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1. Przedmiot i zakres opracowania

(1) Niniejsze opracowanie ma na celu przeprowadzenie prac studialnych i analityc
dotyczacych warunkoéw technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizagji h
r%g e

na drogach w celu optymalizacji wydatkéw z Funduszy Unii Europejskiej na inwestycje

oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(2) W ramach przeprowadzonych prac analitycznych i studialnych przeprowadzo
a) ocene przepisow Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipc

w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow @

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
umieszczania na drogach - w kontekscie ich aktualnosci, f

003r.

tow
w ich
alnosci

i zasadnosci obowigzywania,
b) ocene przepiséw Rozporzadzenia Ministrow Infrastrukt az Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. \@i@wie znakéw
Ci,

i sygnatow drogowych - w kontekscie ich aktualnos

ruchem na drogach, podmiotdw zarzadzajgcyc

nkcjonalnosci

ami wewnetrznymi,

i zasadnosci obowigzywania, XN
c) identyfikacje gtéwnych probleméw zarzadcow dré@ zarzadzajacych

organéw sprawujgcych nadzor nad zarzadzanj chem oraz organéw
sprawujgcych kontrole ruchu drogowego w ie wyszczegdlnionych
elementow organizacji ruchu, z uwzglednieni zeb uzytkownikéw drég
publicznych.

d) analize wynikéw prac studialnych, badan rozen stuzacych okresleniu

warunkow technicznych oraz zasad stoso

drogach publicznych w Polsce,

e) ocene rozwigzan stosowanych w co najm
ol

jedniog

obejmujacych drogi wszystkich kateg

A, SiGP,a50%drogklas G, Z, Li

ruchu w rejonie przejs¢ dla pies
f) porownano krajowe przepisy

lementow organizaciji ruchu na
ej 20 organizacjach ruchu w Polsce
las, z czego 50% dotyczy drog klasy
zeshym uwzglednieniem organizacji

otyczgce warunkow technicznych oraz

zasad stosowania elementéWo.organizacji ruchu na drogach z regulacjami
obowigzujgcymi w Niemc@ ustrii, Norwegii, Szwecji i Czechach gdzie

poziom bezpieczenstwa
zgodnie z najnowszym %

Transportu (ETSC, cz ie2025),

drogowego jest porownywalny lub wyzszy
nym raportem Europejskiej Rady Bezpieczenstwa

(3) Z przeprowadzonych pr@ ialnych i analitycznych wyciagnieto stosowne wnioski
e

stanowigce rekomendacje

drogach.

S
&
&

S
S

Q

wprowadzenia zmian dotyczgcych warunkow technicznych

)
dla znakéw drogow@adzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczanych na
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2. Wykaz powotanych opracowan

2.1 Akty prawne
2.1.1. Akty prawa miedzynarodowego \

[1] Konwencja o ruchu drogowym, sporzgdzona w Wiedniu dnia 8 listopada 19 .Uz
dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 40, zm. poz. 44).

[2] Konwencja o znakach i sygnatach drogowych, sporzgdzona w Wiednl Ilstopada
1968 r. (Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 42, zm. poz. 46 i 48).

[3] Porozumienie Europejskie sporzadzone w Genewie dnia 1 maja uzupe’mlajace

Konwencje o ruchu drogowym sporzadzong w Wiedniu dnia 8 listepada 1968r. (Dz. U. z

dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 44) @

[4] Porozumienie Europejskie sporzadzone w Genewie dnia/ ma 71 r. uzupetniajace
Konwencje o znakach i sygnatach drogowych sporzadzong Wlednlu dnia 8 listopada
1968 r. (Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 46).

[5] Protokot dodatkowy sporzadzony w Genewie dnia 1 mal 1973 r. w sprawie oznaczen

Nr 5, poz. 48).

2.1.2. Polskie akty prawne
2.1.2.1 Konstytucja i ustawy

[6] Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z di @, kwietnia 1997 r. (Dz.U. z 1997 Nr 78, poz.
483, z pozn. zm.).

/0

[71 ustawa Prawo o ruchu drogowy 0 czerwca 1997 r. (Dz.U. z 2024 r. poz. 1251, z
poézn. zm.).

[8] ustawa o drogach publlczny ’I marca 1985 r. (Dz.U. z 2025 r. poz. 889 t. j.).

[9] ustawa Prawo Budowlane 7 ipca1994 r. (Dz.U. z 2025 r. poz. 418 t. j.).

[10] ustawa z dnia 1 styczm 2 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, oraz
pojazdow napedzanyc e (Dz.U. z 2024 r. poz. 1289, z pézn. zm.).

[11] ustawa olasach z dn | zesnla 1991 roku (Dz.U. z 2025 r. poz. 567 t. j.).

[12] ustawa z dnia a 2004 roku o ochronie przyrody (Dz.U. z 2024 r. poz. 1478,
Z pozn. zm.).

[13] ustawa z dnia ca 2003 roku o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz.U.
z2024r. p 12 )

[14] ustawa z S|erpn|a 2022 roku o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju
Drog or o6rych innych ustaw (Dz.U. z 2022 r. poz. 1768).
[15] ustaw ia 20 maja 1971 roku Kodeks Wykroczen (Dz.U. z 2025 r. poz. 734 t. j.).
[16] ust dma 24 sierpnia 2001 roku Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia
Z. 2025r. poz. 860 t.j.).
[17] a z dnia 06 czerwca 1997 roku Kodeks Karny (Dz.U. z 2025 r. poz. 383 t. j.).

1 awa z dnia 06 czerwca 1997 roku Kodeks postepowania karnego (Dz.U. z 2025r.
0z. 46, z pézn. zm.).

.2 Rozporzqdzenia

[19] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
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bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
z 2019 r. poz. 2311, z po6zn. zm. ).

[20] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnegtrznych i Administracji w
sprawie znakoéw i sygnatow drogowych z dnia 31 lipca 2002 (Dz.U. z 2019 r. poz. 231%
pozn. zm.).

[21] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 09 lipca 2025 roku w sprawie wartﬁ%
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz b
kolejowych z drogami iich usytuowanie oraz warunkéw technicznych ich uzy
(Dz.U. z 2025 r. poz.1105). &

[22] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. rawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykony ia nadzoru

nad tym zarzgadzaniem (Dz.U. z 2017 r. poz. 784 t. }.). s

[23] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca ZOZ sprawie

przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych ls’ 2022 r. poz.

1518, z p6zn. zm.). @
[24] Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 26 czerwca 2019 ro \prawie wymagan

technicznych dla stacji tadowania i punktéw tadowani nowigcych element
infrastruktury tadowania drogowego transportu publicznego (Dz:t). z 2019 r. poz. 1316).

)da 2022 roku w sprawie
iczen w obrocie energig

[25] Rozporzadzanie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29
sposobu ksztattowania i kalkulacji taryf oraz sposo [Q
elektryczng (Dz.U. z 2024 r. poz. 904, z pdzn. zm.).

[26] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictw@gﬂa 17 listopada 2016 r. w sprawie
sposobu deklarowania wtasciwosci uzytkowych rebow budowlanych oraz sposobu
znakowania ich znakiem budowlanym (Dz.U. z in 0z.1966, z pézn. zm.).

2.1.2.3 Zarzgdzenia oraz rekomendowane wzorce i sta aw

[27] Zarzadzenie nr 18 Generalnego Dyrektor 9g Krajowych i Autostrad z dnia 26 lipca
2022r. w sprawie typowych sche oznakowania robotoraz  pomiarow
diagnhostycznych prowadzonych w pasi@n

m.
[28] Zarzadzenie nr 69 Generalnego <>Dy Drég Krajowych i Autostrad z dnia 09 lipca
2010 r. w sprawie wzorcowej lege okumentacji projektowej organizaciji ruchu.
[29] Zarzadzenie nr 4165/2010 Prezyden iasta Stotecznego Warszawy z dnia z dnia 4 lutego
2010 r. w sprawie koordynac@ n inwestycyjnych i remontowych w pasie drogowym
0

na obszarze m. st. Warsz zmieniane zarzadzeniem nr 5384/2014, 1938/2017,
raz 1587/2024.

1327/2020, 1311/2021, 133&
[30] Zarzadzenie nr 97/2 denta Miasta Stotecznego Warszawy z dnia 28 stycznia
2022 r. w sprawie o ia zasad oraz zalecen w zakresie rozpatrywania projektow

organizacji ruchu, wn@w dotyczagcych zmian organizacji ruchu, opiniowania geometrii
drogi w projektachybu lanych i innych czynnos$ci zwigzanych z zarzagdzaniem ruchem

na drogach.

[311 Zarzadzenie 2 Prezydenta Olsztyna z dnia 23 stycznia 2019 roku w sprawie zasad
zarzadzania na drogach na terenie miasta Olsztyna okreslajgcych dziatania
w zakresie agdzania, opiniowania, zatwierdzania i wprowadzania projektow
organizadji u ze szczegodlnym uwzglednieniem znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzad pieczenstwa ruchu drogowego.

[32] Zarza Ministréw Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia 05 pazdziernika 1987

ro rawie zarzadzania ruchem na drogach publicznych (M.P. 21987 r. nr 31, poz.
[33]@2;dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra Spraw Wewnetrznych

nia 06 czerwca 1990 roku w sprawie zarzadzania ruchem na drogach publicznych
Q(M.P. 21990 r. Nr 24, poz. 184).
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[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

WR-D-22-5 ,Wytyczne projektowania odcinkow drog zamiejskich. Czgesc 5: Uspokajanie
ruchu na drogach” w wersji 01 z dnia 25 lipca 2023 roku rekomendowane przez Ministra
wiasciwego ds. transportu.

zwykte i skanalizowane” w wersji 01 z dnia 30 listopada 2022 roku rekomendowa

WR-D-31-2 ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czgs¢ 2: Skrz%{
z
Ministra wtasciwego ds. transportu.

WR-D-31-1 ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czgs¢ 1: gania
podstawowe” w wersji 01 z dnia 30 listopada 2022 roku rekomendowane inistra
wtasciwego ds. transportu.

WR-D-41-3 ,Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pi Czes¢ 3:
Projektowanie przejs¢ dla pieszych”" w wers;ji 01.1 z dnia 02 marca 20 Z poprawka z
dnia 16 sierpnia 2024 roku rekomendowane przez Ministra wiasciwe ~transportu.

WR-D-31-3 ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Y Ronda." w wersji
01 z dnia 30 listopada 2022 roku rekomendowane przez a wilasciwego ds.

transportu. ¢

WR-D-33 ,Wytyczne projektowania zjazdéw, wyjazdd % wjazdéw na drogach
zamiejskich i ulicach” w wersji 01 obowigzujacej od ia_ 15 grudnia 2022 roku z
poprawkami z dnia 17 stycznia 2023 roku, 06 lutego 2 ku, 22 lutego 2023 roku oraz
24 kwietnia 2025rekomendowane przez Ministra wtasci ds. transportu.

2.1.2.4 Orzeczenia sqdow oraz rozstrzygniecia organow qgcych nadzor nad zarzgdzaniem

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

(48]

[49]

[50]

ruchem na drogach

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwos$ci Unii Euro dnia 21 marca 2019 roku, C-127/17
»Zgodnos¢ polskich przepiséw ograniczajac r niektérych pojazdow ciezarowych na

drogach publicznych z prawem UE".
Wyrok Sadu Rejonowego w Lesznie |l iat Karny z dnia 29 sierpnia 2024 roku,
W 124/24.

Wyrok Sgdu Rejonowego dla Wars —Mokotowa w Warszawie lll Wydziat Karny z dnia
24 czerwca 2021 roku, Il W 1821/

Wyrok Sgdu Rejonowego w G@u Il Wydziat Karny z dnia 05 kwietnia 2019 roku,

Il K 519/17. \

Wyrok Sadu Rejonowego dla rszawy - Srédmiescia V Wydziat Karny z dnia 22 lutego
2021 roku, VW 4853/1

Wyrok Sadu Okrego @Narszawie IX Wydziat Karny Odwotawczy z dnia 03 listopada
2021 roku, IX Ka 10

Wyrok Sadu Oko w Olsztynie VIl Wydziat Karny Odwotawczy z dnia 29 listopada
2019 roku, VII Kg 4

A
>

Wyrok Sa kregowego IV Wydziat Karny Odwotawczy w Poznaniu z dnia 22 sierpnia
2024 rok 418/24.

Wyrok jewddzkiego Sadu Administracyjnego w Poznaniu z dnia 01 sierpnia 2018 roku,
Il SA/

jewodzkiego Sadu Administracyjnego w Poznaniu z dnia 04 stycznia 2022 roku,
01494/21.

Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie z dnia 27 marca 2023 roku,
/Kr1654/22.

%yrok Wojewoddzkiego Sadu Administracyjnego w todzi z dnia 13 sierpnia 2019 roku,

Q@]

Il SA/td 532/19.

Wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego w todzi z dnia 14 lutego 2018 roku, Il
SA/td 670/17.
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[53]

[54]

[55]

[56]

[57]

[58]

[59]

[60]

[61]

[62]

[63]

[64]

[65]

[66]

[67]

[68]

[69]

[70]

[71]

Uchwata w sktadzie siedmiu sedziow Naczelnego Sadu Administracyjnego z dnia
09 pazdziernika 2017 roku, Il GPS 2/17.

Ocena organizacji ruchu Wojewody Wielkopolskiego z dnia 22 sierpnia 2024 roku
0 sygnaturze IR-XI1.8170.18.2024. o

Ocena organizacji ruchu Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 09 czerwca 2020 r %
o sygnaturze IF-1T.8170.9.2020.PB.

Ocena organizacji ruchu Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 03 czerwca 20
o sygnaturze IF-1T.8170.27.2022.PB.

Ocena organizacji ruchu Wojewody Dolnoslaskiego z dnia 09 listopada @
w sprawie IF-1T.8170.46.2023.AP.

IF-1T.8170.8.2025.AP.

Rozstrzygniecie Nadzorcze Wojewody Mazowieckiego nr 10/2024/W1@8nia 05 marca
2024 roku o sygnaturze WTRR-1V.8170.4.2024.ML. @
%erwca 2017 roku

Rozstrzygniecie Nadzorcze Wojewody Podkarpackiego z dnia
o sygnaturze 1-11.8170.4.2017.

Rozstrzygniecie Nadzorcze Wojewody Wielkopolskiego (5l*

o sygnaturze IR-XI1.8170.1.2020.1. @

Ocena organizacji ruchu Wojewody Warminsko-Mazursk dnia 24 kwietnia 2025 roku
o sygnaturze WIN-VI.8170.5.2025.

2.1.3. Akty i dokumenty niemieckie @

Federalna ustawa o ruchu drogowym z dnia 05003 roku (BGBI. | S. 33; ostatni raz

6 sierpnia 2021 roku

nowelizowana 20 grudnia 2022 roku).

Federalna ustawa o postepowaniu ad
obowigzujgca w brzmieniu z dnia 15 Iipc

stracyjnym z dnia 25 maja 1976 roku
oku (BGBI. | S. 236).

Federalny kodeks ruchu drogowego z.dnia,06 marca 2013 roku (BGBI. | S. 367) w wers;ji
znowelizowanej w dniu 10 paidzigrni: ’24 roku.

Ustawa o drogach kraju zwiazk esja z dnia 08 czerwca 2003 roku (GVBI. | 2003,

166).

Rozporzadzenie w sprawie u vienia kompetencji prawa ruchu drogowego z dnia 12
007,/800).

listopada 2007 roku (GVBI.&

Ogolne rozporzadzenie istracyjno-wykonawcze z dnia 26 stycznia 2001 roku (do
kodeksu ruchu drogo o {BAnz. S. 1419, 5206) w wersji obowigzujacej od dnia
09 kwietnia 2025 roku.

RSA 21 (Richtlini
zabezpieczania
Federalnego

RMS 1980

far Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen 2021) - Wytyczne do
St drogowych publikowane na biezagco w biuletynie informacyjnym
stwa Transportu, Budownictwa i Rozwoju Wsi (ARS Nr. 24/2021).

ien flur die Markierung von StraBen” wydane przez Towarzystwo
g i Transportu (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen
wspotpracy z niemieckim Ministerstwem Transportu w 1980 roku
e w 1993 roku oraz marcu 2020 roku).

RM eil A ,Richtlinien fur die Markierung von StraBen (Autobahnen)” wydane przez
T two Badawcze ds. Drég i Transportu (Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und
swesen - FGSV) w 2019 roku.

@.4. Akty i dokumenty austriackie

stawa federalna z dnia 6 lipca 1960 r. Prawo o ruchu drogowym z 1960 r. — StVO. 1960;
StF: Federalny Dziennik Ustaw nr 159/1960 (NR: GP IX RV 22 AB 240, s. 36. BR: str. 163.)
w wersji obowigzujgcej od dnia 17 lipca 2025 roku.
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[73] Rozporzadzenie Federalnego Ministra Gospodarki Publicznej i Transportu w sprawie
oznakowania poziomego z dnia 22 grudnia 1995 roku (w wersji obowigzujacej na dzien
17 lipca 2025 roku; Federalny Dziennik Ustaw nr 848/1995).

[74] Rozporzadzenie Federalnego Ministra Nauki i Transportu w sprawie znakow drog
z dnia 29 lipca 1998 roku (w wersji obowigzujgcej od dnia 3 pazdziernika 2013 rok I
Il Nr. 292/2013; StVZVO0).

[75] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen nego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 02.01.11 - Zasa wania
polityki transportowej.

[76] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBen ederalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 02. — Przestrzen
uliczna bez barier odpowiednia do codziennego uzytku.

[771 Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fiir das Str en Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) n2.36 — Przestrzen

uliczna bez barier odpowiednia do codziennego uzytku. ¢

[78] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fiir das
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMI

[79] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fUr traBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (B 4: B'r 03.02.13 - Jazda na rowerze.

[80] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktirng)(BMIMI) nr 03.04.13 - Mobilnos¢

przyjazna dzieciom. (bﬁ

[81] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschri Ur das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infr ry (BMIMI) nr 03.04.14 — Projektowanie
organizacji ruchu w rejonie szkot.

enwesen Federalnego
.02.12 — Ruch pieszy.

[82] Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowaciji, Mobilnosci=i struktury (BMIMI) nr 04.02.13 - Uspokojenie
ruchu — wptyw na hatas i zaniecz@i powietrza.

Ministerstwa Innowacji, asci i Infrastruktury (BMIMI) nr 5.4 "Ochrona placu

[83] Instrukcja RVS Richtlinie orschriften fir das StraBenwesen Federalnego
obilnos
budowy". \

[84] Instrukcja RVS Richtlini
Ministerstwa Innowacj

nd Vorschriften fir das StraBenwesen Federalnego
bilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 5.27 "Oznakowanie
6t drogowych".

i zabezpieczenie miea‘%

[85] Instrukcja RVS&.Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa | ji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 05.05.42 Regelplane
(oznakowanie @rogowych).

[86] Instrukcja S Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen Federalnego
Ministers owacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 05.05.44 Regelplane
(oznakoﬁ%obét drogowych).

[87] Instru@ VS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego

Mini a Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) Working Paper nr 25 -
jsCie do stosowania maksymalnych dopuszczalnych predkosci w ruchu drogowym
ii z synergicznej zréownowazonej perspektywy.

[8 Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego
isterstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) Working Paper nr 27 — Kryteria
ozmieszczenia stref ograniczonej predkosci w organizaciji ruchu drogowego.

Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) Working Paper nr 28 -
Podstawy techniczne powtok powierzchniowych na sciezkach rowerowych i innych
obszarach ruchu drogowego.

@@
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[90]

[91]

[92]
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[94]
[95]

[96]

[97]
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[99]

[100]

[101]

[102]

[103]

[104]

[105]

2.1.5. Akty i dokumenty norweskie
ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 18 czerwca 1965 r. (publikator: ZA-2023-12-20-

116).

ustawa przepisy dotyczace znakéw drogowych, oznakowania poziomego, sygnaliz @
Swietlnej i instrukcji ich stosowania z dnia 18 czerwca 1965 r. (publikator: ZA—2022—1%
2460).

ustawa Prawo Drogowe z dnia 21 czerwca 1963 r. (publikator: ZA-2021-05-07-34)
&6 r

(publikator: ZA-2022-06-17-1049).
ustawa o Policji z dnia 4 sierpnia 1995 r. (publikator: ZA-2024-05-31-25). %
ustawa o inteligentnych systemach transportowych (ITS) w transporcie @Nym z dnia

ustawa przepisy dotyczace ruchu drogowego i pieszego z dnia 21 marca;

11 grudnia 2015 r. (publikator: ZA-2015-12-11-101). @

Planlegging og oppsetting av trafikkskilt. Handbok 046. Statens, veg n. Luty 2009,
Oslo. \

N-V320 Planlegging og oppsetting av trafikkskilt. Statens vegve rudnia 2024, Oslo.

Vegoppmerking. Tekniske bestemmelser og retningslinjer endelse og utforming.
N302, Statens vegvessen. 2015, Oslo.

2.1.6. Akty i dokumenty szwedzkie

Rozporzadzenie Gtéwne w sprawie ruchu drogoweg
1998 roku (1998: 1276) z ostatnig aktualizacjg obowigz
(SFS 2024:438, 2024:1197).

ustawa o definicjach w ruchu drogowym (Laférordning om vagtrafikdefinitioner;

2001:559 oraz 2001:651) z dnia 01 pazdziernika, 2001 roku z ostatnig aktualizacjg
(o) w§\g)c

ikforordning) z dnia 17 wrzesnia
3 od dnia 01 stycznia 2025 roku

obowigzujgca od dnia 01 stycznia 2020 ro

Rozporzadzenie w sprawie znakéw .dr h (Vagmarkesforordningen; 2007:90)
wydane w dniu 08 marca 2007 rok tatnig aktualizacjg obowigzujacg od dnia 01
czerwca 2025 roku (2025: 268). ,,

Projektowanie drég i ulic-zbidr
gators utformning. Exempelsa
w wersji obowigzujgcej od dnj

%Qgéw stosowania znakow drogowych (Vagars och
igmarken) wydane przez Trafikverket w 2012 roku,
ietnia 2021 roku (2012: 200).

Handbok for vagmarkefin Vagmarkesmanualen) wydane przez Szwedzkie
Stowarzysznie ds. Oznag ia Drogowego we wspotpracy z Trafikverket w 2015 roku

(w wersji zaktualizow o) iazujgcej od dnia 10 grudnia 2018 roku).

2.1.7. Akty i dokumenty czeskie

ustawa Prawo o%%drogowym z dnia 14 pazdziernika 2000 roku (Zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu ozemnich komunikacich), w wersji obowigzujgcej od dnia 01 stycznia
2024 roku (Z3 271/2023 Sb.).

ustawa o dregach ladowych z dnia 21 lutego 1997 roku (Zakon ¢. 13/1997 Sb. O pozemnich

obowigzujacej od dnia 01 stycznia 2024 roku (386/2023 Sb) zawierajagce
nikow w zakresie zasad technicznych stosowania znakéw drogowych, sygnatow
wych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:

P|”'|’Ioha ¢.1- Vystrazné dopravni znacky (znaki ostrzegawcze),

Ptiloha €. 2 — Znacky upravujici pfednost (znaki okreslajgce pierwszenstwo),

Qc) Priloha ¢. 3 — Zdkazové znacky (zakazy ruchu, zakazy wjazdu, itp.),

d) Priloha¢.4 - Pfikazové znacky (nakazy - np. nakaz jazdy w okreslonym
kierunku),

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



e) Priloha¢.5 - Informativni znacky (znaki informacyjne, np. miejsca parkingowe,
autostrady),

f) Priloha ¢. 6 - Dodatkové tabulky (piktogramy lub tekst uzupetniajacy),

g) Pfiloha ¢.7 - Uréené symboly (symboliczne oznaczenia na znakach i tablicach),

h) PfFiloha ¢. 8 — Vodorovné dopravni znacky (oznakowanie poziome-linie, pasy)#

i) Priloha ¢. 9 - Svételné signaly (sygnalizacja swietlna, np. sygnalizatory drogowe);

j)  Prfiloha ¢.10 - Dopravni zafizeni (fizyczne urzadzenia-stupki, bariery, pachotki

k) Pfiloha¢.11 - Zafizeni pro provozni informace (urzadzenia VMS,

dynamiczne),
[) Priloha¢.12 - Priklady vyobrazeni vystraznych odévl (ostrzezenia do ace
odblaskowych ubran/sprzetu). Q

[107] Opracowane przez Ministerstwo Transportu Republiki Czeskiej rekom
w zakresie stosowania elementoéw organizacji ruchu drogowego p

3&\.} ne wytyczne

dziale jednostki

badawczo-naukowej Centrum Badan Transportu z siedziba w Brni DY Brno):
a) TP 65 Zasady stosowania pionowych znakéw drogowych ( pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich) rekomendowane do sto nia od dnia 01

sierpnia 2013 roku,

b) TP 70 Zasady wykonywania i badania poziomego o ania na drogach
(Zasady pro provadéni a zkouseni vodorovné opravniho znaceni)
rekomendowane do stosowania od dnia 01 styczni roku,

c) TP 85 Zasady stosowania progow zwalnigj
rekomendowane do stosowania od dnia 01 sierpn

d) TP 100 Zasady stosowania znakow orienta
dopravni znaceni) rekomendowane do sto
roku,

e) TP M3 Znaki i symbole stosowane w p@%ﬁ
a symboly pro vykresy pozemnich ko
od dnia 01 stycznia 1999 roku,

f) TP 114 Bariery ochronne na drogich didla na pozemnich komunikacich)

(Zpomalovaci prahy)

3 roku,
h (Zasady pro orientaéni
ia od dnia 01 listopada 2017

aniu organizacji ruchu (Znacky
i) rekomendowane do stosowania

rekomendowane do stosowania ia 01lipca 2020 roku,

g) TP 132 Zasady uspokajania r gowego na drogach gminnych (Zasady
zklidAovani dopravy na pozennich-komunikacich v obcich) rekomendowane do
stosowania od dnia 15 styc 5 roku,

h) TP 133 Zasady poziom owania drog (Zasady pro vodorovné dopravni

znaceni na PK) rekome ne do stosowania od dnia 01 sierpnia 2013 roku,
i) TP 143 System stosoWwa ymczasowych przenosnych znakéw drogowych
e n

(Systém hodnoceni ych svislych dopravnich zna¢ek) rekomendowane
do stosowania od dQ sierpnia 2013 roku,

j) TP 186 Zasadysstosowania balustrad drogowych (Zabradli na pozemnich
komunikacich) ndowane do stosowania od 01 maja 2007 roku.

2.1.8. Akty i nty wtoskie

[108] ustawa Ko s Drogowy (Codice della Strada) z dnia 30 kwietnia 1992 roku. w wers;ji
obowiagzuj dnia 31 grudnia 2025 roku (Gazzetta Ufficiale, GU Serie Generale n. 280
z dnia 29(listopada 2024 roku).

[109] Dekre denta Republiki Wtoskiej z dnia 16 grudnia 1992 roku Rozporzqdzenie
e i wdrazajgce nowy kodeks drogowy w wersji obowigzujgcej od dnia 24
25 roku (Gazzetta Ufficiale, GU Serie Generale n. 280 z dnia 29 listopada 2024

[110@? t Ministerialny (Decreto Ministeriale) z dnia 10 lipca 2002 roku , Wytyczne techniczne

yczqce schematdow oznakowania, zroznicowane wedfug kategorii drog, do stosowania

%zy oznakowaniu tymczasowym®” (Gazzetta Ufficiale, GU Serie Generale n. 226 z dnia 26
wrzesnia 2002 roku) w wersji obowigzujacej od dnia 04 listopada 2016 roku,

Q@] Dektret Ministerialny (Decreto Segnaletica” z dnia 22 stycznia 2019 roku dotyczacy

«OKkreslenia procedur przeglqdu, uzupetniania i umieszczania oznakowania drogowego
przeznaczonego do prac wykonywanych w obecnosci ruchu pojazddéw” (Gazzetta
Ufficiale, GU Serie Generale n. 37 z dnia 13 lutego 2019 roku),

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



[112] Dekrety zarzadcze (Derecto dirigenziale), Dyrektywy (Direttiva) oraz Protokoty do
dekretéw zarzadczych (Decreto dirigenziale protocollo) Ministerstwa Infrastruktury oraz

Transportu (MIT) w sprawie bezpieczenstwa ruchu na drogach wydawane na podstawie
ustawy Kodeks Drogowy: @

a. Dekret zarzadczy nr 208 z dnia 25 czerwca 2025 roku w sprawie zatwierdzani

sygnalizacyjne),

e &
b. Dyrektywa nr 4620 z dnia 01 lutego 2025 roku dotyczaca regulacji og @'\
predkosci na obszarach miejskich w organizacji ruchu drogowego,

znakéw drogowych w czasowej organizacji ruchu (tymczasowe urza%

c. Dekret zarzadczy nr 492 z dnia 23 pazdziernika 2024 roku
zatwierdzania znakéw drogowych (tymczaowe urzadzenia sygnali j

d. Dekret zarzadczy nr 494 z dnia 23 pazdziernika 2024 @v sprawie
zatwierdzania znakow drogowych w rejonie skrajni drogowy as robdt,

e. Dekret zarzadczy nr 486 z dnia 18 pazdziernika 2024 u w sprawie
zatwierdzania pionowych znakéw drogowych, \

f. Dekret zarzadczy nr 227 z dnia 09 maja 2024 roku prawie ograniczen dla
pasow ruchu,

g. Dekret zarzadczy nr 265 z dnia 05 wrzesnia 2022 Ssprawie zasad instalacji
urzadzen majacych na celu pokazanie czasu tatego do uruchomienia
sygnhaty zielonego w sygnalizacji Swietlnej,

u W sprawe stupkéw drogowych,
stupkéw komunikacyjnych oraz mobilnyc drogowych,

2018 roku w sprawie zatwierdzania
znakoéw drogowych,

dnia 09 lipca 2017 roku w sprawie
ieniajgcy protokot do dekretu zarzadczego
u w sprawie zasad instalacji znakow

j. Protokot do dekretu zarzadczego
zasad instalacji znakow drogowy

nr 4867 z dnia 05 sierpnia r
drogowych,
k. Protokot do dekretu zar @ nr 1361 z dnia 04 marca 2016 roku w sprawie
b .
(o)

katalogu urzadzen zenstwa ruchu drogowego stosownych do
zabezpieczenia robot ych,

I. Dekret zarzadczy z dnia 03 kwietnia 2016 roku w sprawie katalogu
systemow urzadzen ieczenstwa ruchu drogowego stosowanych w robotach
drogowych.

2.2. Pozostate opr@nia

[113] Inzynieria Ruchu‘Brogowego. Teoria i praktyka. Gaca Stanistaw, Suchorzewski Wojciech,
Tracz Marian. awnictwo Komunikacji i tacznosci, Warszawa 2008i 2014 r., ISBN: 978-
83-206-1947-

e

[114] Warunki tec@p lementow infrastruktury drogowej stosowanych w organizacji ruchu
na droga ytut Badawczy Drég i Mostéw, Warszawa 2015 r. (DTD/KF/BDG-VIII-
32018- ).

[115] Meto liczania przepustowosci skrzyzowan z sygnalizacjg swietlng. Instrukcja
obliezania. Chodur J., Gaca S., Gondek S., Kie¢ M., Ostrowski K., Tracz M. Krakéw, 2004 r.

[116]%?;”%9 bezpieczenstwa i porzadku publicznego, Pieprzny S., Rzeszow 2014 r.
a. Organizacja i funkcjonowanie, Pieprzny S., Wroctaw 2007 r.

rmatywny charakter organizowania ruchu drogowego w Polsce i USA, Murat L.,

zeszow 2005r.
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[119] System Prawa Administracyjnego, red. R. Hauser, Z. Niewiadomski, A. Wrébel, t. 1,
Z. Duniewska, Instytucje prawa administracyjnego, R. Hauser, M. Jaskowska, M. Matczak,
Z. Niewiadomski, A. Wrobel, Warszawa 2010 r.

[120] System Prawa Administracyjnego, red. R. Hauser, Z. Niewiadomski, A. Wrébel, t. 5
J. Bo¢, M. Stahl, K.M. Ziemski, Prawne formy dziatania administracji, Warszawa

[121] Organizacja ruchu drogowego w Polsce. Zagadnienia administracyjnoprawne, icz

Jonatan, Warszawa, 2012 r. %
[122] System zarzadzania ruchem na drogach w Polsce. Hasiewicz Jonatan, War% 72016 1.

[123] Zarzadzanie Ruchem Drogowym. Komentarz. Hasiewicz Jonatan, Warsz 20r.

[124] Kompleksowe badanie poréwnawcze w obszarze bezpieczenstw chu drogowego

Norwegii i Polski. Gaca Stanistaw, Grobelny Michat, Hasiewicz Jonata roz Kazimierz,
Kie¢ Mariusz, Mysona Maciej, Wontorczyk Antoni, Zych-Lewando a Maria. Warszawa,
2024.

[125] Zajecie pasa drogowego. Prawo, procedury, praktyka. Hasiewicz Jonatan, Warszawa

2025r. @
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3. Ramy prawne stosowania organizacji ruchu na drogach
w Polsce

(1) Infrastruktura drogowa tworzaca organizacje ruchu drogowego jest regulowanao\mg% a

aktami prawnymi na réznych poziomach. Biorgc pod uwage hierarchie zrédet prawa.okreslong

w art. 87 Konstytucji RP, najwyzej stojgcymi sg w tym zakresie akty prawa migdzy wego

publicznego. Na nizszym szczeblu usytuowane sg ustawy, rozporzgdzenia i prawa
&a a

miejscowego. W obszarze organizacji ruchu drogowego majg takze zastosowan dzenia
wydawane przez poszczegolne organy zarzadzajace ruchem na drogach.

3.1. Umowy miedzynarodowe %
§|

(1) Umowy migdzynarodowe, ktérymi Rzeczpospolita Polska jest zwi ezy podzieli¢ na
dwie grupy: akty starej generacji oraz akty nowej generacji. @

Q@
(2) Do aktow nowej generacji dotyczacych ruchu drogowego, ktér ﬁ?&eczpospolita Polska jest
zwigzana naleza:

a) Konwencja o ruchu drogowym, sporzgdzona w Wie ia 8 listopada 1968 r.
(Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 40, zm. p .

b) Konwencja o znakach i sygnatach drogowych, dzona w Wiedniu dnia
8 listopada 1968 r. (Dz. U. z dnia 24 lutego 19 . 5, poz. 42, zm. poz. 46
i 48).

c) Porozumienie Europejskie sporzadzone ewie dnia 1 maja 1971 r.
uzupetniajgce Konwencje o ruchu dro o@porzadzonq w Wiedniu dnia
8 listopada 1968 r., (Dz. U. z dnia 24 Iuta% r. Nr 5, poz. 44).

d) Porozumienie Europejskie sporzadz Genewie dnia 1 maja 1971 r.
uzupetniajgce Konwencje o znaka yghatach drogowych sporzadzona
w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r. (Dz. Uz dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 46).

e) Protokot dodatkowy sporzadzo Genewie dnia 1 marca 1973 r. w sprawie

oznaczen drogi do Porozumigni pejskiego uzupetniajgcego Konwencje
0 znakach i sygnatach drog@s orzadzong w Wiedniu dnia 8 listopada
8 r.Nr5, poz. 48).

1968 r. (Dz. U. z dnia 24 lut
(3) Do aktow starej generaciji doty<<>: ruchu drogowego, ktorymi Rzeczpospolita Polska jest
zZwigzana naleza:
a) Konwencja oruchudro , Protokdt w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
oraz Akt Koncowy, isahe w Genewie dnia 19 wrzesnia 1949 r. (Dz. U. z dnia
29 wrzesnia 1959 g., 4, poz. 321, uzup. Dz.U. 2 1959 r. Nr 54, poz. 322 zm.

wyn.z Dz. U. z Nr 5, poz. 40 oraz Dz. U. 21988 r. Nr 5, poz. 42).

b) Porozumieni ropejskie uzupetniajgce Konwencje o ruchu drogowym i Protokét
w sprawie z i sygnatéw drogowych, podpisane w Genewie dnia 16 wrzesnia
1950 r. (Dz.r@inia 29 wrzesnia 1959 r. Nr 54, poz. 322, zm. Dz.U. z 1959 r.,

32

Nr 54, .
(4) Zgodnie z a monwencji Wiedenskiej z dniem 23 sierpnia 1985 r. Konwencja Genewska
o ruchu drogﬁ%zostam uchylona w stosunkach miedzy stronami Konwencji o ruchu
drogowym, zonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r. (Dz.U.1988.5.40). Z kolei zgodnie
z art. 40 cji Wiedenskiej Protokdt w sprawie znakow i sygnatow drogowych w zostat
uchylon tosunkach miedzy stronami Konwencji o znakach i sygnatach drogowych,
sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r. (Dz.U.1988.5.42).

|

Konwencja Genewska i Protokét w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
ku nadal wigze Rzeczpospolitg Polska, ale tylko z tymi panstwami, ktére bedac strong
cji Genewskiej nie przystapity do Konwencji Wiedenskiej (np. ze Stanami Zjednoczonymi

(5) Ob
z

Konwencjg zostata opublikowana w polskim promulgatorze — Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r., Nr 5

@ ki — USA).
Konwencja Genewska wraz z Porozumieniem Europejskim z 1 maja 1971 r. uzupetniajgcym te
poz. 40 44.
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(7) Nastepnie, Konwencje byty kilkakrotnie nowelizowane (w latach 1993, 2001i 2006) a zmiany
dotycza zasad ruchu drogowego, oraz znakoéw i sygnatéw drogowych, a wiec kwestii
o charakterze kluczowym dla bezpieczenstwa ruchu. Na gruncie art. 241 ust. 1 Konstytucji RP
Konwencja ta jest uwazana za umowe ratyfikowana za uprzednig zgoda wyrazong w ustawie. Na
podstawie art. 9 Konstytucji RP, powyzsze zapisy howelizacyjne, na gruncie prawa

miedzynarodowego publicznego wigzg strone polska (na mocy art. 49 Konwencji oru N
drogowym).

(8) Przepis art. 88 Konstytucji RP stanowi, ze warunkiem wej$cia w zycie ustaw, rozporzg

oraz aktow prawa miejscowego jest ich ogtoszenie na zasadach okreslonych w usta

20 lipca 2000 r. o ogtaszaniu aktéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawn z. U.
z 2010 r., Nr 17, poz. 95 j.t.), zas umowy miedzynarodowe ratyfikowane za up goda
wyrazong w ustawie sg ogtaszane w trybie wymaganym dla ustaw.

(9) Na mocy art. 91 ust. 2 Konstytucji RP, Konwencje o ruchu drogowym maja. piefwszenstwo

przed ustawg, jezeli ustawy tej nie da sie pogodzi¢ z umowag miedzynarodo
;%, bowiem jest

(10) Wigkszos$¢ przepisow Konwencji nie ma charakteru wigzgcego dla wsz
adresowana do stron, a strong jest tu podmiot prawa migedzynarod
Rzeczpospolita Polska (obywatel nie jest bezposrednim adresate
Przyktadowo, art. 3 ust. 1a Konwencji o ruchu drogowym z 1968 rok

a) ,1. a) Umawiajgce sie Strony podejmag wtasciwe érodk% elu zapewnienia

go publicznego -
pisu Konwencji).

zgodnosci zasad ruchu drogowego, obowigzujgcych na toriach, z istotng
trescig postanowien rozdziatu Il niniejszej konwenciji. Za%a e, pod warunkiem,
ze nie bedg w zadnym punkcie sprzeczne z tymi post ieniami:

b) i) moga nie zawiera¢ tych wszystkich postanowie ,re majg zastosowanie
do sytuaciji nie wystepujgcych na terytoriach Um ych sie Stron;

c) ii) moga zawiera¢ postanowienia nie przewidz Ewymienionym rozdziale 11"

(11) Prymat wsréod uméw wiodg akty nowej gener
i dalszg analize nalezy prowadzi¢ w oparciu o te akty:
a) Konwencji o ruchu drogowym, sporzadzohej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.

alej jako: ,Konwencje wiedenskie")

(Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, 0, zm. poz. 44), z uwzglednieniem
wprowadzanych nowelizacji,
b) Konwencji o znakach i sygnatac owych, sporzgdzona w Wiedniu dnia
8 listopada 1968 r. (Dz. U. z gni tego 1988 r. Nr 5, poz. 42, zm. poz. 46
i 48), z uwzglednieniem wprow ch nowelizacji.
3.2. Zasady stosowania encji wiedenskich w polskim

(1) Strony Konwencji zostat ane do podjgcia wiasciwych srodkéw w celu zapewnienia
zgodnosci zasad ruchu d 0, obowiagzujgcych na ich terytoriach, z istotng trescia
postanowien rozdziatu Il. Zasady te, pod warunkiem, ze nie beda w zadnym punkcie sprzeczne

porzadku prawnym %
e

z tymi postanowieniami, m nie zawiera¢ tych wszystkich postanowien, ktore majg
zastosowanie do sytua ie wystepujacych na terytoriach Umawiajgcych sie Stron, jak tez moga
zawierac postanowie ieprzewidziane w wymienionym rozdziale Il.

(2) W odniesieniu owanych znakéw drogowych i sygnatow drogowych Strony Konwencji
zobowiagzaty sig, zabronione bedzie umieszczanie na znaku, jego wsporniku lub na innym
jakimkolwiek u iu stuzgcym do kierowania ruchem czegokolwiek, co nie miatoby zwigzku
z tresciag te ku lub urzadzenia. Dopuszczono, ze Umawiajgce sie Strony lub ich organy
terenowe zezwoli¢ danemu podmiotowi niemajgcemu celéw zarobkowych na

umieszczeniezpakdéw informacyjnych z odpowiednig adnotacjg pod warunkiem, ze nie pogorszy
to czytelnosci’znaku. Zabronione jest rowniez umieszczanie tablic, ogtoszen, oznaczen lub
urzad re mogtyby by¢ mylnie wziete za znaki lub inne urzadzenia stuzace do kierowania
ruc 0 mogtyby pomniejsza¢ ich widocznos¢ lub skutecznos¢ badz tez oslepiac

Z ikéw drogi lub odwracac ich uwage i zagrazac przez to bezpieczenstwu ruchu.
zeli konwencja przewiduje znak, symbol lub oznaczenie dla wskazania przepisu lub
u lenia informacji uzytkownikom drogi, Umawiajace sie Strony zobowigzaty sig nie uzywac
innego znaku, symbolu lub oznaczenia dla wskazania tego przepisu lub udzielenia tej informaciji.
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(4) Jezeli natomiast konwencja nie przewiduje znaku, symbolu lub oznaczenia dla wskazania
przepisu lub udzielenia informacji uzytkownikom drogi, Umawiajgce sie Strony moga do tych
celow uzywac znaku, symbolu lub oznaczenia wedtug witasnego uznania, pod warunkiem, ze
znak, symbol lub oznaczenie nie zostaty juz przewidziane w konwencji w innym znaczeni z
ze odpowiadajg one okreslonemu w niej systemowi. Q@

(5) W celu utatwienia miedzynarodowego zrozumienia znakéw system znakow
okreslony w konwencji oparty jest na ksztattach i barwach charakterystycznych
kategorii znakow, a takze zawsze, w miare mozliwosci, na uzywaniu obrazowych
napisow. W razie, gdy Umawiajgce sie Strony uznajg za konieczne Wprowadzeni%
przewidzianych symboli, poprawki te nie powinny zmienia¢ ich 4
charakterystycznych.

h cech

(B6) Polskie przepisy ustawy o drogach publicznych (art. 39 ust. 1, art. 40 aist: kt 3, art. 42a
ustawy o drogach publicznych) w znacznym stopniu eliminujg mozliwos$ kalizacji reklam
w pasach drog publicznych. Zarzadcy drég publicznych posiadaj ne kompetencje
ograniczajgce funkcjonowania tego typu elementéw w pasie droggwy publicznych.

(7) W swietle szczegdétowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na gach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem, organy zarzadzajgce ruche rogach w Polsce maja
podstawy prawne do odrzucania projektow organizacji r awierajgcych rozwigzania
imitujgce znaki drogowe, zawierajacych rozwigzania ograniczajgce widocznosc¢ i czytelnos¢
organizacji ruchu oraz rozwigzania niezgodne z pr%ﬂi dotyczacymi warunkow

\:\ zadzen bezpieczenstwa ruchu
210

z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych Narankow zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem).

3.3. Polskie przepisy dotyczace @ kow technicznych
stosowania elementow organizacjitychu na drogach

(1) Regulacje prawne dotyczace zasad w ania znakow drogowych, sygnatow drogowych
i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drog@ taty okreslone w nastepujacych ustawach oraz

ich aktach wykonawczych:
a) ustawa Prawo o ruchu drego

z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U.2024.1251+t. j.),

b) ustawa o drogach publicz dnia 21 marca 1985 r. (Dz.U.2025.889 1. j.),

c) rozporzadzenie Ministr, ruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
w sprawie znakéw i 6w drogowych z dnia 31 lipca 2002 (Dz.U.2019.2310
t.j. oraz pézn. zm.),

d) rozporzadzenie ni Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych ow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach :2019.2311t. j. oraz pdézniejszym zmianami),

e) rozporzadzeni inistra Infrastruktury z dnia 09 lipca 2025 roku w sprawie
warunk%chnicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii

z bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz warunkow

kolejo

techr@h ich uzytkowania (Dz. U. 2025.1105),
f) ro mn, zenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
(' dtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania

SZC
4adizoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U.2017.784 t. j.).

'z osobna grupa zarzadzen wydawanych przez poszczegolne organy zarzadzajgce
Smw.na drogach. Zarzadzenia te sg jednak stosowane jedynie na drogach publicznych
danemu organowi zarzadzajgcemu ruchem na drodze. Zarzadzenia te
*o%_f, Zowuja hiektdre kwestie dotyczace procedur zmian w statej i czasowej organizacji ruchu
oraz,zasad stosowania znakow drogowych, sygnatéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa
u drogowego. Jako przyktadowe akty tego typu nalezy wskazac:

a) zarzadzenie nr 18 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia

Q 26 lipca 2022 r. w sprawie typowych schematéw oznakowania robét oraz

pomiarow diagnostycznych prowadzonych w pasie drogowym — wydane przez
organ zarzadzajacy ruchem na drogach krajowych,
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b) zarzadzenie nr 69 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
09 lipca 2010 roku w sprawie wzorcowej legendy dla dokumentacji projektowej

organizacji ruchu — wydane przez organ zarzadzajgcy ruchem na drogach
krajowych,

c) zarzadzenie nr 4165/2010 Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z dnia ¢
zdnia 4 Ilutego 2010 r. w sprawie koordynacji dziatan inwestycyjnych \
i remontowych w pasie drogowym na obszarze m. st. Warszawy zmieniane%
zarzadzeniem nr 5384/2014, 1938/2017, 1327/2020, 1311/2021, 1339/2023 ora
1587/2024 - wydane przez organ zarzadzajacy ruchem na drogach na terenie .
st. Warszawy, &

d) zarzadzenie nr 97/2022 Prezydenta Miasta Stotecznego Warszawy z
28 stycznia 2022 r. w sprawie okreslenia zasad oraz zalecen w Zakresie

rozpatrywania projektow organizacji ruchu, wnioskéw dotyczacych n
organizacji ruchu, opiniowania geometrii drogi w projektach budowlanyg ych
czynnosci zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem na drogach — wydane organ
zarzadzajgcy ruchem na drogach na terenie m. st. Warszawy,

W sprawie

e) zarzadzenie nr 22 Prezydenta Olsztyna z dnia 23 stycznia 2099.roku
zasad zarzadzania ruchem na drogach na terenie miasta Olsz reslajgcych
dziatania w zakresie sporzadzania, opiniowania, zatwierdz i“Wprowadzania
projektdw organizacji ruchu ze szczegolnym uwzglednieni ow i syghatéow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drog — wydane przez
organ zarzadzajgcy ruchem na drogach na terenie mi prawach powiatu
Olsztyn.

katalog wydanych zarzadzen ma charakter przyktadowy.

(3) Duza liczba aktéw prawnych dotyczgcych zasad proj a organizacji ruchu, warunkow
stosowania znakéw drogowych, sygnatéw drogowychai urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

procedur zmian w organizacji ruchu, wprowadzania @ cji ruchu oraz zarzadzania ruchem
na drogach nie sprzyja czytelnosci istniejgcego syste zarzadzania ruchem na drogach.

(4) Tworzenie zarzadzen przez poszczegdlne y zarzadzajgce ruchem na drogach ma
niejednokrotnie na celu uporzgdkowanie rozbiezno ojawiajgcych sie na kanwie stosowania
ustawy i rozporzadzen regulujgcych spr ktowania, opiniowania, zatwierdzania
i wprowadzania organizacji ruchu.

(5) Istnienie w polskim systemie pr% dwoch rozporzadzen dotyczacych znakéw
drogowych, sygnatéw drogowych i u A bezpieczenstwa ruchu drogowego nie sprzyja
czytelnosci i spdjnosci obecnie stoso ch rozwigzan.

$
S

X
&
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4. Analiza przepisow dotyczacych warunkow
technicznych stosowania znakow drogowych, sygnato
drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogow

4.1. Uwagi ogol @
1. Uwagi ogodlne %

(1) Obecnie obowigzujace regulacje:
a) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. wie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw dro oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich un‘@% nia na

drogach,
b) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrzny@ministracii
z dnia 31lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowy%

tworzone byty na kanwie doswiadczen inzynierii ruchu drogowego z lat 8971 90. XX wieku.

(2) W roku 1990 liczba zarejestrowanych pojazdéw w Polsc
w 2013 r. byto ich juz ponad 25 miliondw, a wedtug danych Gté
dzien 31 grudnia 2023 roku zarejestrowanych srodkéw tra
38,6 min, w tym 87,9% (34,2 min) stanowity pojazdy samoc
drogowego, m.in. motorowery, ciggniki rolnicze oraz poja
i naczepy stanowity 4,65 miliona. Na koniec 2024 roku z
Urzad Statystyczny na podstawie zrewidowanego r
z ewidencji pojazdy uznane za nieaktywne. W efekci nie z Centralng Ewidencjg Pojazdow
ogolna liczba pojazdéw samochodowych i ciagn% rejestrowanych wedtug stanu w dniu

31 grudnia 2024 r. wyniosta 30 min, w tym m.jn.: 9 min samochodéw osobowych, 3 min
samochodéw ciezarowych, 526,4 tys. ciggniké towych, 102,6 tys. autobusow.
(3) Drastyczny wzrost liczby uczestnikéw ¢ruch rogowego, stale odnotowywany spadek

poziomu swobody ruchu na wielu drogac licznych, ilos¢ prowadzonych robét drogowych
oraz wyzwania w zakresie potrzeb dynm zarzadzania ruchem na drogach nie znajduja

sita okoto 9 miliondw,
rzedu Statystycznego na
drogowego byto tgcznie
. Pozostate srodki transportu
silnikowe, takie jak przyczepy
opublikowane dane przez Gtéwny
CEPiK, w ktérym wyeliminowano

odzwierciedlenia w regulacjach obu wy ieéhionych rozporzadzen. W efekcie konieczne sg
czeste aktualizacje aktéw prawnych.
Q@

(4) Postep techniczny w zakres ych technologii dotyczacych stosowania znakow
pionowych, znakow poziomycaféw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego daje nowe mozliw dla organow zarzadzajacych ruchem na drogach w zakresie
nowoczesnego zarzadzania . Wiele z tych nowatorskich rozwigzan poprawiajacych
bezpieczenstwo ruchu dr 0 nie moze by¢ zastosowanych ze wzgledu na brak ich

dopuszczenia w obecny lacjach prawnych.
(5) Obecnie obowigzuj redulacje w zakresie znakow drogowych, sygnatéw drogowych oraz

urzadzen bezpieczeristw chu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach cechuja
sie zasadnicza Wzda wadzajgca sie do tego, ze w sytuacjach atypowych wywotanych

niestandardowg trig pasa drogi publicznej na danym odcinku drogi publicznej nie daja
mozliwosci sa 0 odstgpienia od warunkéw technicznych zastosowania danego znaku
drogowego, sygnatl’ drogowego lub urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, chociaz
wzgledy b enstwa ruchu drogowego wymagatyby zastosowania alternatywnego
rozwigza

(6) W adku zasad umieszczania znakéw drogowych, sygnatow drogowych i urzadzen
bezpi Astwa ruchu drogowego nie istnieje tryb odstgpienia od przepiséow technicznych
zna@ ulacji art. 9 ust. 1i 2 ustawy Prawo Budowlane, gdzie po uzyskaniu upowaznienia od

S go Ministra mozna odstagpic¢ od przepiséw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

w
%rwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog
znych.

@W przypadku zasad umieszczania znakoéw drogowych, sygnatéw drogowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego nie istnieje pojecie ,trudnych warunkow” — znane w obecnym
stanie prawnym z § 4 pkt 22 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych - ktére
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w sytuacjach zaistnienia nietypowych warunkow wynikajgcych, m.in. z istniejgcego
uksztattowania terenu lub zagospodarowania terenu dawatoby mozliwos¢ samoistnego
odstgpienia przez organ zarzadzajgcy ruchem na drodze od podstawowych warunkow
technicznych w zakresie umieszczania znakéw drogowych, sygnatéw drogowych i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Q@
N

(8) Praktyka zarzadcéw drog publicznych, organdéw zarzadzajgcych ruchem na drogach.o
organow sprawujacych nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach w latach 2003 -
uwidocznita, ze obecnie obowigzujgce regulacje w zakresie znakéw drogowych, sy,
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umiesz
drogach wymagajg uporzadkowania zapisow zawartych w dwoch rozpor i
i ujednolicenia ich w formie jednego dokumentu @

4.2. Analiza przepisow rozporzadzenia Ministra Infras ry
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych war
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych 6kaz Utfzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ic ieszczania

ha drogach

(1) Przeprowadzona analiza, opisana w podrozdziatach 4.2.1i 4.2.1@imuje oceng aktualnosci,

funkcjonalnosci i zasadnosci obowigzania poszczegdlnych rozwi technicznych odrebnie
YW drogowych oraz urzadzen

nia projektantéw organizacji

w odniesieniu do znakdéw pionowych, znakéw poziomych, syg
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Uwzglednia ona dos

ruchem na drogach, organow
oraz organow sprawujacych

ruchu, zarzadcow drég publicznych, organéw zarzadzaj
sprawujgcych nadzér nad zarzadzaniem ruchem na &

kontrole ruchu drogowego z lat 2004 - 2024.

(2) Podane punkty np. ,0.0.0" lub ,rys 0.0.0." og@ sie do poszczegolnych regulacji
zawartych w rozporzadzeniu.

4.2.1. Warunki techniczne stosowapi ngkowania pionowego - zasady

ogodlne

(1) Wielkosci, wymiary i widocznos¢ zn '\@owych.

a) Stosowanie pieciu grup wielko%éw pionowych jest niezgodne z Konwencja
o znakach i sygnatach drogo@porzadzona w Wiedniu dnia 8 listopada 1968
r., ktora okresla m.in., ze "o‘m by¢ tylko cztery wielkosci znakow pionowych;
wymaga to ujednoliceni stosowania znakéw drogowych i okreslenia na
jakich kategoriach drog4alezy stosowac ,nowe" grupy wielkosci znakow,

b) Wymdg uzywania s o oznakowania robot drogowych, polegajgcy na
stosowaniu o jedn € wielkosci wieksza niz obowigzujaca na danej drodze
powinien by¢ uchylon ktualny zapis dotyczacy wielkosci znakow drogowych
zwigzanych z ozna niem robot na drodze jest reliktem przesztosci, z czasow,

w ktérych Iigg)z?n?kéw byty malowane farbami i nie stosowano lic z folii
odblaskowej to, nie powinno by¢ réznicy w wymiarach znakéw np. A-12b
“~ZWezenie dni” — prawostronne” zastosowanych w tym samym celu, tylko

z réznyc déw: roboty drogowe prowadzone w pasie drogowym i state
ni. W obu przypadkach kierujacy pojazdem powinni zachowac sie

zwezeni
jedn Dodatkowg korzyscig jest zmniejszenie kosztow oznakowania, bez
pogorszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
(2) Barwa.i o skowos$¢ znakow pionowych.
a) ie wyrdznia sie technologicznie 5 rodzajéw folii odblaskowych. Natomiast
orzadzenie i norma PN-EN 12899-1 uwzgledniajg tylko 2 rodzaje folii

odblaskowych i nie uwzglednia réznych typdw folii pryzmatycznych powszechnie
stosowanych. Zapis w rozporzadzeniu, zeby folie pryzmatyczne traktowac jako

typ 2 jest niewtasciwe. Wartosci odblasku folii pryzmatycznych sa kilkukrotnie
wyzsze niz folii kulkowych. Dla folii pryzmatycznych waznym parametrem jestich

katowos¢, ktora wptywa na widocznos¢ znaku w porze nocnej. Folie
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pryzmatyczne o tzw. waskim kacie odbicia wspoétdroznego wigzki swiatta maja
zastosowanie na autostradach natomiast foli o szerokim kacie odbicia stosowane
sg w miastach i na znakach umieszczanych na konstrukcjach bramowych.

b) Nalezy rozwazy¢ dodanie tabeli wymagan dla folii pryzmatycznych.

c) Szczegdétowe wymagania techniczne dla poszczegolnych rodzajéw folii4s
okreslone w aprobatach technicznych. Aprobaty  techniczne nie sg j
obowigzkowe i nie sg wydawane dla folii odblaskowych. Folie sg Wprowa%
do obrotu na podstawie certyfikatow i sg oznakowane CE.

d) W p. 1.3.2. Odblaskowos$¢ znakow znajduje sie zapis ,(...) a powtoki
powinny spetnia¢ odpowiednio wymagania okreslone w tabeli 1.4." W Qg\eté’m.

@7 tow
Kk cych,

umieszczone sg wartosci wspotrzednych chromatycznosci (x,
naroznych pdl tolerancji barw i wspotczynnika luminanciji B dla po%

a hie wymagania odnosnie odblaskowosci. Rewers znaku, na ktoér jdujag sie
powtoki kryjagce, nie moze mie¢ wtasnosci odblaskowych. % zamienic
uje zapisu,

symbol R na RA i dodac¢ tabele wymagan dla folii pryzmatyczn
ze dla lic znakow sitodrukowanych obowigzuje wymaga 0% wartosci

z tabeli. @
e) W tabeli1.7. podane wartosci sg niemiarodajne, a wskaz %%wartoéci liczbowe

podane w tabeli nalezy zweryfikowac i uzupetni¢ o n rodzaje folii.
(3) Liternictwo znakéw drogowych pionowych.

a) Brakuje uszczegotowienia wykazu matych liter. %
b) Aktualny przepis (tabela 1.8) dopuszcza stosowanie-napisow o wysokosci duzych

odcinku drogi. Zastosowanie takich liter dla pUSZe zalnej predkosci wiekszej niz
30 km/h powoduje, ze tres¢ komunik i
niemozliwa do odczytania (kierujacy j
informacji skierowanej do niego i z
odczytania informaciji, stwarza real
drogowego).

c) Obecnie obowigzujace przepisy wskazuja, ze na tabliczce uzupetniajgcej pod
znakiem drogowym tres¢ tabli tto biate, a litery sg koloru czarnego.
W praktyce jednak projektan acji ruchu oraz organy zarzadzajace
ruchem na drogach w proj czasowych organizacji ruchu pod znakami
A-30, A-14, B-41 stosujat z czarnymi literami na tle zéttym (np. znak B-41
z tabliczkag uzupetniajac
czasowych organizacjag¢
z czarnymi literami ne

nie jest w stanie odczytac
jac lub hamujac pojazd, w celu
rozenie w bezpieczenstwie ruchu

Transportu i rki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 6 czerwca

1990 roku t uzupetniajgce pod znakami B-41 miaty zawiera¢ czarne litery
na zottym tle. stia ta wymaga ujednolicenia w nowych przepisach.
(4) Umieszczani dW pionowych.
a) Aktu zepisy w sposob nieprecyzyjny okreslajg zasady umieszczania

otyczy to w szczegolnosci przypadkow umieszczania znakéw nad
uchu, po lewej stronie jezdni czy na drogach dla roweréw. Nalezy te
uszczegotowic, aby projektanci organizacji ruchu nie mieli watpliwosci
akresie umieszczania znakéw pionowych.
a konieczny do zmiany nalezy uznac¢ przepis (pkt 1.5.2) okreslajacy sztywno
nimalng odlegtos¢ umieszczenia znaku drogowego od innego znaku
rogowego. W przypadku duzego zageszczenia znakow drogowych
% (w szczegolnosci w rejonie skrzyzowan drogowych w obszarach zabudowanych)
nie jest mozliwe spetnienie wymogu minimalnej odlegtosci 10 m nastepnego znaku
@ za poprzedzajacym znakiem drogowym, nawet w sytuacji umieszczania dwoch

pomiedzy projektantami organizacji ruchu, a organami zarzadzajgcymi ruchem na

Q lub trzech znakow na jednym stupku. Regulacja ta jest przedmiotem konfliktu

drogach.
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c) Obecne przepisy nie okreslajg granicznej liczby znakéw z tabliczkami
umieszczonych na jednej konstrukcji wsporczej. Nalezy te zapisy doprecyzowac,
bowiem moze dochodzi¢ do sytuaciji, ze liczba przekazywanych komunikatéw
uczestnikom ruchu bedzie powyzej poziomu zdolnosci ich percepciji. Dlatego tez
nalezy okresli¢ maksymalng liczbe znakéw umieszczanych na jednej konstrukcji &
wsporczej w przypadku stosowania tabliczek uzupetniajagcych pod znakami
drogowymi. %

d) Okreslone kryteria umieszczania dwoch i trzech znakoéw drogowych na jednej
konstrukcji wsporczej (z licznymi wyjatkami — np. dotyczgcymi znaku A-7) bud %
watpliwosci wsrdéd projektantéw organizacji ruchu i generujg rozbiezne spos
zatwierdzania organizacji ruchu przez rézne organy zarzadzajgce ruche
terenie Polski. Tworzenie tak duzej liczby ukfadéw i wariantow st%
znhakoéw drogowych na jednej konstrukcji wsporczej nie stuzy transparen ci
oznakowania drog publicznych. W zwigzku z tym rekomenduje @wélié
jedynie kolejnos¢ umieszczania kilku znakéw na konstrukcji w zale ci od
kategorii znakow, co bedzie skutkowato zwigkszeniem liczby mozli k’fadéw
znakéw pionowych wystepujacych w wersji pionowej i poziom&j.z zapewnieniem
wymagan percepcji znakéw pionowych. x

(5) Odlegtos¢ znakéw od jezdni oraz wysokos¢ ich umieszczania na ch.

a) W obowigzujgcych przepisach okreslono, ze maksy odlegtos¢ znaku
od krawedzi kraweznika (ulice) nie moze by¢ wieks z02,0 m. Praktyka
dowodzi, ze nierzadko wystepujg trudne warunki lokaln ie mozna umiescic
znaku w przedziale 0,5 do 2,0 m, stad nalezy te acje uelastyczni¢ w

przypadku zaistnienia nietypowych warunké% Inych uwzgledniajac

wymagania skrajni oraz mozliwosci percepcji z pionowych biorgc pod
uwage predkos¢ pojazdu i wynikajacy z tego k% nia przez kierujgcego.

b) Na drogach dla roweréw mogg wystgpic¢ pr i uniemozliwiajace lokalizacje
znakow po prawej stronie drogi, dlatego n opusci¢ przypadki stosowania
znakéw nad droga dla roweréw z zachewan skrajni pionowej wynikajgcej

z § 80 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Mijnistra Infrastruktury z dnia 24 czerwca

2022r. w sprawie przepisow te czno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych. Takie rozwigzanie zap i
e

zpieczenstwo kierujgcym rowerami.

c) Zgodnie z przepisami wraz z syg m mozna umieszczac znaki D-1i A-7.
Takie rozwigzanie bezzasadni r@icza stosowanie innych znakow w tej
lokalizacji. Praktyka wskazuj wraz z sygnalizatorem mozna dopuscic
umieszczenie nastepujacychznakéw: A-7, B-20, B-21, B-22, B-23, C-2, C-4, C-5,
C-6, C-7, C-8, C-12, D-1, 6, D-6a, D-6b, oraz tabliczke T-27. Powyzsze
rozwigzanie wynika z br k@liwoéci lokalizacji tych znakow w innym miejscu.
Regulacja ta jest nagminnie~tamana przez organy zarzgdzajgce ruchem na
drogach przy zatwier rojektow statych organizacji ruchu.

d) Nalezy zwigkszyc¢ imalng wysoko$¢ montazu znaku umieszczanego nad
chodnikiem zgod 80 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 24 cze 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-
budowlanych czacych droég publicznych. Dotychczasowa wysokos¢ nie
mniejsza niz e daje wystarczajgcego komfortu poruszania sie po chodniku
0s06b o wzrésciezblizonym do 2,0 m.

4.2.2. W @techniczne stosowania znakéw o zmiennej tresci

(1) W rozporz niu nie przywotano zadnych norm europejskich i polskich odnoszacych sie do
parametro rakterystyki technicznej znakéw o zmiennej tresci. Konsekwencjg tego s3
istniejace, r znosci wsrdod organow zarzadzajgcych ruchem na drogach w Polsce
w stosowaniuznakow o zmiennej tresci w statych organizacjach ruchu.
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(3) Brak precyzyjnie okreslonych zasad dotyczacych barw stosowanych dla znakéw swietlnych
(nieciagtych). Opis stanu tablic, ktére nie nadajg zadnego znaku jest nieprecyzyjny. Nie wiadomo
czy opis ten dotyczy znakdéw o rysunku ciggtym czy znakéw Swietlnych. Niejasne jest réwniez
znaczenie przywotanego w tekscie rozporzadzenia pojecia ,symbolu”.

(4) W charakterystyce znakéw o rysunku ciggtym (1.6.2) brakuje definicji, co nalezy ?cx% :
pod pojeciem ,tablicy” a co oznacza w tym kontekscie ,znak”.

(5) Watpliwosci budzi charakterystyka techniczna znakéw o zmiennej tresci:
a) podziatu znakéw $wietlnych na znaki odpowiadajgce barwg i ksztattem

.Statycznym” oraz znaki przeznaczone wytgcznie do uzytku na icach
0 zmiennej tresci nie jest jednoznacznie zdefiniowany co generu;j 0s¢

interpretaciji,

b) stwierdzenia, ze inne znaki moga wystepowac w barwie niebieski g%aczeniu
z dowolng inng barwag stosowanag na znakach drogowych, sugeruje rzekomo
dowolng kombinacjg koloréw sposréd tych stosowanych na z rogowych,
co jest w oczywisty sposdb sprzeczne z obowiazujacyrgi pr%mi krajowymi

oraz prawem migdzynarodowym,
c) kolokwialne okreslenie ,,sprawne” uzyte w odniesieniu %resu temperatury
pracy tablic (od -40°C do +40°C) jest nieprecy e;“stowo ,sprawnosé”
w technice ma inne konotacje i uzywa sig go w catko iennym kontekscie.
d) stwierdzenie, ze ,spadek sprawnosci” (uzyte w ty Cu W innym znaczeniu
niz dwa zdania wczesniej) nie moze wynosi¢ wig iz 25% nie ma zadnego
punktu odniesienia i stoi w sprzecznosci z :wowymi zasadami wiedzy

technicznej,

e) wprowadzenie nowych niezdefiniowan
JSownowaznej powierzchni elementéw cz oraz ,pola rownowaznego" bez
podania stosownych wyjasnien po réozne nadinterpretacje oraz
rozbieznosci wsrod organow zarzadza ch’ruchem na drogach,

poje¢  ,znakow aktywnych”,

o

(6) Watpliwosci budzi charakterystyka klasy znako nieciqg’rych:

a) klasy znakéw nieciggtych od D1d okreslono w sposob nieostry,

b) wymagania wobec okreslonych para row charakterystyki optycznej zawarte w
tym podrozdziale odbiegaja istotni przyjetych standardow — np. opisywany
kontrast (znajdujacy sie w ty, pisach) zawiera odwotanie do nieistniejgcych
pojec fotometrii, co uniem jakakolwiek racjonalng interpretacje,

c) okreslone zasady obili odstepu pomiedzy ,punktami Swietinymi” dla
piktogramow i napisow, cyzuja definicyjnie stowa ,piktogram”,

d) klasyfikacja znakow nej tresci w zakresie barwy zawarta w omawianym
fragmencie, D1 o jest identyczna co do oznaczenia z klasyfikacjg
Z rozdziatu 1.6.3.% y D1, D2 i D3) dotyczaca kata ,rozsytu strumienia
sSwietlnego”, uni iwiajgc jednoznaczne oznakowania urzadzen okreslonymi

klasami para ow,
e) brak wyjasnieni jecia ,niepozgdanej emisji Swiatta”, co pozostawia dowolnos¢
interpretaciji rzepisu.

(7) Watpliwosci d%ce wymiaréw znakoéw swietlnych:

a) w tabgla 4. oraz 1.15. znajduja sie dopuszczalne wielkosci znakéw okragtych
tnych. Minimalne rozmiary okregdéw oraz tréjkatow (biorac pod uwage
wnowazne) sg zgodne z tablicg D.2 oraz D.3. Btednie podano tolerancje
w szerokosci obrzeza. Przyktadowo dla znakéw okragtych z grupy
arow D szerokos¢ obrzeza wynosi 50 mm = 10 mm, co daje tolerancje na
omie +20%. Natomiast dla znakéw z grupy wymiarow A szerokos¢ obrzeza
nosi 90 mm = 10 mm, odpowiada to tolerancji +11,1%. Tak zdefiniowane

golerancje nie znajdujg uzasadnienia i zachodzi w nich niezgodnos¢

Z wymaganiami zawartymi w zatgczniku D.

atpliwosci dotyczace zasad stosowania tablic tekstowych o zmiennej tresci

a) obowigzujgce regulacje nie wyjasniajg w jaki sposob tablice o zmiennej tresci
majg by¢ montowane obok jezdni na konstrukcjach bramowych; nie ustalono
miejsca lokalizacji ,konstrukcji bramowych”, okreslajgc jedyne kryterium
mowigce o duzym prawdopodobienistwie zaistnienia sytuacji wymuszajgcych
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przekazywanie kierujgcym zmiennych informacji tekstowych w czasie
rzeczywistym,

b) niejasno$¢ wprowadzonego pojegcia ,matrycy” rozumianego jako pole, na ktérym
wyswietla sie jeden symbol alfanumeryczny; z tekstu rozporzadzenia wynika, ze
Jmatryc” moze by¢ wiecej niz jedna, a jej ,wielkos¢"” powinna wynosi¢ 5 kolumn &
i 7 rzedow. Niejasno okreslono, jakie majg by¢ wymiary matrycy oraz czy moze
ona zawierac wieksza liczbe wierszy lub kolumn, %

c) zalecenie zawarte w kolejnym zdaniu dotyczace ,dtugosci i wysokosci” tabli
tekstowych o zmiennej tresci jest w Swietle wczesdniej zdefiniowanych poj€gc
trudne do interpretaciji, zwtaszcza jezeli uwzglednimy powszechnie cbowigzuj éﬁ&
pojecia z zakresu matematyki,

d) wymiary znakoéw alfanumerycznych dla poszczegolnych grup wielkoscizfia
stosowanych zgodnie z punktem 1.6.4. nie wyjasniajg w jaki sposoéb ¢

grupy wielkosci znakéw alfanumerycznych w potaczeniu z ,grupami.wielkosci

znakow" co generuje problemy interpretacyjne,
e) brak zdefiniowania ,stanu biernego”; brak odniesienia do punktéetlnych
resci,

powodujgcych zafatszowanie lub utrate czytelnosci wyséwietlafyc
f) na tablicach o zmiennej tresci liczba barw zostata ograniczo
dla napiséw i czarnej dla tta; nie dopuszcza sig innej kolorys
g) na tablicach o zmiennej tresci nie dopuszcza sig stosowania\li
nieuzasadnione i sprzeczne z praktykami krajow £
bezpieczenstwa ruchu drogowego,
h) brak informaciji o zasadach wyswietlania na tablicac
znakéw diakrytycznych.

dwoch: biatej

atych, co jest
zszym poziomie

iennej tresci polskich

4.2.3. Warunki techniczne stosowania znaka zegawczych

(1) Obowigzujace przepisy dotyczace odlegtoscim—mumieszczania znakéw od miejsc
hiebezpiecznych powoduja to, ze projektanci organi @ hu nie zawsze moga zaprojektowac
oznakowanie zgodnie z przyjetymi kryteriami, chociazby ze wzgledu na istniejgce warunki
lokalne lub sytuacje atypowe. Istotne bytoby uel nienie rekomendowanych odlegtosci.

(2) Brak jednoznacznego przepisu zwalniajg
i tabliczki T-1 w sytuacjach stosowania znaké
znajdujgcych sie w odlegtosciach mnie

ostrzegawczy powinien by¢ umieszczon%

e stosowania znaku ostrzegawczego
gawczych w miejscach robét drogowych
niz 10 m wzgledem miejsca, gdzie znak

(3) Przepisy nie okreslajg wprost nac@mgim odcinku drogi wystepuje niebezpieczenstwo

okreslone na znaku ostrzegawczy
(4) Przepisy nie stawiajg wymog n@«vania znaku A-1/A-2 (2.2.1/2.2.2) przy ograniczeniach

widocznosci wynikajacych z j czesnego wystepowania tuku poziomego i pionowego
wypuktego. Stosujagc scisle e a kata zwrotu tuku (5°) oraz wskazanego promienia tuku R
nalezatoby znakami A- kowa¢ zdecydowang wigkszos¢ ftukéw. Generuje to

przeznakowanie drég publicznych oraz deprecjacje takiego oznakowania u kierujgcych

obowigzuje ogranic edkosci ponizej 40 km/h. Generuje to niepotrzebne przeznakowanie

pojazdami. 3\%‘/{)
(5) Znak A-5 nie pz?@%r y¢ stosowany na skrzyzowaniach drég (ulic) w strefie, gdzie
ie

drog. Q)
(6) Brak uzasadnienia, aby na jezdniach gtéwnych autostrad (A), drog ekspresowych (S) oraz

1

drog dwujezh klasy GP stosowac znak A-6d (2.2.7) przed wlotami wszystkich tacznic.
Wynika to odpowiedniej geometrii wlotow facznic, jak rowniez oznakowania wyjazdow
z tych dr@ruje to niepotrzebne przeznakowanie drég.
(7) ‘« stosowania znaku A-7:

!

ALest

alezy zwiekszy¢ przedziat odlegtosci umieszczania znaku A-7 z tabliczkg T-1

rzed skrzyzowaniem (2.2.8). Takie rozwigzanie umozliwi realne projektowanie
okalizacji znaku.

) Nie wyjasniono zasad ustalania pierwszenstwa skrzyzowan trojwlotowych drég

publicznych, gdzie ,czwartym wlotem” jest wlot drogi wewnegtrznej stanowigcej

zjazd zwykty klasy ,A" o duzym natezeniu ruchu drogowego (Pkt 5, Tab. 5.1z WR-
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D-33 ,Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow oraz wjazdow na drogach
zamiejskich i ulicach” w wersji 01 obowigzujgcej od dnia 15 grudnia 2022 roku z
poprawkami z dnia 22 lutego 2023 roku).

c) Uszczegodtowi¢ zapis o tym, ze ,Znak A-7 moze by¢ umieszczany takze w innych
miejscach przecinania sie kierunkow ruchu”, poniewaz jest zbyt ogodlny i ai
wyjashia sposobu oznakowania takich miejsc, w ktérych zjazdy z drogi publicz
zgodnie z art. 8 ust. 4 ustawy o drogach publicznych winien by¢ oznako
znakiem D-46 ,droga wewnetrzna” oraz D-47 ,koniec drogi wewnetrznej?
ogdlne zasady stosowania znakow A-7 w miejscach przecinania sig ki
ruchu sprawiajg problemy interpretacyjne sgdom karnym w przypadku ig%ania
w sprawach o wykroczenia i w sprawach o przestepstwa w ruchu wym
(poréwnaj: Wyrok Sadu Okregowego w Olsztynie VIl Wydziat Karng/\%\\w wczy
z dnia 29 listopada 2019 roku, VII Ka 624/19, Wyrok Sadu Rejonc& Gizycku

Il Wydziat Karny z dnia 05 kwietnia 2019 roku, Il K 519/17).
d) Nalezy wyjasni¢ watpliwosci dotyczace zasad pierwszer'\ zejazdu na
potaczeniu jezdni gtéwnej z dodatkowym pasem ruchu, gdy d na jezdnie
gtéwna z innego kierunku odbywa sie poprzez dodanie dodatkowego pasa ruchu
(bez pasa wtaczenia). Co do zasady takie potgczenie Jw ruchu powinno
by¢ bezkolizyjne, jednakze aktualne przepisy na a takich wlotach
zastosowanie znaku A-7. W tym przypadku rodzi adnicza watpliwosé
celu, dla ktérego jest w takich przypadkach rekomgh ny znak A-7. Praktycy
stusznie zwracajg uwage, ze takie oznakow Q ecz komplikuje zasady
pierwszenstwa. Nalezy sie z tym pogladem zg
(stanowigcy wigczenie do jezdni gtéwnej) si
z istniejgca jezdnig i ewentualne ustapienie €
Zmianie pasa ruchu, gdy pojazdy p )

bezposrednio w oparciu o przepis art. ust. 4 i 5 ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Znakowanie takiego q%: la znakiem A-7 generuje rézne
interpretacje.

(8) Zasady oznakowania skrzyzowan (2,2.6)\ powinny uwzglednia¢ mozliwo$¢ stosowania
indywidualnie tworzonych (w zalezngs geometrii skrzyzowania i uktadu wlotow
skrzyzowania) tabliczek uzupetniajg ak takich mozliwosci powoduje isthienie
oznakowania, ktore niejednokrotni odzwierciedla aktualnego uktadu geometrii
skrzyzowania. Q@

(9) Za nieuzasadnione nalezy u sowanie znaku A-8 ,skrzyzowanie o ruchu okrgznym”
(2.2.9) w sytuaciji, gdy kierujacoja dem informacje o takim obiekcie drogowym czerpie ze
znaku E-1 ,tablica przeddrozowa" z piktogramem skrzyzowania o ruchu okrgznym.
Stanowi to niepotrzebnie erowane przeznakowanie drég publicznych. Ewentualnie nalezy
dopusci¢ stosowanie zna 8 tacznie z tablicg E-1.

(10) Za nieuzasadnion aza sie czeste stosowanie znaku A-11 (2.2.12) przed przejazdami
kolejowymi nie wynikajgce»z faktycznych probleméw z réwnoscig nawierzchni. Stosowanie
znaku powinno by¢ uz nione aktualnie wystepujgcymi uwarunkowaniami lokalnymi, majac na
uwadze, ze prz%kolejowe z natury swojej budowy (konstrukcji) sg nieréwnymi, gdzie
kierujgcy pojaz t zobligowany do zachowania szczegodlnej ostroznosci i dostosowania
predkosci pojazdu do warunkéw (art. 28 ust. 1i 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym).

(11) Nieuzas igne jest stosowanie znaku A-11a ,prog zwalniajacy” (2.2.13) w ,strefie
ograniczonej dkosci” o predkosci dopuszczalnej nie wiekszej niz 30 km/h oraz w ,strefie
zamies ia"”(D-40/D-41). Regulacja ta jest niespojna z pkt 3.2.44 z Zatagcznika nr 1oraz 5.2.46

z Zat ka’nr 1 do Rozporzadzenia.
(12@—16 Lprzejscie dla pieszych” (2.2.18) ostrzega o wyznaczonym przejsciu dla pieszych.
b

ych realiach coraz czesciej, bezposrednio przy przejsciu dla pieszych, lokalizuje sig

przejazdy dla rowerdw. Stad zachodzi potrzeba opracowania odpowiedniego znaku pionowego

@ okreslenie zasad jego wykorzystania. Brakuje okreslenia zasad stosowania znaku A-16

przed przejsciami dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej w obszarze zabudowanym. Nalezy

rozwazyc¢ ograniczenie stosowania tego znaku wytgcznie poza obszarami niezabudowanymi.

Stosowanie tych znakéw w obszarach zabudowanych nosi znamiona przeznakowania drdg
publicznych.
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(13) Znak A-17 ,dzieci" (2.2.19) niepotrzebnie zawiera ograniczenia dotyczace wieku dzieci.
Obecne ograniczenie eliminuje mozliwos¢ lokalizacji tego znaku drogowego w miejscach
zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(14) Znak A-18b ,zwierzeta dzikie” w sposdb nieprecyzyjny okresla zasady ustalania szlakgw
migracji dzikiej zwierzyny. W szczegolnosci nie okresla on:

a) okresu w jakim zarzadca drogi publicznej lub organ zarzadzajacy ruchem n \
drodze powinien weryfikowac aktualno$c¢ miejsca umieszczenia znakow A-18b,

b) jakie instytucje powinny udziela¢ wiarygodnej informacji na temat aktualny
przebiegdw szlakéw migracji dzikiej zwierzyny (nieprecyzyjne pojecie
podstawie informaciji stuzby lesnej” niewystepujgce w ustawie o lasach fr-.
28 wrzesnia 1991 roku oraz w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 roku o 0 \>
przyrody). N

Konsekwencjg wyzej wymienionych niejasnosci jest brak aktualizacji szlaké%mlgfacji dzikiej
zwierzyny oraz brak mozliwosci pozyskania wiarygodnych informacji w tyn esie przez
organy zarzadzajgce ruchem na drogach. ‘ @

(15) Brakuje zapisu o koniecznosci zastosowania znaku A-21 ,,tramwoa 2.2.23) w sytuacji,
w ktorej skrecajacy tramwaj ma pierwszenstwo przed pojazdami jadac wprost. Problemy
interpretacyjne nasuwa takze stosowanie znakow A-21 ,tramwaj” w s h, gdzie istniejg rozne
zasady pierwszenstwa tramwaju wzgledem pieszych i pojazdéw ( ust. 6 ustawy Prawo o
ruchu drogowym, art. 28 ustawy Prawo o ruchu drogowym, art. 1 ustawy Prawo o ruchu

drogowym). Sprawa ta powoduje rézne interpretacje organé agdzajacych ruchem na
drogach na terenie catej Polski.

(16) Znak A-22 ,niebezpieczny zjazd" (2.2.24) powinien b zczany tylko przed spadkami
podtuznymi bez dodatkowych wymagan. Réwniez inng ria dotyczace geometrii drogi

powinny by¢ uwzgledniane przy  stosowaniu te naku. Nalezy zapewni¢ wieksza
uniwersalnos¢ znaku dla kierujacych pojazdami inn samochdd osobowy (np. poprzez
zastgpienie symbolu sam. osobowego liczbg wskazuja rtos¢ pochylenia podawang w %, co
zapewni ograniczenie znakéw poprzez brak koniegznosch stosowania dodatkowych tabliczek
T-9 pod ww. znakami).

(17) Znak A-23 ,stromy podjazd" (2.2.25) powini ¢ umieszczany tylko przed podjazdami
podtuznymi bez dodatkowych wymagan. z inne kryteria dotyczgce geometrii drogi
powinny by¢ uwzgledniane przy & iu tego znaku. Nalezy zapewni¢ wieksza
uniwersalnos¢ znaku dla kierujgcych 2%%ami innymi niz samochod osobowy (np. poprzez
zastgpienie symbolu sam. osobowego@wskazujacq wartos¢ pochylenia podawana w %, co
zapewni ograniczenie znakéw pop ak koniecznosci stosowania dodatkowych tabliczek
T-9 pod ww. znakami).

(18) Znak A-29 ,sygnaty sSwietine” (2.2.31) nie powinien by¢ obligatoryjnie stosowany

kazdorazowo przed pierw S izacjg swietlng po wjezdzie do obszaru zabudowanego.
Wymog ten nalezy uzna¢d dny, stanowigcy klasyczny przyktad przeznakowania drog

publicznych.

(19) Brak opisow i wzo tabliczek uzupetniajgcych do znakéw A-30 ,inne niebezpieczenstwa”

(2.2.32):
a) brakuje tab@o znaku A-30, ktora wskazywataby brak widocznosci przy
iu 2u

wyprzed wagi na wystepujacy tuk pionowy.

b) nalezy ro zyc¢ istniejacy katalog graficznych tabliczek uzupetniajgcych T-10
do T- jczesciej stosowane przez organy zarzadzajace ruchem na drogach
po mi A-30 tabliczki z zapisami tresciowymi (najczesciej spotykane
w : ,Niewidomi”, ,Gtuchoniemi”, ,Niestyszacy"”, ,Jeze", ,Dzikie kaczki",
;%ﬁ, ,Zaby", ,Piesi", ,Koniec nawierzchni twardej”, ,Zmiana organizacji
u ', »~Sygnalizacja nieczynna"”, ,Przewiert”, ,Przecisk”, ,Mgta").

Q \E C
Nalez zZwazy¢ przeglad opiséw i wzorow tabliczek w celu wypracowania
3 @o nego katalogu, ze wzgledu na brak mozliwosci zapewnienia opisu do wszystkich
wych niebezpieczenstw.
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jezdni lub gotoledz. Znak ten ma takze istotne znacznie dla motocyklistow, gdzie opony
motocykla na dylatacjach obiektéw mostowych w okresie wiosennym lub jesiennym podczas
opaddéw deszczu moga traci¢ przyczepnos¢. Wymaga to doprecyzowania zapisow w swi
mozliwosci stosowania znaku A-15.

(21) Zasady stosowania znaku A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami" (2.2.10) oraz zng%o
"przejazd kolejowy bez zapoér" (2.2.11) sg czesciowo powielone w § 79-81 roz i
Ministra Infrastruktury z dnia 09 lipca 2025 roku w sprawie warunkéw technicz
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
usytuowanie oraz warunkéw technicznych ich uzytkowania (Dz. U. 2025.11Q5). “Podobny
problem dotyczy znakéw G-1a "stupek wskaznikowy z trzema kreskami umies
stronie jezdni", G-1b "stupek wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany
jezdni", G-1c "stupek wskaznikowy z jedng kreskg umieszczany po prawej ¢
"stupek wskaznikowy z trzema kreskami umieszczany po lewej stronie | , G-Te "stupek
wskaznikowy z dwiema kreskami umieszczany po lewej stronie : "1 G-1f "stupek

wskaznikowy z jedng kreska umieszczany po lewej stronie jezd ady oznakowania
przejazdow drogowo-kolejowych znajdujg sig w dwoch rozporzgdz ch, co nie sprzyja
ch kategorii A, B, C i D.

(22) Konieczne jest przejrzyste wyjasnienie zasad umieszc stupkow wskaznikowych
w zaleznosci od odlegtosci od przejazdu z mozliwoscig uwzglednienia warunkéw lokalnych,

wymagajg przypadki, gdy w obszarach zabudowanych orge zadzajace ruchem na drogach
przed i za przejazdem kolejowym, po obu stronach drog odcinku od przejazdu kolejowego
do stupka wskaznikowego z jedng kreska sytuuja czajg) ogdlnodostepne miejsca
postojowe, co pozostaje w potencjalnej sprzecznoscij . 49 ust. 2 pkt 3 ustawy Prawo o ruchu
drogowym. %

(23) Zasady stosowania znakéw od G-1a do G- 3 i G-4 (jako immamentnie zwigzanych
z funkcjonowaniem przejazdu drogowo—kolej]) winny zosta¢ umieszczone w catosci
ktury

w przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastru /2 dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowia%rzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
z

kolejowych z drogami i ich usytuowanie, unkow technicznych ich uzytkowania. .

(24) Obecnie obowigzujgce w Polsce znakow G-3 i G-4 odbiegajag nieznacznie od wzoréw
zawartych w Konwencji Wiedehgki adto nie przewidziano dopuszczonej w Konwencji
Wiedenskiej wersji poziomych ty

% ow, co mogtoby by¢ przydatne jako rozwigzanie
alternatywne dla niektérych przy , gdzie jest ograniczone miejsce, widocznos$¢ lub ryzyko
uszkadzania przypadkowego <@elowego tych znakoéw. Zaleca sie przeanalizowanie
mozliwosci wprowadzenia z
(25) Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie odmiennych zasad ustalania pierwszenstwa przejazdu dla
pojazdow zjezdzajacyc ejazdow kolejowo-drogowych na pobliskich skrzyzowaniach.
Dotychczasowe doswiadczenia wskazujg na mozliwos¢ tworzenia sig zatorow na torowisku
spowodowanych bra\@rég ozliwosci przejazdu przez skrzyzowanie sgsiadujgce bezposrednio
z przejazdem drogo lejowym. Dotyczy to skrzyzowan w odlegtosci ponizej 100 m od
przejazdu drogowo-kolejowego, na ktérych nie wprowadzono sygnalizacji $wietlnej powigzanej

z informacja o dzaniu pociggow. Co najmniej zaleca sie, aby wprowadzenie takiej
organizacji ru powinno byc¢ poprzedzone analiza organu zarzadzajagcego ruchem na drodze
oraz ocen rzeprowadzong przez certyfikowanego audytora bezpieczenstwa ruchu
drogowe

Warunki techniczne stosowania znakow zakazu

<4 ,zakaz wjazdu motocykli" (3.2.5) w obecnym stanie prawnym dotyczy tylko
i. Dyspozycje znaku B-4 nalezatoby rozszerzy¢ o czterokotowce (art. 2 pkt 42b, 42c
wy Prawo o ruchu drogowym), ktorych uzywanie w ruchu drogowym jest coraz bardziej
zechne. Na znakach zakazu sylwetki pojazdéw (piktogramy kierujgcych pojazdami)
écone sg w lewa strong, a jedynie na znaku B-4 sylwetka motocykla zwrdcona jest w prawa
rone. Dla ujednolicenia grafiki nalezy sylwetke motocykla odwréci¢ w lewa strone.

S
Q(Z) Znak B-5 ,zakaz wjazdu pojazdéw ciezarowych: (3.2.6) zawiera dyspozycje 0 mozliwosci
okreslenia masy catkowitej na tabliczce pod znakiem lub na tarczy znaku (podanie wartosci
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masy). Kwestie te nalezatoby ujednolici¢ celem spdjnego stosowania tego rozwigzania na terenie

catej Polski przez poszczegolne organy zarzadzajgce ruchem na drogach. Watpliwosci budzi

takze przestanka ,trudnych warunkéw drogowych”, ktéra umozliwia zastosowanie znaku B-5.

Brak doprecyzowania tych kwestii powoduje konflikty ws$réd spotecznosci lokalnych,
przedsiebiorcéw oraz organdow zarzadzajgcych ruchem na drogach w przypadku zasadnos
wprowadzenia takiego oznakowania (poréwnaj: Wyrok Wojewddzkiego Sadu Administracyjn x

w Poznaniu z dnia 01 sierpnia 2018 roku, Il SA/Po 364/18; Rozstrzygnigcie Nadzorcze Woje
Mazowieckiego nr 10/2024/WTRR z dnia 05 marca 2024 roku o sygnaturze
IV.8170.4.2024.ML). Nalezatoby stworzy¢ katalog przypadkow, w ktorych organ zarz

ruchem na drodze moze wprowadzi¢ znak B-5.

(3) Znak B-7 ,zakaz wjazdu pojazdow silnikowych z przyczepami” (3.2.8) zawiera, ¢
0 mozliwosci okreslenia masy catkowitej na tabliczce pod znakiem lub na tarczy z
wartosci masy). Kwestie te nalezatoby ujednolici¢ celem spdjnego stosowania te OzZwigzanhia
na terenie catej Polski przez poszczegodlne organy zarzadzajgce ruchem na dro

(4) Znak B-11 ,zakaz wjazdu woézkow rowerowych” (3.2.12) oraz znak akaz wijazdu
wozkow recznych” (3.2.13) nalezy definitywnie usungc¢ z katalogu znak@/%:l ych z powodu

niewystepowania tego typu transportu w praktyce. Praktycznie n nie wystepuje
w warunkach ruchu drogowego.

(5) Brak jednolitych zasad stosowania znakow B-13 "zakaz wj ojazdoéw z towarami
wybuchowymi lub fatwo zapalnymi", B-13a "zakaz wja%pojazdéw z towarami
niebezpiecznymi" lub B-14 "zakaz wjazdu pojazdéw z towarami,ktére moga skazi¢ wode"
(3.2.14.1, 3.2.14.2, 3.2.14.3). Znaki te jako wprowadzajace re yjne ograniczenia w ruchu
pojazddéw ciezarowych przewozacych materiaty niebezpie winny by¢ wprowadzane po
whnikliwej analizie oraz na wniosek wtasciwych stuzb zar%J kryzysowego, zarzadzajgcego

tunelem lub zarzadcy obiektu strategicznego.

ponad ... t" (3.2.19) sg opisane w sposob niewystarczajgcy. Doswiadczenie zarzadcow drog
publicznych, organéw zarzadzajacych ruchem na

nad zarzadzaniem ruchem na drogach wskazujg;=z
losowo, przypadkowo lub bez wykonania 4_npsnosci drogi, badan nosnosci obiektu
mostowego Ilub badan nosnosci obiekty zynierskiego. Konsekwencjg tego sa liczne
postepowania odszkodowawcze i adm'nisne wobec zarzadcow drog, przeciwko ktorym
wystepujg przedsigbiorcy (porownaj: \ue Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego
w Krakowie z dnia 27 marca 2023 I SA/Kr 1654/22; Wyrok Wojewddzkiego Sadu
Administracyjnego w todzi z dnia 13 sierpnia’2019 roku, lll SA/td 532/19; ocena organizacji ruchu
Wojewody Dolnoslaskiego z dnia wca 2020 roku o sygnaturze IF-IT.8170.9.2020.PB;
ocena organizacji ruchu Wojewo oslaskiego z dnia 03 czerwca 2022 roku o sygnaturze
IF-1T.8170.27.2022.PB). W dysp ji znaku B-18 nalezy wprost wskazac, ze jego umieszczenie
jest mozliwe wytgczenie po iu badan nosnosci drogi, nosnosci obiektu mostowego lub
nosnosci obiektu inzynierski odana wartos¢ na tarczy znaku musi odzwierciedla¢ wynik
badan, a nie zaniza¢ wartQs zgledem rzeczywistego wyniku badan. Brak jednoznacznie
zdefiniowanych przestanek wprowadzenia ograniczen tonazowych generuje jednoczesnie
sytuacje nieuprawnio iminacji tego ruchu za pomocag znakow B-18, gdzie ma by¢
gwarantowany ruch Ow o nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5t (art. 41 ust. 1 ustawy
o0 drogach public
Europejskiej z dni

(6) Przestanki stosowania znaku B-18 ,zakaz Wjazdu W o rzeczywistej masie catkowitej
ogach

voraz organéw sprawujgcych nadzor
iele z tych znakow jest umieszczonych

ruch niektéry

(7) Znak B—,,p" (3.2.21) stosuje sie miedzy innymi na wlotach podporzadkowanych
skrzyzowarindrég publicznych o ograniczonej widocznosci. Uzasadnione watpliwosci budza
zasady i
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(8) Zasady dyspozycji stosowania znaku B-21,zakaz skrecania w lewo" (3.2.22) oraz znaku B-22
.zakaz skrecania w prawo" (3.2.23) nalezy doprecyzowac¢ w kontekscie zasad stosowania
znakow C-5 ,nakaz jazdy prosto” (4.2.5). Obecnie projektanci organizacji ruchu, zarzadcy dré
oraz organy zarzgdzajgce ruchem na drogach sygnalizujg istotny problem sprowadzajacy si

9]

w wyborze zestawow oznakowania (jedni projektanci organizacji ruchu stosujg dwe
ze znakiem B-1/B-2 na wlocie podporzadkowanym skrzyzowania, a inni znaki 2T 1LE
znakiem B-1/B-2 na wlocie podporzadkowanym skrzyzowania). Rekomenduje jenolicenie
zasad stosowania znakow B-21, B-22 i C-5 w nastepujacy sposadb: @p
a) znaki B-21i B-22 wraz ze znakami B-1/B-2 bgda stosowane jedyni
zamknigcia dla ruchu wlotu podporzadkowanego na skrz %
publicznych (art. 4 pkt 9 ustawy o drogach publicznych), @
b) znaki C-5 wraz ze znakami B-1/B-2 bedg stosowane je%@
usta

adku
u drog

przypadku
whnetrznej do

zamknigcia dla ruchu zjazdu zwyktego stanowigcego wlot dr
wy o drogach

drogi publicznej (co stanowi zjazd w rozumieniu art. 4 Pkt 8

publicznych).
Spowoduje to ujednolicenie isthiejgcych rozwigzan pomigdzy i zarzadzajacymi ruchem
na drogach na terenie catej Polski w zatwierdzaniu organizg ruchu. Brak ujednolicenia tych
zasad wpltywa negatywnie na oceng powinnych zachowan czestnikéw ruchu drogowego
rogowego, a takze sagdom karnym
orzekajgcym w takich przypadkach (poréownaj: Wyro %noj- Okregowego w Warszawie IX
Wydziat Karny Odwotawczy z dnia 03 listopada 0% , IX Ka 1053/21, Wyrok Sadu
Rejonowego dla Warszawy - Mokotowa w Warsz Wydziat Karny z dnia 24 czerwca

2021 roku, Il W 1821/20). &
)

Nie dotyczy
pojazdéw
budowy
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Rys. 4.2.4.2. Przyktadowe oznakowanie znakami C-5/B-21/B-22 i B - 1j@obét drogowych w rejonie
skrzyzowania drogi publicznej z droga publiczng dajace mozliwosé zastosQwa azdego ze znakow drogowych
nqdzajqce ruchem nad drogach.
\

(C-5/B-21/B-22). Stosowanie réznych rozwigzan w Polsce przez orga
Mieszanie wariantéw oznakowania C-5/B-21/B-22 ze wzgledu na niejedno ggulacje.

5

(9) W odniesieniu do znaku B-25 ,zakaz wyprzedzania” .26) obecne przepisy nie zabraniajg
stosowania tego znaku, gdy zakaz wyprzedzania z odrebnych przepiséw, np. gdy
zastosowano na jezdni podwdjna linie ciggta P-4. Ta wigzanie jest niezasadne, chociazby

Niestosowanie tego znaku w przypadku, gdy ynika z odrebnych przepiséow przyniesie
korzysci finansowe przez spowodowanie zmni ialiczby znakow, przy jednoczesnym braku
wptywu na pogorszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy zrezygnowac
z obowigzujgcego warunku stosowania znaku B przed zwezonymi odcinkami drog lub na tych
odcinkach, jezeli pojazdy powinny porﬁ> \,..- po jednym pasie ruchu (w jednym kierunku) —
jest to zapis zbedny. Dyspozycje zasto S% znaku B-25 nalezy rozwazac w kontekscie zasad
ogolnych wynikajgcych z art. 24 ust. tawy Prawo o ruchu drogowym (np. czeste stosowanie
znakoéw B-25 wedtug dyspozyciji ujgcej ,na brak widocznosci” lub ,na stromych
wzniesieniach” stanowi duplikow ad ogolnych wynikajacych z art. 24 ust. 7 pkt 1 ustawy
Prawo o ruchu drogowym).

z powoddéw ekonomicznych. Znak ten nalezy stosowac tezwaznie, aby nie ulegt deprecjacji.
z&x%

3

(10) Na wielu drogach znak ieszczany jest przed odcinkami nawet kilkukilometrowymi.
Niejednokrotnie kierujacy p i zapominaja o obowigzujgcym zakazie i moze dochodzi¢ do
sytuacji zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu. W celu uniknigcia takiej sytuacji, w wypadku
wystepowania odcinké@@%éﬁgoo dtugosci przekraczajgcej 500 m bez mozliwosci wyprzedzania,
zaleca sie, aby znak- B- yt umieszczony wraz tabliczkg T-20 i powtarzany co 1000 m,
w zaleznosci od odh:% do skrzyzowan. Takie rozwigzanie przy dtugich odcinkach zakazu
wyprzedzania be pominato kierujgcym pojazdami o obowigzujgcym zakazie, co powinno
wptyngc na poter?@ zmniejszenie liczby zderzen czotowych.

(11) Przy dys
zapis, ze za

cjiiznaku B-31 ,pierwszenstwo dla nadjezdzajacych z przeciwka” znajduje sie
go znaku nalezy stosowac jak ,w punkcie 2.2.12". Jest to jaskrawa omyitka
pkt 2.2.12 dotyczy znaku A-11 ,Nieréwna droga".

sograniczenie predkosci” (3.2.34) jest jednym z najwazniejszych i powinien byé

(12) Znak B-
umiezs;% tylko w uzasadnionych przypadkach. Aktualne przepisy niewystarczajgco
nie okreslajg w zasadach ogdlnych stosowanie tego znaku. W konsekwencji znak B-33

aa\ jednokrotnie naduzywany w obszarach zaréwno zabudowanych, jak i niezabudowanych.
Q agania, co do stosowanie znaku B-33, powinny uwzglednia¢ nastepujgce zasady:
a) Znak B-33 nalezy stosowac rozwaznie, aby nie ulegt on deprecjacji,

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



(13) Zn@—% »Zakazu postoju” (3.2.36) oraz znakéw B-36 ,zakaz zatrzymywania sig”

(3.2.3Z)(ni

usta
po
i

b) Usytuowanie znaku B-33 winno by¢ poprzedzone analizg ruchu (w szczegdlnosci
predkosci), wypadkowosci, widocznosci oraz parametréw geometrycznych
analizowanego odcinka drogi. Analize powinien przeprowadzi¢ biegty z zakresu
inzynierii ruchu drogowego lub certyfikowany audytor bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Q@

c) Znak B-33 powinien by¢ poprzedzony znakami ostrzegawczymi podajacy
przyczyne ograniczenia predkosci, np. roboty na drodze, niebezpieczny z
sliska jezdnia, inne niebezpieczenstwo (badania wskazuja, ze kierujgcy poj
czesciej stosujg sie do znaku B-33, gdy jest on poprzedzony &

iczki

ostrzegawczym okreslajagcym przyczyne ograniczenia predkosci).

d) Rekomenduje sie wprowadzenie odpowiedniej wariantowej
uzupetniajagcej pod znakiem B-33 uwzgledniajacej jego wanie
wzgledem istniejgcych warunkéw pogodowych (opady deszczu, $niegu).
Rozwigzanie takie funkcjonuje w Austrii, Czechach i Niem%W Polsce
ograniczenie predkosci obowigzuje stale, bez wzgledu (- jgce warunki
atmosferyczne, co powoduje niezrozumienie tych restrykcji (@gnaniczen) przez
kierujgcych pojazdami w sytuaciji istnienia dobrych waruftkow atmosferycznych.

e) W obszarze zabudowanym nalezy wprowadzi¢ jednolite nki determinujace
wprowadzanie strefowych ograniczen predkosci do km/h, 30 km/h lub 40
km/h na drogach publicznych o najnizszych klasach t nych (np. klasy Z, L,
D). Utrzymywanie ustawowej predkosci 50 km/ ogach publicznych w
obszarach zabudowanych lub wprowadzanie wyy predkosci powyzej 50
km/h powinno by¢ dedykowane dla drég nych o wyzszych klasach
technicznych przy jednoczesnym okresleniu stanek umozliwiajgcych takie
rozwigzanie (np. segregacja ruchu, zapew% refy bez przeszkdd, istnienie

jezdni dodatkowych, itp.).

f) Nalezy rozwazy¢ mozliwosé wprowadzaég&graniczeh predkosci w okreslonych
godzinach w ciggu doby na analogicz adach jak sig to czyni w przypadku
réoznych kategorii pojazdéw.

g) Na znakach zakazu sylwetki pojaz zwrdcone sg w lewg strone, natomiast na
tabliczkach T 23a, T-23f i T-23g sylwetka pojazddéw zwrocone sg w prawa strone.

i ezy odwroci¢ w lewg strone.

Vig przeprowadzania analizy bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ktora - wartos¢ limitu predkosci. Racjonalny dobér
ograniczenia predk obszarze zabudowanym moze poprawi¢ warunki ruchu

O@ﬂe]szenie ilosci szkodliwych substancji emitowanych

oraz mie¢ wptyw
przez pojazdy. &
i) W zwigzku em art. 20 ust. 1a ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz

zmiang art. . 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym z dniem 01 czerwca
2021 roku @y uaktualni¢ zasady stopniowania predkosci. Zasady
stopnio ia predkosci sg w szczegodlnosci nieadekwatne na drogach
ekspre i autostradach po zmianie z dniem 01 stycznia 2011 roku (art. 20
ust. 3 it. a i b ustawy Prawo o ruchu drogowym) obowigzujacych predkosci
za /h do 120 km/h (drogi ekspresowe) oraz ze 130 km/h do 140 km/h
(a@? y).

ie

owinno sie stosowac¢ w miejscach, gdzie taki zakaz wynika z przepiséw ogdélnych
o o ruchu drogowym (art. 49 ustawy Prawo o ruchu drogowym). Zapis taki wprost
ojawi¢ sie w nowych przepisach dotyczgcych warunkéw technicznych dla znakow

owych. W Polsce istnieje ogdlnokrajowa tendencja wsréd zarzgdcow drég publicznych

now zarzadzajgcych ruchem na drogach powielania tych zakazow, ktére wynikajg z zasad

Inych ustawy Prawo o ruchu drogowym. Znaki zakazu powinny by¢ umieszczane jedynie po
onaniu wnikliwej analizy skutkow ich wprowadzenia jako szczegodlnie ucigzliwe dla

kierujgcych pojazdami. Celowym wydaje sie rowniez wprowadzenie znakéw zakazu jako
dwustronnych, zwtaszcza ze historycznie w Polsce takie rozwigzanie niegdy$ funkcjonowato.
Rozwigzanie takie nie wptynie negatywnie na poziom bezpieczenstwa ruchu. Postulatem

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



pozostaje wiec albo wprowadzenie obowigzku dwustronnego znakowania pionowego i/lub
dodatkowego znakowania krawedzi, na przyktad poprzez dedykowane oznakowanie poziome
(zgodnie z art. 29 Konwencji Wiedenskiej z dnia 8 listopada 1968 r.).

(14) W przypadku znaku B-36 ,zakaz zatrzymywania sie" (pkt 3.2.37) znajduje sie dyspozycj
otym, ze znak ten umieszcza sie przed liniami wysokiego napiecia w odlegtosci 20 m a%
skrajnego przewodu, jezeli napiecie pradu jest wieksze od 400 kV. Zapis ten nie jest prawi ,
gdyz za linie wysokiego napiecia uznaje sie takie, gdzie napigecie pradu jest wieksze niz
zgodnie z § 15 ust. 2 pkt 1 Rozporzadzanie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 29 [i
e

%nia

u ha

2022 roku w sprawie sposobu ksztattowania i kalkulacji taryf oraz sposobu rozliczen r
energig elektryczng (Dz.U.2024.904 t. j.) Istniejg takze watpliwosci co do zasadnosci
znakow B-36 w takich przypadkach w ciggach drog ekspresowych i autostrad @d
regulacje zasad ogdlnych art. 49 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym. Z@%

(15) W odniesieniu do znaku B-41 ,zakaz ruchu pieszych"” (3.2.42) brakuje wskazania ogélnego
u

wzoru tabliczki uzupetniajgcej pod tym znakiem wskazujgcej kierunek i miej pieszych.
Rozwigzanie takie funkcjonowato w Zataczniku nr 1 do Zarzadzenia Mi Transportu
i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 6 czerwca“1990 u i nadal jest
w praktyce stosowane przez organy zarzgdzajgce ruchem na pomimo braku

jednoznacznego umocowania prawnego takiego rozwigzania.

I

(16) Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie nowego znaku zakazu kategorii ;;B” o tresci ,zakaz wjazdu
hulajnég elektrycznych”. Wprowadzenie hulajnog elektrycznych \%ﬁ pkt 47b ustawy Prawo
o ruchu drogowym nie znajduje swojego odzwierciedlenia w moz I ograniczania ruchu tego
typu pojazdow elektrycznych w okreslonych obszarach. Wpr enie takiego oznakowania
postuluja jednostki samorzadu terytorialnego borykajace si zgdkowaniem ruchu hulajnég
elektrycznych lub ustalaniem obszaréow wytgczonych z ru jnog elektrycznych.

(17) Nalezy rozwazy¢ wprowadzenie nowego znhaku zak%ategorii .B" o tresci ,zakaz wjazdu
urzadzen transportu osobistego”. Wprowadzenie huI ktrycznych w art. 2 pkt 47c¢ ustawy
Prawo o ruchu drogowym nie znajduje swojego odziedlenia w mozliwosci ograniczania
ruchu tego typu pojazdow elektrycznych w okres$lonych» obszarach. Wprowadzenie takiego
oznakowania postulujg jednostki samorzadu te nego borykajgce sie z porzadkowaniem

ruchu urzadzen transportu osobistego lub ustala bszarow wytagczonych z ruchu urzadzen
transportu osobistego.

. . @ ,
4.2.5. Warunki techniczne sto a znakow nakazu

(1) W stosunku do znaku C-1 ,nakaz j

rawo przed znakiem"” (4.2.1) zapis o umieszczaniu
znaku C-1 na przedtuzeniu osi prawe

vejppotowy jezdni dla jadgcych jezdnig dwukierunkowa nie
koresponduje z przypadkiem nie @ cznego podziatu jezdni dwukierunkowej na kierunki
ruchu. Nie zawsze o0$ prawej pok ezdni jest wiasciwa dla okreslenia usytuowania znaku. Ten

fragment wymaga dopre%@k uwzgledniajgcego ww. organizacje ruchu, a takze

opracowanie odpowiedniego unku ilustrujgcego sposob umieszczania znaku. Analogiczna
uwaga dotyczy znaku C-3 /nakaz’jazdy w lewo przed znakiem” (4.2.3.).

(2) Uwagi dotyczace keniecznych zmian w opisie dyspozycji znaku C-5 ,nakaz jazdy prosto”
(4.2.5) zawarto w p iale dotyczacym warunkow technicznych stosowania znakéw
zakazu.

(3) Nalezy wprost
roweréw z zach
Infrastruktury z(d
drég. Obecn

i¢ mozliwos¢ umieszczania oznakowania pionowego nad drogami dla
skrajni pionowej wynikajgcej z § 80 ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenia Ministra
24 czerwca 2022 roku w sprawie przepisow techniczno-budowalnych dla
y stosowania takich rozwigzan nie sg jasne.

azdow”. Z kolei regulacja art. 11 ust. 4 ustawy Prawo o ruchu drogowym dopuszcza
rych okolicznosciach ruch pieszych, oséb na urzadzeniach wspomagajacych ruch,

< 3dzen transportu osobistego oraz hulajnoég elektrycznych. Okolicznosci te winny zostac
S .V’. owane przy aktualizacji tych regulaciji.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



(5) Regulacja pkt 4.2.17 dotyczacego znaku drogowego C-16 ,droga dla pieszych" pozostaje
wprost sprzeczna z regulacjg art. 33 ust. 5 i 6 ustawy Prawo o ruchu drogowym. Przepisy
rozporzadzenia wskazujg, ze znak C-16 ,stosuje sie w celu wyeliminowania z drogi ru
pojazdow i dopuszczenia wytqcznie ruchu pieszych”. Z kolei regulacja art. 33 ust. 5i6 u
Prawo o ruchu drogowym wprost dopuszcza korzystanie z drogi dla pieszych przez kieruy;j
rowerem w czesto spotykanych przypadkach (opieka nad osobg w wieku do 10 lat ki
rowerem, ruch na jezdni gtéwnej odbywa sie z predkoscig dopuszczalng powyzej

a szerokos¢ chodnika wynosi minimum 2,0 m, warunki pogodowe zagrazajg bez stwu
rowerzysty na jezdni niezaleznie od dopuszczalnej predkosci na jezdni). %

(6) W pkt 4.2.18 oraz 4.2.14 wyrdzniono odrebnie znaki C-13a ,koniec drogi (‘\ row" oraz
C-16a ,koniec drogi dla pieszych”. Nie ma natomiast analogicznego rozwi @ przypadku
jednoczesnego konca drogi dla pieszych i rowerow w pkt 4.2.19. Konsek ja.tego sag rézne
interpretacje organoéw zarzadzajgcych ruchem na drogach w Polsce. Ni Yy ha zasadzie

analogii stosujg znak C-13a/C-16a ,koniec drogi dla pieszych i rowerow",~ainni uwazaja, ze taki
znak drogowy nie istnieje. Niejednokrotnie dochodzi do ingerencji orga%@rawujacych nadzér
nad zarzadzaniem ruchem na drogach w takich przypadkach, (por aj: Rozstrzygnigcie
Nadzorcze Wojewody Podkarpackiego z dnia 30 czerwca Q%Z/ roku o sygnaturze
[-11.8170.4.2017). Sprawa ta winna by¢ jednoznacznie uregulowana w.nowych przepisach. Znane
sie rowniez w praktyce przypadki btednego stosowania znaku G¢1 7~ poprzez zapisywanie cyfr
w odwrotnej kolejnosci C-16/13 na znakach z pionowg kreska zaleznoéci od umieszczenia
odpowiedniego symbolu po okreslonej stronie znaku. (b

4.2.6. Warunki techniczne stosowania zhak ormacyjnych

(1) W odniesieniu do funkcji, ksztattow i wymiarg 6w informacyjnych (5.1.1) nalezy

rozwazyc:
a) rezygnacije ze stosowania niektérych z i acji, np. o telefonach, jednostkach
policji, szpitalach i punktach opat ch na drogach poza obszarami

zabudowanymi,

b) zmiane miejsc lokalizacji znakoéw “informacyjnych poza obszarami
zabudowanymi dla drég powiato wojewaodzkich, krajowych, ekspresowych
i autostrad; brak informacji na zasad lokalizacji takich znakéw na drogach
gminnych.

(2) Zasady umieszczania znakow? -@ga z pierwszenstwem” (punkt 5.2.1.3) i znakéw D-2

Jkoniec drogi z pierwszenstwem unkt 5.2.2) oraz przyktady graficzne wskazujg na

koniecznos$¢ umieszczania -@QD, 2 znaku A-7 wustgp pierwszenstwa, co skutkuje

nieuzasadnionym zwiekszeni zby znakow pionowych na drogach w obrebie skrzyzowan.

Problem dotyczy g’réwnie > zabudowanych, gdzie nagromadzenie znakow w obregbie
ep

skrzyzowan zmniejsza p cje znakow przez kierujgcych, a takze moze powodowac
pogorszenie warunko osci. Nalezy rozwazy¢ rezygnacje z zastosowania znakéw A-7
pod znakami D-2.

(3) Zasady ogodlne sto@‘:\@nia znaku D-6 ,przejscie dla pieszych” (punkt 5.2.6.1) nie uzalezniaja
lokalizacji przejs dla” pieszych od dopuszczalnej predkosci jazdy na danej drodze.
Wyznaczanie pr la pieszych na drogach poza obszarem zabudowanym moze stanowi¢
powazne zagrgzenig dla pieszych i ztudne poczucie bezpieczenstwa przy przekraczaniu takiej
jezdni. Rysu .6.6. wskazuje na ,rozproszone” wyjscie z terenu boiska szkolnego na droge.
Rozwiqzani@ne i niebezpieczne (mozliwo$¢ wybiegu z boiska w réznych kierunkach),
u ogrodzenie segmentowe moze byc¢ niewystarczajgce. Przyktad ten nie
¢fozpowszechniany — zasadna korekta rysunku. Zasady stosowania przejs¢ dla
owinny zosta¢ ujednolicone z WR-D-41-3 , Wytycznymi projektowania infrastruktury
h. Czesc¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych” w wersji 01.1 z dnia 02 marca
(w wersji obowigzujagcej od dnia 16 sierpnia 2024 roku) rekomendowanymi przez
wtasciwego ds. transportu. Brak jest takze jednolitych regulacji prawnych dotyczacych
adkéw gdzie infrastruktura drogowa (stupy oswietleniowe, stupy energetyczne) lub
dzenia obce w pasie drogi publicznej (budynki, nadwieszenia, itp.) moze utrudnia¢
Qumieszczenie znaku D - 6 lub zastfaniac¢ tarcze znaku D — 6 w rejonie przejscia dla pieszych.

(4) Dyspozycja znaku D-8 ,koniec drogi ekspresowej” (5.2.8) jest niejasna. W tresci jest istotny
btad logiczny oraz legislacyjny. W zdaniu ,na przejsciu granicznym, w odlegtosci 1000 m przed

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



jej koricem umieszcza sie znak D-7 z tabliczkq T-1a” powinien by¢ znak ,D-8" zamiast ,D-7".
Nie s3 tez jasne zasady umieszczenia znakow D-8 na facznicach drég ekspresowych.

(5) Zgodnie z art. 148a ust. 1i 2 ustawy Prawo o ruchu drogowym dopuszcza sie poruszanie sie
pojazdow elektrycznych, o ktérych mowa w art. 2 pkt 12 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, oraz pojazdéw napedzanych wodorem, o ktor 31\
mowa w art. 2 pkt 15 tej ustawy, po wyznaczonych przez zarzadce drogi pasach ruc a
autobusow. Nie znajduje to jednak odzwierciedlenia w dyspozycjach znakéw D-11 ,poc
pasa ruchu dla autobusow” oraz D-12 ,pas ruchu dla autobusow”. Problem zasadniczy
rowniez postulowane zachowanie sie pojazdow elektrycznych na pasie ruchu dla aut@%sw ,
gdzie dla pojazdéw osobowych stosuje sie znak poziomy P-8d ,strzatka kierunkow o",
a kierujagcy autobusem moze poruszac sie na wprost przez skrzyzowanie.

) %ku D-16

(6) W odniesieniu do dyspozycji znaku D-15 ,przystanek autobusowy"” (5.2.15
Jprzystanek trolejpusowy” (5.2.16) nalezy dopusci¢ mozliwosé sytuowa@fgo znhaku

bezposrednio na wiacie przystankowej lub na dachu wiaty przystankowej. évm ce w wielu
przypadkach taki sposéb umieszczenia znaku D-15 ma miejsce, a n on zgodny
z obowigzujgcymi przepisami. Nadal problemem pozostaje lokalizacjaprzej§¢ dla pieszych
w rejonie przystankéw autobusowych. Czestokro¢ ich umieszczanie jonie przystankow
autobusowych prowadzi do sytuacji, gdy piesi wychodzg nagle zz ojgecego autobusu i sa
praktycznie do ostatniej chwili niewidoczni. W zwigzku z tym, nalezy:bezwzglednie uwzglednic¢
w lokalizacji znaku D-15 ewentualny jego niekorzystny wpfy%ﬁ ezpieczenstwo ruchu

drogowego, wynikajacy z odlegtosci przejscia dla pieszych od z -15.

(7) Przy dyspozycji znaku D-18 ,parking” brak jest tabliczki niajgcej pod znakiem T-30
obrazujacej postdj pojazdu w zatoce postojowej. Zarzadc w Polsce obchodza ten brak
poprzez:

a) samoistne stosowanie znaku D-18 ,parking” wraz z akowaniem poziomym,

b) stosowanie znaku D-18 ,parking” z tablicz etniajgca o tresci ,Dotyczy
takze zatoki” wraz z oznakowaniem poziom

c) stosowanie znaku D-18 ,parking” z tabliczkami Oa (parkowanie réwnolegte na

chodniku), T-30b (parkowanie prostopadtesna chodniku) lub T-30c (parkowanie

skosne na chodniku) z tabliczka ,Par, w zatoce" wraz z oznakowaniem
poziomym.

Nie wnikajgc w zasadnos¢ lub brak noéci takich rozwigzan, dodanie tabliczek

dedykowanych dla miejsc postojowych atokach pod znakami D-18 wymaga regulacji. Wielu

zarzadcow drog publicznych otrzymuj zenia od organdw sprawujacych kontrole ruchu
drogowego z problemami sankcjono ia sposobu parkowania kierujgcych pojazdami w tego

typu miejscach. @

Nalezy takze zaznaczy¢, iz organ& dzajgce ruchem na drogach przy zatwierdzeniu statych
organizacji ruchu pomijajg fak iz znak D — 18 z tabliczkg T — 30a dopuszcza na chodniku
jedynie postdj pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej do 2,5 tony.

(8) Dyspozycja znaku D—19@§0j taksowek” (5.2.19) oraz D-20 ,koniec postoju takséwek"” nie

uwzglednia sytuacji wektorych na dworcach, lotniskach lub przystaniach dany obszar drogi
przeznaczony tylko dl%ju takséwek jest dedykowany przez podmiot zarzadzajgcy droga
wewnetrzng tylko ej wybranej korporacji taksowkowej. Stanowi to istotny problem
w miejscach duzej ji podroznych i centrach przesiadkowych, gdzie dane odcinki postoju
takséwek sg przy poszczegolnym korporacjom taksowkowym.

C usuniecie z katalogu znakow drogowych m.in. nastepujgcych znakow

znaku D-26¢ ,Toaleta publiczna”,
naku D-26d ,Natrysk”,

Qg) znaku D-27 ,Bufet lub kawiarnia”.
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W dobie powszechnych ustug elektronicznych, powszechnego dostepu do sieci internet,
korzystania z urzadzen komunikacji na odlegto$é¢ (smartfony, telefony komoérkowe, tablety) oraz
systemow GPS (Global Positioning System) informowanie o najblizszym miejscu lokali
stelefonu” (budkitelefonicznej) lub ,poczty” (Poczta Polska) jest niepotrzebnym anachroniz
Podobnie, na stacjach paliw (znak D-23), w restauracjach (D-28), w hotelach (D-29) taki
jak dostep do ,toalety publicznej” czy dostep do ,apteczki opatrunkowej” jest powsze
standardem. Podobnie mozliwo$¢ skorzystania z prysznicu (natrysk) jest
w wiekszosci hoteli (znak D-29) lub stacji paliw (D-23). %
w

(10) Tarcza znaku D-39 ,dopuszczalne predkosci” (5.2.45) wymaga uproszcz«&' yboru
najbardziej istotnych ograniczen predkosci dedykowanych dla kierup@ pojazdem

nieznajgcych szczegdtow polskiej ustawy Prawo o ruchu drogowym.

(M) W przypadku znaku D-40 ,strefa zamieszkania” (5.2.46) oraz Jkoniec strefy
zamieszkania" (5.2.47) nalezy rozwazy¢ doprecyzowanie nastepumcych@g
a) nalezy umozliwi¢ stosowanie znakéw D-40 i D-41 w o) MINI" (4.
nieustalanie statych wymiaréw znakéw 900 mm x 600 mm) <?E@@a problemy
z umieszczeniem tak duzych znakéw w obszarach® t ych ulic lub
w miejscach o ograniczonej przestrzeni, %

b) nalezy jednoznacznie doprecyzowacd, w kontekscie
Prawo o ruchu drogowym, jak interpretowac przypad
zamieszkania nie zaprojektowano zadnego miejs
brak wyznaczenia jakiegokolwiek miejsca postoj
zamieszkania powoduje, iz postoj w takiej strefiej
sprawujgce kontrole ruchu drogowego rézno
jako uchybienie proceduralne przy zatwier

strefy zamieszkania), a inne jako stan fa& ,
A

49ust. 2 pkt 4 ustawy
wyznaczonej strefie
jowego — zasadniczo
w ustanowionej strefie
iemozliwy. Niemniej organy
raktujg takie sytuacje-jedne
organizacji ruchu (wadliwosé
w ktérym zakazany jest postdj
jakiegokolwiek pojazdu,
c) nalezy okresli¢ zasady tgczenia zna
wewnetrzna"/D-47 ,koniec drogi
publicznych z drogami wewnetrzn

~40/D-41 ze znakami D-46 ,droga
netrznej” na potaczeniach drog
i; projektanci organizacji ruchu w sposéb
rozbiezny interpretujg konieczno ieszczania znakéw D-46/D-47 na wlocie
drogi wewnetrznej objetej r mieszkania; powoduje to problemy

interpretacyjne w przypa %i istnienia wypadkow drogowych na takich

obiektach drogowych w on ie tego, czy w warstwie organizaciji ruchu nalezy
traktowac go jako skrzyz zy tez jako zjazd zwykty z drogi publicznej,

d) nalezy okresli¢ zas akowanla w przypadku styku dwéch drog
wewnetrznych, z ktor edna jest potozona w strefie ruchu (D-52), a nastgpna
jest pofozona w @ zamieszkania (D-40). W $wietle obowigzujgcych
przepiséw powstaj adnione watpliwosci czy w takich przypadkach znak
D-40 nalezy tac e znakiem D-46 ,droga wewnetrzna” skoro zakonczenie
strefy ruch -53) jednoczesnie oznacza zakoriczenie odcinka drogi
wewnetrzne blicznej) potozonej w strefie ruchu.

(12) W przypadku zna @@D 42 ,obszar zabudowany" i D-43 ,koniec obszaru zabudowanego”
sporo kontrower zbudza takze wyznaczanie obszaru zabudowanego znakami D-42 i D-43

(5.2.48.2), bo‘% cne przepisy hie precyzujg maksymalnej odlegtosci od zabudowan przy
J
s

zachowaniu k winno sie umieszczac to oznakowanie. Nie doprecyzowano takich pojec
jak ,zabud zkalna jest oddalona od drogi”, ,strefa przedmiesc”, ,intensywny ruch
pieszy” k ’%&1 determinowac podjecie decyzji w zakresie objecia obszarem zabudowanym
danego od a drogi publicznej. Generuje to olbrzymie rozbieznosci interpretacyjne wsréd

=

poddaé analizie charakter prawny znaku drogowego D - 54 ,strefa czystego
"(5.2.59) oraz D - 55 ,koniec strefy czystego transportu” (5.2.60). Znak drogowy D-54

i paliwach alternatywnych (Dz.U.2024.1289 t.j.).
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4.2.7. Warunki techniczne stosowania znakow kierunkow i miejscowosci

(1) Za nieczytelne nalezy uznac¢ zasady stosowania ,drogowskazéw do obiektow uzytecznosci
publicznej" (6.3.3.6). Drogowskazy do obiektow uzytecznosci publicznej stosuje sie w celu
wskazania obiektéw, w ktérych swiadczy sie pomoc albo odbywa sig obstuga administracy!;n

lub handlowa. Znaki duplikujag pewne informacje jak znak D-21 (szpital), gdzie odbywa r%
biezgca pomoc medyczna, takze w wiekszosci przypadkow w formie pogotowia ratunko .
Nalezy przeanalizowa¢ konieczno$¢ umieszczania odrebnie drogowskazéw ,pog %
ratunkowe”. Problemy interpretacyjne nasuwa takze stosowanie ,drogowskazow do obi
przemystowego” (6.3.4.10). Niejednokrotnie organy zarzadzajgce ruchem na drog IE]
problem ze zdefiniowaniem tego co to jest , duzy obiekt przemystowy zajmujgcy rozl n
Na tle tak ogolnikowego zapisu niejednokrotnie powstajg konflikty co do tego, kt% Eg adc')w

przemystowych ma legitymacje do wystapienia o drogowskaz do obiektu pr owego,
a ktory tego nie ma.

(2) Na rys. 6.4.2.1 w pkt 6.4.2.3 niejasne jest znaczenie liter ,A" i ,C" na wzorz nakowania
jezdni gtéwnej autostrady w obrebie wezta. Nalezy skorygowac te uchyébieusunac' litery
IIA" i IIC"'

(3) Na rys. 6.4.2.3 w pkt 6.4.2.3 na tablicach E-2a, E-14, pod znakiem
drogi miedzynarodowej E-16 (w przypadku drogi krajowej nr 8).

(4) Narys. 6.5.3.2 w pkt 6.5.3.4 na tablicach E-2a wskazywane ki
wprowadzaé w btad (kierunek ,Dddd"” oraz kierunek ,Aaaa").
redakcyjny.

(5) Narys. 6.5.3.6 w pkt 6.5.3.4 na tablicach E-2a wskazyw
wprowadzaé w btad (kierunek ,Aaaa” oraz kierunek ,,
redakcyjny.

(6) Nalezy rozwazyé¢ zasadnos¢ stosowania napisu@ytn wedtug zasad opisanych w pkt
z

brakuje numeracji

nieprawidtowe i moga
opodobnie jest to btad

unki sg nieprawidtowe i moga
Prawdopodobnie jest to biad

6.3.2.2 oraz 6.5. Rozwigzanie takie nalezy obecnie u a anachroniczne.

(7) Korekty wymaga opis zasad stosowania zna 7a ,miejscowosc” (6.3.8) w powigzaniu ze
znakiem D-42 ,obszar zabudowany” (pkt 5. . ecna regulacja stanowi: ,Jezeli obszar
zabudowany obejmuje sgsiadujgce miejsco@o a ich granicy nie umieszcza sie znaku
D-43, a w odlegtosci do 50 m za znakiem E, kazujgcym wjazd do nastepnej miejscowosci
umieszcza sie znak D-42 stanowigcy” dzenie kontynuacji obszaru zabudowanego”.
Prowadzi to do jednoznacznego wnios znak E-17a nalezy umiesci¢ samodzielnie, a znak
D-42 w odlegtosci minimum 10 m znakiem E-17a (minimalna odlegto$¢ znaku od znaku
w obszarze zabudowanym). W rze-@, sci regulacja ta jest nagminnie tamana przez organy

zarzadzajgce ruchem na droga e na jednej konstrukcji wsporczej przy kontynuacji
obszarow zabudowanych stosujgznak E-17a tacznie ze znakiem D-42.
4.2.8. Warunki tech n& stosowania znakow uzupetniajgcych

(1) Odnoszace sie do znaku'R=6))znak uprzedzajacy umieszczany przed skrzyzowaniem" (7.2.6)
zapisy dotychczasoqu wydzwigk obligatoryjny (,stosuje sig"). Z uwagi na koniecznos¢
ograniczania liczby znakéw-znajdujgcych sig w przestrzeni drogowej, niezbgdne jest dokonanie
zmian prowadzqcyceobligatoryjnego stosowania tych znakéw (,moga by¢ stosowane”).

j enie,zasad, kiedy znakéw tych stosowac nie nalezy, a kiedy stosowane by¢

o

ak F-10 ,Kierunki na pasach ruchu” w odniesieniu do $luzy rowerowej nie do kornca
iadajg organizaciji ruchu na jezdni, dla ktorej przewidziano kolorystyczne wyodrebnienie
powierzchni takiej sluzy. Niezbedne jest przeanalizowanie czy znak pionowy powinien, czy tez
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nie powinien, odwzorowywac tej kolorystyki. Nalezy opracowac¢ wzory odmian znaku F-10 dla
skrzyzowan ze skanalizowanym ruchem okreznym (ronda turbinowe) i dla przypadku mozliwosci
zawracania na skrzyzowaniach skanalizowanych z sygnalizacja swietlna.

(4) Znak F-16 ,koniec pasa ruchu na jezdni dwukierunkowej” w dyspozycji (7.2.16) zawi
sprzeczng informacje o tym, ze jego celem jest ,zwiekszenie liczby pasow ruchu”, W ji,
gdy efektem tego znaku jest ,zmniejszenie” liczby paséw ruchu. Definicje te trzeba skorygowac
i dostosowac do definicji znakéw D-14 ,koniec pasa ruchu” (5.2.14).

(5) Znak F-19 ,pas ruchu dla okreslonych pojazdow" (pkt 7.2.19) jest w pr czesto
sytuowany przez organy zarzadzajgce ruchem na drogach w obrebie dréog dwuk nkowych.
Nalezy rozwazy¢ dalszg zasadnos¢ funkcjonowania tego rozwigzania.

4.2.9. Warunki techniczne stosowania dodatkowych znako 33%ﬁ(@wych

(1) Znak AT-1 ,sygnalizacja $wietlna" (8.1) jest bardzo ogdlnie zdefiniow skutkuje tym, ze
na liniach tramwajowych znak nie jest stosowany zgodnie z oba@yjaca definicjg. Nie
stwierdzono potrzeby utrzymania dotychczasowego przeznaczenja zna

rzadzeniem znak AT-2

(2) Znak AT-2 ,sygnalizacja $wietlna wzbudzana” (8.1). Zgodnie
ostrzega o zblizaniu sie do skrzyzowania, na ktérym tramwaj

kierujagcym tramwajem okreslony sposéb prowadzenia t aby zapewni¢ poprawne
zadziatanie systemu detekcji dla tramwaju. Nalezy jednak do oﬁ zmian w zasadach ustawiania
znaku, tak by byty one bardziej ogodlne. Dotychczas by’f przeznaczony wytgcznie do
stosowania przed skrzyzowaniami, nalezy opis znakulnié tak, by mogt by¢ zastosowany
w kazdym miejscu niebedgcym skrzyzowaniem, w@g ruch tramwajow sterowany jest

sygnalizacjg wzbudzang przez tramwaj, np. prze@ syghalizacja wzbudzang na przejsciu dla

/s

pieszych.

(3) Dla znakow AT-3 ,niebezpieczny zjazd" -‘?' ~stromy podjazd” (8.1) nie sprecyzowano,
od jakiej wartosci pochylenia podfuznego ¢oru trammwajowego nalezy je ustawiac. Istnienie
znakoéw AT-3 i AT-4 jest uzasadnione,.jednak nalezy doprecyzowac graniczne wartosci
podtuznych pochylen toréw tramwajowy ch przekroczenie skutkowatoby koniecznoscig
oznakowania takich odcinkéw trasy zn I"AT=3 lub AT-4.

(4) Znak AT-5 ,ruch kolizyjny"o(8 inien zosta¢ usunigty jako zbedny w kontekscie
obowigzujgcych przepiséw ogolny y Prawo o ruchu drogowym.

(5) Istnienie znakow BT-1 i BT-uzasadnione, gdyz czesto wystgpuje sytuacja, w ktorej
bezpieczna predkosc¢ tramwgjow poruszajgcych sie w pasie drogi publicznej jest inna niz
réownolegtych strumieni po q> ogumionych. Odrebne znaki przeznaczone wytgcznie dla
kierujgcych tramwajami v- aja na selektywng regulacje dopuszczalnej predkosci
ow.

zgodnie z ktérymi ,z T-1 + BT-4 sg umieszczane nad torem lub po prawej stronie toru
przeznaczonegoeodia go kierunku ruchu". W przypadku znaku BT-3 konieczne jest
si on by¢ ustawiony przed miejscem zainstalowania czujnika sterujgcego
niektérych miastach znak byt w przeszto$ci ustawiany w miejscu

wspotbieznych strumignij
(6) Za niewystarczaja@ zy uznac¢ wytyczne umieszczania znaku BT-3 ,blokada zwrotnicy”,
ki
ne

pracg zwrotn
wbudowani
tramwajem
ywszy na fakttego, iz w sieci torowisk tramwajowych praktycznie nie wystepuja
wyposazone w mechanizm zabezpieczajacy przez zmiang pozycji iglic podczas

a) znaki wyznaczajgce odcinki tras tramwajowych, na ktérych wykluczone jest
@ mijanie tramwajow i regulujgce pierwszenstwo przejazdu tramwajow na tych
odcinkach,
b) znaki zatrzymania, znak bezwzglednego zatrzymania, odpowiednik ogodlnego
znaku ,stop"” oraz znak wyznaczajacy miejsce zatrzymania - odpowiednik
tabliczki ,czoto wagonu”,
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c) znaki informujgce o miejscu zainstalowania urzadzenia sterujgcego potozeniem
zwrotnicy,

d) znak nakazujgcy podanie sygnatu ostrzegawczego,
e) tabliczki kierunkowe do znakéw pozwalajagce na selektywne oznakowanie @

odcinkéw toréw na rozjazdach (rozwidleniach tras tramwajowych). Q@

4.2.10. Warunki techniczne stosowania znakow poziomych i punktowych%

elementow odblaskowych %
(1) Znak poziomy P-7a jest identyczny jak P-1e, P-7b jest identyczny jak P-2b, % st

identyczny jak P-1d, a P-7d jest identyczny jak P-2a. Takie rozréznienie linii uzasa nie
ich zastosowanie (linie segregacyjne i krawedziowe), jednak warto sytuacje upros przez
rezygnacje z oznaczen z serii ,P-7" i odpowiednie rozszerzenie zakreséw stos ia linii P-1

i P-2. Takie podejscie wymaga w konsekwencji wprowadzenia zmian kompleksowych
w stosowanych znakach poziomych (2.2.2, 2.2.2.1.12.2.2.2.).

(2) Brak zapisu o mozliwosci stosowania linii bezwzglednego zatrzymania, I@ arunkowego
zatrzymania ztozonej z trojkgtow i linii warunkowego zatrzymania ztezonej z prostokatéw
w postaci linii tamanych, wyznaczanych prostopadle do toréw jazdy p %\N, np. na wlotach
o duzych promieniach tukéw poziomych (w praktyce takie rozwigz sg’stosowane; 4.2.3.,
4.2.4.14.25.).

(3) W pkt 5.2.4.okreslajgcym linie wyznaczajgce stanowiska post; g@brakjest sprecyzowania
sposobu parkowania (rownolegte, ukosne, prostopadte) wz klasy technicznej drogi.
W efekcie istnieje mozliwos¢ wyznaczania miejsc prostopad dz ukosnych przy drogach
klas G i Z, co moze powodowac zagrozenie bezpieczensty hu, zwtaszcza przy duzych
natezeniach ruchu pojazdéw korzystajagcych z danej dro%'.

(4) Dyspozycja znaku poziomego P-4 ,linia podwdjna
Ldiugosc linii podwadjnej ciggtej powinna wynosic¢ co ‘@ 0 m". Regulacja ta jest notorycznie
naruszana przez projektantéw organizacji ruchu, zarzadeéw drog i organy zarzadzajace ruchem
na drogach, gdzie konieczne jest zastosowanie %ku 4, a warunki lokalne uniemozliwiajg

gta” (2.2.1.10) zawiera zapis, ze

zachowanie minimalnej dtugosci 20 m (przeci kami P-1e znaku P-4 w rejonie zjazddow
zwyktych, rejony skrzyzowan kolejowo-drog lokalne trudne uwarunkowania).

(5) W odniesieniu do dyspozycji znaku po P-4 linia podwdjna ciggta” (2.2.1.10) nalezy
takze wskazaé, ze sztywny zapis, doty inimalnej dtugosci znaku poziomego P-4, nie
uwzglednia roéznych dopuszczalnyc Q@koéci na drodze publicznej. Przy wigkszych
predkosciach (pow. 70-90 km/h) znakaten percepcyijnie ulega skroceniu w odczuciu kierujgcego
pojazdem.

(6) W odniesieniu do dyspozycji(z poziomego P-6 ,linii ostrzegawcza” istnieje istotna

niespojnosc¢ pomiedzy dyspoz &%znakéw poziomych P-1a, P-3a oraz P-4. W zaleznosci od

sytuacji linie to moga nawﬁ%@ sobie nastepowaé. W dyspozycji stosowania znaku P-6

nalezy doda¢ mozliwos¢ po@ enia znaku poziomego P-6 znakiem poziomym P-3a oraz P-4,
a

oraz nastgpowania po nim poziomego P-1a. Problemy tej luki zgtaszajg niejednokrotnie
projektanci organizaciji

hu.
(7) W odniesieniu do %w technicznych stosowania linii krawedziowych P-7a, P-7b, P-7c
oraz P-7d na rys. 2.:2:2.1w sposdb niekonsekwentny przedstawiono lokalizacje tych znakow

poziomych wzgle nicy jezdni i pobocza. Definicyjnie znaki te majg wyznaczac ,krawedz”
jezdni, natomias runkach technicznych ich umieszczania znajdujg sie na jezdni (bez
ukazania odl od rzeczywistej krawedzi jezdni do miejsca ich umieszczenia) lub w obrebie
pobocza tw (opisanego jako ,opaska"”). Rozwigzania te sg niejasne dla jednostek

ieniu do strzatek kierunkowych P-8a do P-8i (pkt 3.2.1) nalezy wskazaé, iz obecnie
przepisy nie przewidujg mozliwosci wilasciwego oznakowania strzatkami
mi wlotéw rond turbinowych. Powoduje to niejednokrotnie przypadki stosowania
wanych wersji strzatek kierunkowych P-8a do P-8i przez organy zarzgdzajgce ruchem
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(9) W odniesieniu do znaku poziomego P-9a ,strzatki naprowadzajgcej w lewo" oraz znaku
poziomego P-9b ,strzatki naprowadzajgcej w prawo” na rysunku 3.2.2.1 btednie oznaczono
strzatke P-9b jako strzatke P-9a. Moze to wprowadzac¢ w btad projektantdéw organizaciji ruchys
(10) W odniesieniu do znaku poziomego P-11 ,przejazd dla rowerzystow" (pkt 4.2.2, 3.2.7. .
7.3.1., 8.1i 8.2) stosowany jest zapis ,przejazd dla rowerzystow"” w sytuacji, gdy zgodnﬁ> 2
pkt 12 ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz art. 17 ust. 1 pkt 3a ustawy Prawo o ruch r%m
wskazuje sig ze miejscem przekraczania jezdni lub torowiska przez rowerzystéw jest azd
dla rowerow". Taka niejednolito$¢ stosowanych poje¢ budzi uzasadnione watpliw %

(11) W odniesieniu do znaku poziomego P-11 ,przejazd dla rowerzystéw" na ry ch 4.2.2.2
lit. a oraz 4.2.2.2 lit. b, brak wyraznego wskazania znaku poziomego P-4 ,linia jna ciggta”.
Rysunki te sg niespojne z zasadami stosowania znaku P-4 ,linia podwodjna c z w sposob
niezrozumiaty sugerujg rozwiazania zagrazajace bezpieczenstwu ruchu drago 0. Na rysunku
4.2.2.2 lit. a jest takze sugestia poszerzenia wlotu drogi dla rowerow na%z jezdnia. Nie sg
takze jasne zasady stosowania znaku P-11 (czy znaki te majg by¢ na pr iu krawedzi drogi
dla rowerdow czy uwzglednia¢ poszerzenie drogi dla rowerdw na sotyk%vedzia jezdni).

(12) Stosowanie znaku P-12 "linia bezwzglednego zatrzymania

z definicjg stosuje sie przed przejazdem kolejowym (kolejowo-dr

do osi jezdni. Z drugiej strony umieszczenie znaku P-12 "lini

stop" wigze sie z kazdoczesnym zastosowaniem znaku B-20 . W kontekscie regulacji § 79
5 roku w sprawie warunkow

pkt 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 09 li
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyiowa% ii kolejowych oraz bocznic

op" (pkt 4.2.3) zgodnie
) W sposob prostopadty
wzglednego zatrzymania -

kolejowych z drogami i ich usytuowanie oraz warunkow icznych ich uzytkowania (Dz. U.
2025.1105), nalezy dostosowac¢ w/w regulacje do zas

drogowych kategorii A, B, Ci D.
Jg

znakowania przejazdow kolejowo-

(13) Znaki poziome P-15 oraz P-16 nie majg wska powierzchni w wersji mini (5.2.1, 5.2.2).
Znaki poziome P-23, P-26 i P-27 nie maja pod kichkolwiek powierzchni (5.2.91, 5.2.9.3,
5.2.9.5). Stanowi to niezrozumiatg rozbieznos dniesieniu do innych znakéw poziomych,
ktorych powierzchnie sg podawane.

(14) Stosowanie znaku P-17 "linia przystankowa! (pkt 5.2.3) wigze sie z zastosowaniem tej linii
na statej dtugosci 30 m. Dtugosci tej ni% rocic. Regulacja ta nie odpowiada potrzebom
lokalnych komunikacji autobusowychgdziesautobus o dtugosci 10-12 m zatrzymuje sie w obrebie
tak wytyczonego przystanku autob so na jezdni. Nalezy dopusci¢ mozliwos¢ skrécenia linii
przystankowej P-17 w zaleznoéc'@ warunkowan wynikajgcych ze stosowanych pojazdéw

0

transportu zbiorowego.

(15) W odniesieniu do znak¢ omych P-21a (P-21b) ,powierzchnie wytagczone z ruchu
o liniowaniu prostym” w wie ejscach warunkéw technicznych wskazano nieprawidtowy
sposob kreskowania tych erzchni wzgledem zasad ogdlnych ich stosowania (8.3.1, 8.4.1,
8.4.2, 8.5.2). Rysunki te. % odpowiednio skorygowac.

p fojowych wskazane w tabeli 5.1 nalezy dostosowac¢ do szerokosci
cceslonych w przepisach Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog

zrezygnowac z szerokosci miejsca postojowego 2,30 m.

(16) Szerokosci miej
miejsc postojowych o
24 czerwca 2022

k zerokos’ci miejsc postojowych dedykowanych dla oséb niepetnosprawnych
beli 5.1 nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zawegzenia szerokosci miejsca postojowego
nosprawnych z 3,60 m do 2,50 m w trudnych warunkéw wynikajgcych
ania terenu (waska zabudowa miejsca, ulice zabytkowe, drogi jednokierunkowe,

itp
(18@ doprecyzowacd regulacje pkt 5.2.6 oraz 5.2.9.2 dotyczacego znaku P-24. Na dzien
zisie istniejg w Polsce cztery warianty interpretacyjne pojecia ,umieszczenia [znaku P-24]
wierzchni barwy niebieskiej”. Niejednokrotnie zdarza sie, ze czes¢ zastrzezonego
@r wiska postojowego P-20 ,koperta” jest jedynie wypetniona nawierzchnig barwy niebieskiej
w przypadku stanowiska postojowego P-18 wokét symbolu P-24 tworzy sie ograniczony
kaadrat nawierzchni barwy niebieskiej. Nalezatoby jasno doprecyzowac, ze stosowanie znaku

P-24 wigze sie z wypetnieniem kolorem niebieskim catej powierzchni zastrzezonego stanowiska
postojowego P-20 ,koperta” lub stanowiska postojowego P-18.
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Rys. 4.2.10.3. Rozbieznosci w sposobie oznakowania zastrzezonych miejsc postolea osob

niepetnosprawnych @

(19) W odniesieniu do zasad stosowania znaku poziomego P-24 ,miejsce jazdu osoby
niepetnosprawnej” w pkt 5.2.9.2 powotano sie na koniecznos¢ stosowania d sunku 5.2.9.3,
podczas gdy powinno by¢ odniesienie do rysunku 5.2.9.2. Dodatkowo n ku 5.2.9.2 podano
parametr 1,50 m w odniesieniu do piktogramu P-24, co powodowatoby,(Z zmieszczenie tego
piktogramu wewnatrz pola P-20 bytoby niesymetryczne. W rzeczywistosci parametr ten winien

by¢ okreslony na 1,25 m.
(20) Za istotny problem nalezy uzna¢ takze brak szczegoélnych r @Jiprawnych dotyczacych

sposobu oznakowania zastrzezonych miejsc dla 0séb niepet whnych na odcinkach drég
znajdujacych sig w strefie objetej ochrong w mysl przepisow o ochronie zabytkéw i opieki
nad zabytkami. Niejednokrotnie w takich przypadkach d i do konfliktu organu ochrony

zabytkow z organem zarzgdzajgcym ruchem na drodze (8 w sekwencji z zarzadca drogi) co
do koniecznosci zastosowania na zabytkowej nawier, \ np. zabytkowy bruk) nawierzchni
barwy niebieskiej. Prowadzi to do istotnych konflikto % nych, technicznych i praktycznych
(porownaj: Rozstrzygniecie Nadzorcze Wojewody Wielkgpolskiego z dnia 16 sierpnia 2021 roku
0 sygnaturze IR-XI1.8170.1.2020.1, Wyrok Wojewoédzkiego Sadu Administracyjnego w Poznaniu
Kwestie te nalezatoby jednoznacznie
tapienie od kazdorazowego stosowania
nawierzchni barwy niebieskiej w obrebie history ych uktadéw urbanistycznych lub na drogach
1, 2 i 12 ustawy z dnia 23 lipca 2003 roku

—

(21) Uwagi do rysunkow dotyczacyc 0Sebu oznakowania skrzyzowan, odcinkéw drog oraz

innych obiektéw drogowych oznak poziomym:
a) Na rysunku 2.2.1.15 przy ycji znaku poziomego P-6a ,linia ostrzegawcza-
naprowadzajgca” bra zastosowania znakoéw poziomych P-14 przed

przejsciem dla pie -10. Uchybienie to nalezy skorygowac.

b) Narys. 7.2.8 w spo ieprawidtowy oznaczono znakiem P-7a znak poziomy P-
Te w osi jezdni. Nalezy¢skorygowac te omytke.

c) Na rys. 7.6,3 znakéw P-14 przed przejsciem dla pieszych oraz
nieprawidfow%ane znaki poziome P-1c jako P-1d. Rysunek ten wymaga

skorygowapnia:

d) Narys. 7.7 Opis strzatki naprowadzajgcej jest niekompletny. Zamiast ,P-9"
powinn ,P-9b". Rysunek ten wymaga skorygowania.

e) Nar .8 lit. a oraz 7.6.2.8 lit. b btednie opisano przerywane linie

segregacyjne rozdzielajgce przeciwne kierunki ruchu. W miejscu znaku
poziomego P-1d powinien by¢ znak poziomy P-le. Rysunki te wymagaja

S wania.
f) rys. 7.6.3.4 w sposob btedny opisano znak poziomy P-1d. W miejscu tym
inna by¢ linia P-1c oraz linia P-2b. Na rysunku brak takze wymaganych
zepisami znakow P-14 przed polami P-10. Rysunek ten wymaga skorygowania.
Przy opisie zasad stosowania paséw wytagczania, wtgczania i przeplatania (7.7.1)

znajduje sie omytka pisarska w ostatnim zdaniu. Zamiast ,(P-d)” powinno byé¢
.P-7d". Opis ten wymaga skorygowania.

h) Rysunki 7.7.2.2, 7.7.2.3 oraz 7.7.2.4 dotyczace zasad stosowania znakéw
poziomych na pasach wigczania nie uwzgledniajg dla drog ekspresowych

(9,
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i autostrad zmiany obowiagzujgcych predkosci dokonanych z dniem 01 stycznia
2011 roku w art. 20 ust. 3 pkt 1lit. a i b ustawy Prawo o ruchu drogowym.
i) Na rys. 8.2.2 na wlocie potudniowym przed skrzyzowaniem i przejsciem dla
pieszych brak znakéw poziomych P-2a (w miejscu znakow poziomych P-1b.
Rysunek ten wymaga skorygowania. Q
i) Na rysunku 8.5.1 dla oznakowania poziomego skrzyzowan z sygnaliza
swietlng brakuje znaku poziomego P-1e. Rysunek ten wymaga skorygowa
k) Na rysunkach 8.5.2 oraz 8.5.3 oczywiste btedy w opisie znakéw P-1e orazP-
Rysunki te wymagajg skorygowania.
(22) W przypadku ogdlnych parametréw dotyczacych charakterystyki oznakoy poziomego
nalezy uzupetni¢ obecne zapisy o parametr widocznosci w dzien. Do oznako % poziomego
mozna stosowac tylko materiaty atestowane. Obecny niekonsekwentny zapis opv. za, ze mozna
stosowaé wszystkie materiaty, bowiem kazdy posiada jaki$ atest. Zg% ustawg Prawo

budowlane i ustawg o wyrobach budowlanych do obrotu moga byc szczone jedynie
materiaty posiadajace certyfikat jednostki notyfikowanej w danym zak@@
€go

(23) Nie podano wymagan dla oznakowania barwy zoéttej sto@c%;

czasowych organizacjach ruchu Iub stosowanego przy,
zatwierdzonych statych organizacji ruchu. @

w zatwierdzanych
owym wprowadzaniu

(24) Parametr , Trwato$¢ (wg skali LCPC)" nie powinien w og¢ alez¢ sie w tabeli 1.1. Jest on
stosowany jeszcze do oceny materiatow przed dopuszczen do stosowania przez Instytut
Badawczy Drég i Mostow i to tylko w stosunku do farb.

(25) Nalezy zmienic¢ aktualny podziat drég wzgledem z sowania oznakowania poziomego
na autostrady, drogi ekspresowe i pozostate na drogi osci = 100 km/h i o natezeniu ruchu
> 2500 pojazdow rzeczywistych na dobe oraz drogi tate.

(26) W odniesieniu do punktowych elementéw o wych (PEO) dostrzegalne sg nastepujace

btedy i brak konsekwencji w istniejgcych zapis
a) brak jednoznacznego symbolu
w obowigzujgcych przepisach jak

Z reguty projektanci organizacji stuguja sie skrétem ,PEO"
b) (6.3) brak jednoznacznego zania jak umieszczaé punktowe elementy
odblaskowe wzgledem znakéw.poziomych P-4 ,linia podwdjna ciggta” oraz P-2
Jinia pojedyncza ciggta’; % jest wskazane takze po ktérej stronie linii
segregacyjnych ciggty %rawedziowych umieszczac¢ punktowe elementy

pu wych elementéw odblaskowych
ementéw organizacji ruchu drogowego;

O

odblaskowe,

c) (rys. 6.3.5.) na p wym wlocie ronda brak oznaczenia punktowych
elementow odbla h, co stanowi niekonsekwencje w tym przyktadzie
wprowadzajacy d projektantow organizacji ruchu; brak takze znakéw
poziomych P-1 polami P-10 na kazdym z wlotow.

4.2.1. WarunKi hniczne stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego

(1) W definicji
stosowaniu st
umieszczon
nie zawsze

krawedziowych U-2 (2.2) nalezy usungé¢ zapis o obligatoryjnym

lokalizagji.stupkow U-2 (w ktérej stosuje sie rézne pojecia zjazdow w inng droge ze zjazdami
i WI% rzyzowan) pozostawia takze wiele watpliwosci w $wietle art. 2 pkt 10 ustawy Prawo
o rogowym (definicja skrzyzowania) oraz art. 4 pkt 8 ustawy o drogach publicznych
icja zjazdu). Jest to takze niespojne z rys. 2.2.2 gdzie lokalizacje stupkéw krawedziowych
obrazowano na skrzyzowaniu czterowlotowym réwnorzednym.

Istniejgce zapisy w stosunku do tablic prowadzacych (U-3a, U-3b, U-3c, U-3d, U-3e) sg zbyt
lastyczne co daje zbyt duzg dowolnos¢ w ich stosowaniu na drogach przez organy
zarzadzajgce ruchem na drodze (2.3). Niejednokrotnie spotyka sie tablice U-3a/U-3b
umieszczone na tukach o matych katach i duzych promieniach, gdzie ich stosowanie nie ma
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uzasadnienia. Uzywane pojecia w rys. 2.3.3 lit. a, b i ¢ ,,0 bardzo matym promieniu”, ,0 matym
promieniu” i o ,$rednim promieniu” sg nieprecyzyjne. Rekomenduje sie opracowanie
przyktadowych rysunkdw, obrazujgcych, w jakich przypadkach nalezy stosowac tablice
prowadzace. Naduzywanie ich powoduje deprecjonowanie tego typu oznakowania przez
kierujgcych pojazdami oraz eliminacje pozadanej samodzielnej oceny geometrii drogi publiczmef.x

(3) Tablice rozdzielajace U-4 (2.4) obecnie dzielg sie na trzy rézne wysokosci tablic (0

1,2 m oraz 2,0 m). Najwyzsze w praktyce organoéw zarzgdzajgcych ruchem na drogach ni
w ogodle stosowane, gtdwnie z powodu swojej niestabilnosci i ograniczania pola wido
Rekomenduje sie usung¢ najwyzsze tablice rozdzielajgce U-4c. Obecne zapisy d

wysokosci dolnej krawedzi U-4a lub U-4b wzgledem podfoza sg nieefektywne
tanianie
Ry

uniemozliwiajg zastosowanie ich na innych wysokosciach co z kolei powoduje za
energochtonnych. Nalezy przeanalizowa¢ mozliwos¢ niewskazywania sztywnyc
a pozostawi¢ decyzje w tym zakresie projektantom organizacji ruchu i organom gdzajgcym
ruchem na drogach.

(4) Brak okreslenia szczegotowych zasad stosowania stupkéw przeszkod U-5a i U-5b
(2.5) oraz okreslenia zasad ich stosowania ze znakiem C-9. W szczegolngsci ni€ jest okreslone,
na jakiej wysokosci umieszczaé¢ znak C-9 (maty i sredni) nad stupki %})y nie ograniczat
wzajemnej widocznosci pieszy-kierujacy pojazdem. Dodatkowo w upka U-5b nalezy
podac¢ jego definicje, wymiary i wielo$¢ znaku kategorii ,C" nad tym m.

nia jak dla stupkéw
Brak wskazania, kiedy
iowe podejscie organow
U-51i U-6, a w konsekwencji
potykajg albo U-5, albo U-6.
zpieczenstwa ruchu U-5i U-6

(5) Tablice kierujgce U-6 (2.6) majg analogiczne zasady
przeszkodowych U-5, stad mozliwos¢ stosowania ich zami
stosowa¢ U-5, a kiedy U-6. W praktyce spotyka si
zarzgdzajacych ruchem na drogach do stosowania urzadz

np. przy analogicznych geometriach wysp uczestnicy rL@E@m
Niezbedne jest ujednolicenie zasad stosowania tych urz%zb e
(np. jedne w obszarach zabudowanych, a drugie pozamni

(6) Przy urzadzeniach bramowych U-10 brak odniesi do norm technicznych dotyczacych
konstrukcji bezpiecznych. Rekomenduje sig, aby\urzadzenia bramowe spetniaty wymagania
normy PN-EN 12767 "Urzadzenia drogowe — Witasciwosci biernego bezpieczenstwa konstrukcji
wsporczych dla urzadzen drogowych zainst przy drogach — Wymagania i metody

badan". Aktualizacje zmian w tym zakresie nale owigzac z odpowiednimi dyspozycjami znaku
B - 16 "zakaz wjazdu pojazdéw o wygoonad ... m", ktére uwzgledniajg koniecznosc¢
obnizenie wartosci skrajni pionowej na z 0,5 m.

(7) W odniesieniu do ogrodzen seg ~., ch U-12a (5.4) w opisie technicznym znajdujemy
informacjg, ze ,rozstaw stupkow p' en,wynosic 1,5 m lub 2,0 m, a strzatka ugiecia taricucha
- do 0,70 m". Pozostaje to w sprze.}ci Z rys. 5.3.2 gdzie strzatka ugiecia jest okreslona na

N
0,15 m. Nalezy ujednolicic¢ te roz 05C.

entowych U-12a (5.4) oraz wygrodzen segmentowych
U-12b (5.4) brakuje dokt jszego opisu i rysunku pogladowego wyjasniajgcego istote
labiryntow, budowanych z?@?m ogrodzen, jako urzadzen do fizycznego prowadzenia ruchu
pieszych przez tory (bez jego zamykania lub z zamykaniem). Celem tym jest wymuszenie
odpowiedniego zwréc ie pieszych frontem w strone zblizania sie pojazdéw szynowych,
zaleznie od liczby tor, jczestszego kierunku ich jazdy po danym torze. W miejscu tym warto
bytoby skorzystac rozwigzan wskazanych w WR-D-41-3 ,Wytyczne projektowania
infrastruktury dla ych. Czesé¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych” w wersji 01.1 z dnia
02 marca 2021 wersji obowigzujacej od dnia 16 sierpnia 2024 roku) rekomendowanych
i sciwego ds. transportu.

(8) W odniesieniu do ogro

(9) Stupki eszkodowe U-12c-obecnie o wysokosci 0,6m-0,8m, sg zbyt niskie i w niektorych
przypadkach niewidoczne dla kierujgcych przy okreslonych manewrach, nie tylko cofania.
A- sig, aby ich wysokos¢ wynosita nie mniej niz 0,8 m. Obecne konstrukcje
W osobowych majg niestety coraz mniej powierzchni przeszklonych, kosztem
@: ia stupkoéw dachowych, obrysow okien w drzwiach. Ponadto stupki o wysokos$ci 0,6 m

takze niebezpieczne dla pieszych (zbyt niskie). Dodatkowo istnieje problem ustalenia

ruchu odlegtos¢ stupka od stupka w ciggu stupkéw w rozstawie na 1,0 m-15 m. Brak

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



jednoznacznej szerokosci w tym zakresie powoduje rozbieznosci w gestosci lokalizacji stupkow
blokujagcych w roznych miejscach w Polsce, jest przyczyng wypadkéw drogowych oraz
powodem do ingerencji organow sprawujgcych nadzor nad zarzgdzaniem ruchem na drog
(poréwnaj: Ocena organizacji ruchu Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 24 kwij
2025 roku o sygnaturze WIN-VI1.8170.5.2025). Brak jest takze okreslenia odrebnie para
technicznych stupkéw blokujacych U-12c z metalu, drewna lub tworzyw sztucznych, ¢

na wytrzymatos¢ tego typu obiektéw w przypadku uderzania w nie przez pojazdy m iezne.

(10) Istotne problemy praktyczne generuja przepisy dotyczace urzadzen pr nych
do zamykania drogi dla ruchu (U-13a, U-13b oraz U-13c; 6.1, 6.2, 6.3, 6.4, 6.5), {j.

a) Opis dotyczacy rogatek zamykajacych catg szerokosé¢ jezdni lub jej nie
jest zgodny ze stosowanymi rozwigzaniami. Obecnie isthiejg. j trzy
konkretne wzory urzadzen: U-13a, U-13b i U-13c, co nie odp gamie
typowych rozwigzan stosowanych w praktyce. Dotyczy to takze zamieszczonych

rogatkg U-13b a potrogatkag U-13c poza jej dtugoscia i przez iem. Rysunki
nie oddajg istoty najcze$ciej stosowanych rozwigzan nicznych na
przejazdach drogowo-kolejowych. Nie uwzgledniono%k’radanej podpory
stosowanej przy rogatce o wigkszej dtugosci. Rozwin jest opis dotyczacy
siatki wiszgcej przy praktycznie braku tak wyposaz rogatek na drogach
publicznych w Polsce. Rownhiez dzwon mechani jest juz bardzo rzadko
uzywany i nie ma powodu uwzgledniania rysunku poglagdowym.
Niedoktadny jest opis Swiatet stosowanych na e. Nie uwzglednia kata
potozenia, przy jakim sg uaktywniane i wytgczaneyrani wymagania dla ciggtego
Swiecenia $wiatta najbardziej odlegtego od o u zapory. Nie ma informacji o
zasadach stosowania sygnhatow dz’wiekox@@strzegajqcych 0 rozpoczeciu
zamykania zapory ani o dodatkowych izatorach stosowanych w tym
samym celu. Brak takze informacji o mazliwasci sterowania rogatka z odlegtosci
lub automatycznie. Nie zamieszcz magania dotyczacego ryglowania
rogatki w potozeniu zamknietym lub,j aku. Nie opisano réwniez przypadku
zamykania catej szerokosci jezdnij
siebie. Sprawy te wymagajg do

b) Nalezy doprecyzowacd zapis zgce urzgdzen stosowanych w miejscach
wjazdow na drogi wewn drog publicznych (6.5). W szczegolnosci
dotyczy to powigzania 4oz n stosowanych na zjazdach zwyktych z drog
publicznych na drogi rzne objete strefg zamieszkania. W miejscach
takich niejednokrotnie orgahy sprawujace kontrole ruchu drogowego sygnalizuja
problem polegajacy na.kopiecznosci rozréznienia wjazdu do stref zamieszkania
(znaki D-40/D-41) @ publicznej przy zastosowaniu szlabanu (rogatki) U-13b
i bez zastosowania ~Szlabanu (rogatki) U-13b. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze
zastosowan (rogatka) U-13b automatycznie wskazuje na wewnetrzny
charakter drogipotozonej w strefie zamieszkania i w takich przypadkach zbedne
jest stosov\% odatkowo znakéw D-46/D-47 ,droga wewnetrzna”/"koniec
drogi wewn ej". Sprawa ta wymaga uregulowania.

rysunkow, gdzie ponadto nie pokazano réznicy (a wtasciwie : raku) miedzy

(11) Ostony ener ne U-15a (7.2) i zabezpieczajace U-15b (7.2) - brak wskazania, kiedy
stosowacé ost nergochtonne, a kiedy zabezpieczajgce. Ponadto aktualnie ostony
energochton 5a, podobnie jak drogowe bariery ochronne podlegajg certyfikacji, a ostony
zabezpiecz@ nie spetniajg wymogdéw okreslonych dla oston energochtonnych. Obecnie

osowanie oston zabezpieczajgcych w postaci monoblokéw docigzonych woda

dopuszc
lub pia@o nie zapewnia bezpieczenstwa uzytkownikom drég. Rozwigzanie takie powinno

rogi> zwalniajgce U-16 (8.1) - zasadnicza zmiana w zakresie stosowania progow
Iniajgcych zostata wprowadzona z dniem 2 grudnia 2021 roku do przepisow rozporzadzenia.
igzania te odpowiadaja potrzebom zgtaszanym od 2004 roku przez zarzadcow drég
ny zarzadzajgce ruchem na drogach. Problemem pozostaje jednak brak aktualizacji zasad
Inych z pkt 8, gdzie wskazuje sig, ze progi zwalniajgce mozna stosowac¢ wtedy, gdy ,inne

etody nie mogq byc¢ stosowane lub ich skutecznosc jest niewystarczajgca”. W praktyce jednak

w przeswiadczeniu projektantdw organizacji ruchu, zarzadcéw drog oraz organdow
zarzadzajacych ruchem na drogach progi zwalniajgce traktuje sie jako podstawowe urzgdzenie
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do ograniczenia predkosci jazdy pojazdow. Wielokrotnie nie analizuje sig ,innych metod”, ktore
nie zostaty okreslone. Ponadto brak ograniczen w stosowaniu ,innych metod"”, co przy braku
doprecyzowania tego pojecia powoduje podejmowanie réznych prob mniej lub bardziej
skutecznych przez poszczegolne organy zarzadzajgce ruchem na drogach. W wielu
przypadkach zaskarzane projekty statych organizacji ruchu uwzgledniajace lokalizacje progoé
zwalniajgcych U-16 sg uniewazniane przez sady administracyjne tylko z tego powodu, ze pr
zatwierdzeniem statej organizacji ruchu nie przeanalizowano ,innych metod” uspokojenia
drogowego i poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (poréwnaj: Wyrok Wojewdd

Sadu Administracyjnego w todzi z dnia 14 lutego 2018 roku, Ill SA/td 670/17; Ocena or ji

ruchu Wojewody Dolnoslgskiego z dnia 09 listopada 2023 roku w wie
IF-IT.8170.46.2023.AP, Ocena organizacji ruchu Wojewody Dolnoslgskiego z dni@varca
rawie

2025 roku w
IF-1T.8170.8.2025.AP). Koniecznym jest zatem wskazanie jednoznaczne ,,i metod”
uspokojenia ruchu drogowego lub odestanie w tym zakresie do przepiséw%@rzadzenia

Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw technigz dowlanych
dotyczacych drég publicznych. ¢ @

Q@
(13) Rozwigzania dotyczace progéw zwalniajagcych wymagajg takze dost ania:

a) do regulacji WR-D-22-5 ,Wytyczne projektowania odcinké
Czes¢ 5: Uspokajanie ruchu na drogach” w wersji 01 z dni
rekomendowanych przez Ministra wtasciwego ds. transp%% p

amiejskich.
ipca 2023 roku

b) do regulacji pkt 8, 8.10oraz 8.2 WR-D-31-2 ,Wytyczne p
drogowych. Czes¢ 2: Skrzyzowania zwykte i skanalizo

ania skrzyzowan
w wersji 01 z dnia

30 listopada 2022 roku rekomendowanych przez\Minjstra wtasciwego ds.
transportu.

c) do regulacji WR-D-41-3 ,Wytyczne projektowa astruktury dla pieszych.
Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych®(w ‘wersji 01.1 z dnia 02 marca
2021roku (w wersji obowigzujacej od 16 sierpnia 2024 roku)
rekomendowanych przez Ministra wiasciw . transportu.

Obecny stan prawny powoduje, ze nie wiadomo ktore wigzania nalezy stosowac oraz jak
interpretowac¢ gradacje ,innych metod” ograni predkosci ruchu pojazdow (uspokajania

ruchu drogowego). @
(14) Stwierdza sie na niektérych odcinkac publicznych naduzywanie stosowania luster
drogowych U-18a (9) oraz U-18b (9). Dét @w szczegolnosci stosowania luster drogowych
w obszarze ,wyjazdow z posesji”. Istnigje Wwiele odcinkéw drog gminnych i powiatowych, gdzie
widocznos¢ na zjezdzie jest znaczg Qgraniczona. Nie powinno to jednak powodowac
¢ o koniecznosci zastosowania lustra drogowego U-18a
lub U-18b w takim przypadku. Ka y przypadkéw, w ktérych stosuje sie lustra drogowe
(,stojgce przy drodze budynkz% , drzewa, itp. ograniczajq widocznosc¢ kierujgcym
pojazdami”) sa sformutowane séb bardzo ogdlny. Lustra drogowe (o ktére najczesciej
whnioskujg uzytkownicy zjazdéw “zwyktych lub drog wewnetrznych) sa elementem statej
organizacji ruchu i teoretycznie koszty zwigzane z utrzymaniem takiej organizacji ruchu lezg po
stronie zarzadcy drogi pub ej (§ 1M1 zd. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkoéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzor m zarzadzaniem). Generuje to niejednokrotnie konflikty pomigdzy

F%nalﬁ

a

zarzadcami drog, o i zarzadzajgcymi ruchem na drogach oraz wnioskodawcami zmian
w organizacji ru

Y lezatoby okresli¢ jednoznaczne zasady podejmowania decyzji
alizacji lustra drogowego U-18a lub U-18b (analiza trojkata widocznosci, ocena

Ponadto niejasnosci budza wskazane wzory zapory U-20c okreslajagce jej dtugos¢ na zaledwie
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0,75 m, a z kolei wzor zapory U-20d na 1,75 m. Stosujac sie do tak okreslonych wzoréw
niezbedna jest duza ilos¢ podpor do ich posadowienia. Jest to sprzeczne z zapisem dotyczacym
sztywnych dtugosci zapor drogowych, okreslajacym, ze ,dtugosci zapor drogowych L wynoszg:
750, 1250, 1750, 2250 i2750 mm”. Innymi stowy zapory drogowe mogg wystep

w dtugosciach L od 0,75 m do 2,75 m, pomimo tego, ze wskazane wzory inaczej deﬁx

dtugosci. Sprawa ta wymaga skorygowania.

(16) Przy definicji tablic kierujgcych U-21a (11.3) i U-21b (11.3) istnieje niejednoznac dzie
przy stosowaniu na tablicach U-21a i U-21b ,Swiatet ostrzegawczych U-35" w opi azuje
sie na pachotki drogowe U-23a oraz U-23b. Sprawa ta wymaga skorygowania. Do St yA Ine jest
takze czeste przemieszanie stosowania tablic U - 21a z U - 21b przez projektaptéw-organizacji
ruchu i organy zarzadzajgce ruchem na drogach, a w konsekwencji w nakowania

obszaru robot drogowych.

(17) Przy definicji tablic kierujacych U-21a (11.3) i U-21b (11.3) nalezy @srzyé ich zakres

stosowania takze do separacji przeciwnych kierunkéw ruchu. Pomimo, Zze notorycznie
sg uzywane w tym celu brak jednoznacznej dyspozycji w przepisach.
@

(18) Zaleca sie wyeliminowa¢ mozliwos¢ stosowania tasmy %egawczej U-22 (11.4)
do wygradzania obszar robét drogowych, nawet w sytuacji, gdy e jest gtebszy niz 0,5 m.

Niejednokrotnie w dokumentacji zatwierdzanych projektd sowych organizacji ruchu
wskazuje sie zaktadany parametr gtebokosci wykopu na przy zastosowaniu tasmy
ostrzegawczejU-22, a w rzeczywistosci wykop ten jest gfe% omenduje sie usunigcie tego
zapisu. Tasma drogowa U-22 powinna by¢ dedykowana prowadzanych wytgczeniach

ruchu drogowego przez organy sprawujgce kontrole ruchu drogowego, stuzby mundurowe,
zandarmerie wojskowa lub w przypadkach nagtej awasie drogi publicznej (§ 10 ust. 1-3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 W' 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz ku ania nadzoru nad tym zarzgdzaniem).

i o 4 réznych wysokosciach (zalecane

™y
stosowanie wyzszych niz standardowe 0,5 m).czeénie brak jest wskazania, kiedy mozna
stosowac¢ pachotki o wysokosci 0,3 m, reslone jako pomocnicze. Nalezy te kwestig
doprecyzowaé. W obecnych regulacjac whych brak obowigzku pokrycia pachotkéw
drogowych U-23 materiatami odblask%@ nsekwencjg tego jest to, ze moga by¢ one

(19) Pachotki drogowe U-23 (11.5)-opisane s3g

niewidoczne w niesprzyjajgcych warunk

(20) W stosunku do tablic uchylny h (11.8) nalezy dopusci¢ ich stosowanie réwniez jako
elementu zatwierdzonych statych izacji ruchu ze wzgledu na fakt ich czestego stosowania
przez organy zarzadzajace ruc rodze w osi jezdni, celem podkreslenia znaczenia znaku
poziomego P-4  linia podwoj

(21) Separatory ruchu U-25 b (11.7)-m.in. moga by¢ ciagte lub punktowe, z6tte lub biate.
Brak wskazania, kiedy stos% ciggte, a kiedy punktowe oraz kiedy biate, a kiedy zétte. Zmiany
Zwigzane z drogowymi ami ochronnymi spowodowaty umieszczenie w tym punkcie
rowniez separatorow docigzanych woda lub piaskiem barwy biatej i czerwonej (dawniej
U-14e). Brak jest tak@precyzowania zasad stosowania separatorow U-25a w obszarach
zastrzezonych migjsc postojowych (P-20 ,koperta") dla pojazdéw elektrycznych (EV) w rejonie
punktow fadow%zdéw. Zgodnie z § 8 ust. 1i 2 Rozporzadzenia Ministra Energii z dnia
26 czerwca 2 u dnia 26 czerwca 2019 r. w sprawie wymagan technicznych dla stacji
tadowania i Ow tadowania stanowigcych element infrastruktury tadowania drogowego
transportu @ynego stacje tadowania pojazdow i punkty fadowania pojazdow w organizacji

ruchu na ezpieczyc¢, stosujgc srodki ochrony mechanicznej, takie jak , 0dboje, stupki lub
bariery Zusytuowac w sposob eliminujgcy mozliwos¢ najechania pojazdem. Konsekwencja
takie ogu jest to, ze projektanci organizacji ruchu najczesciej stosujg oporniki dla
przed ot pojazdéw w formie separatora U-25a celem wyeliminowania uszkodzenia stacji
fa pojazdoéw lub punktéw tadowania pojazdow. Jednoczesnie nie ma zadnych regulacji
%%ch w tym zakresie oraz wskazanego sposobu projektowania takich rozwigzan.
stosunku do ktadek dla pieszych U-28 w czasowych organizacjach ruchu (11.11) nalezy

@A/azyc’ dopuszczenie ktadek o dtugosci do 3,0 m lub 3,5 m (3500 mm). Obecnie maksymalna
tugos¢ ktadki dla pieszych wynosi 2,5 m (2500 mm), co wielokrotnie jest naduzywane
w praktyce projektantow organizacji ruchu oraz wykonawcoéw robot drogowych. Zdarzaja sie
przypadki projektowania kfadki dla pieszych nad wykopem o szerokosci 2,5 m, co w swietle
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obowigzujgcych przepisow nie jest mozliwe. Maksymalna szerokos¢ wykopu pod ktadkag
w obecnym stanie prawnym moze wynosi¢ nie wigcej niz 2,0 m, tak aby po obu stronach wykopu
ktadka dla pieszych mogta oprzec sie w sposéb bezpieczny na chodniku lub innej nawierzchni
na szerokosci 0,25 m. Kwestie te wymagajg aktualizacji podczas opracowywania nowych
regulacji prawnych.

Q@
(23) Nalezy rozdzieli¢ wymagania i normy dotyczace barier drogowych w statych organizacja N
ruchu oraz w czasowych organizacjach ruchu. Na chwile obecng norma EN1317, na
powotano sie w pkt 7.1 ,Drogowe bariery ochronne” dotyczy wszystkich rodzajow dro %1
barier ochronnych. &

(24) Nalezy zdefiniowa¢ zasady stosowania $wiatet ostrzegawczych U-35 stosov@h nad
réoznego rodzaju urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy wpras uscic
mozliwos¢ stosowania s$wiatet ostrzegawczych U-35 nad znakami r wczymi

w czasowych organizacjach ruchu, co jednakowoz jest juz w praktyce wielokrothie stosowne
przez projektantdw organizacji ruchu i organy zarzadzajgce ruchem na drog
azny element

(25) Nalezy nada¢ symbol dla ,sygnalizatora wiatru” (12.2), ktory stano
bezpieczenstwa ruchu drogowego w miejscach powstawania silnych po chow wiatru.

(26) Nalezy nadac¢ symbol dla tabliczek ,PA" (przejazd awaryjny"” or (wyjazd awaryjny)
stosowanych na drogach klasy GP, drogach ekspresowych (S) i autastradach (A).

4.3. Podsumowanie

Przeprowadzana analiza techniczna, prawna i funkcj aktualnosci i zasadnosci
obowigzania poszczegolnych rozwigzan stosowania elemefit rganizacji ruchu drogowego na
drogach prowadzi do nastepujgcych wnioskéw: %

(1) Obszernos¢ przeprowadzonej analizy spow jest znaczng liczbg bteddw,
niedociggniec oraz zagadnien niedostatecznie u wanych w aktualnie obowigzujgcych
przepisach Rozporzadzenia Ministra Infrastruktur dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dl Oow i sygnhatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i waru ich\umieszczania na drogach.

Sytuacja ta determinuje pilng potrzeb whnej howelizacji przepisow.
Q.

Podczas nowelizacji konieczne jest enie spéjnosci poszczegolnych rozwigzan oraz
mozliwie szeroka weryfikacja Z%W
wypracowania najlepszych rozwi@@
(2) Rownolegle z obecnymi prac tudialnymi i analitycznymi procedowany jest projekt
Rozporzadzenia Ministra Infras ury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych 6w i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warthkow-ich umieszczania na drogach z dnia 06 czerwca 2025 roku
(wykaz nr 106 z dnia wca 2025 roku) w zakresie zmian dotyczacych dyspozycji
(wprowadzenia) znaké d, A-8, A -1a, A-16, B-6/8/9, B-43, B-44, C-16, D-34b, D-23b,
D-23c, E-20, E-2 E-1, E-2, E-14, F-14d, F-14e, F-14f, F-23, F-24, W-7, P-10 i P-11 oraz
U-Ta. W trakci\f@o dialnych i analitycznych potraktowano projektowane zmiany jako
0

przez zainteresowane podmioty, w celu

funkcjonujace rzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowy nkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczehst@chu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, tak aby nie
ien, niejasnosci i btedow ktore zostaty sprostowane.

ng nowelizacja z dnia 6 czerwca 2025 roku (wykaz nr 106 z dnia 12 czerwca
st na etapie konsultacji publicznych, a jej wprowadzenie jest spodziewane do
5 roku. W miejscu tym nalezy podkresli¢, ze wszystkie dotychczasowe

owelizacje (24 nowelizacje) z lat 2004-2025 rozwigzywaty jedynie wybiérczo, lecz nie
compleksowo, uwagi organdéw zarzadzajagcych ruchem na drogach, zarzadcow drog
(@ znych, organdéw sprawujgcych nadzor nad zarzadzaniem ruchem na drogach oraz

rojektantéw organizacji ruchu w odniesieniu do obowigzujgcych przepisow.
zeprowadzona analiza techniczna, prawna i funkcjonalna potwierdza brak aktualnosci
zasadnosci czesci obowigzujgcych obecnie rozwigzan.
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5. Analiza przepisow dotyczgcych znaczenia znakéw
i sygnatéw drogowych @
5.1. Uwagi ogélne O\

(1) Uwagi wskazane w rozdziale 4.1 niniejszych prac studialnych i analitycznyc%ostaja

aktualne takze w stosunku do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw rznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie zhakéw i sygnatow drogowych.

(2) Funkcjonowanie rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Sprav@wnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow dr6go w polskim
systemie prawnym jest nieodzowne z ponizszych powodow:

a) rozporzadzenie to nie odnosi sie do szczegoétowych warunké hnicznych
umieszczania znakéw drogowych, sygnatow drogow h urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (nie sg to przepisy techdedykowane
dla projektantow organizacji ruchu, zarzadcéw ® 6g “Oraz organow

C zaangaZowanych
organizacji ruchu), lecz
nakow i sygnatéw
hu drogowego,

okresla wzory, znaczenie i zakres obowigzywanhi
drogowych w ruchu drogowym wzgledem uczestn
b) w drodze ustawy z dnia 5 sierpnia 2022 roku @

2022 roku wprowadzono do art. 7 ust. 3a pkt4
dyspozycje do okreslenia na szczeblu
i zakreséw obowigzywania znakow i sy rogowych w ruchu drogowym,
co zakfada utrzymanie w mocy zasa %&ch regulacji prawnych w zakresie
ustalenia wzoréw, znaczen i zakr bowigzywania znakow i sygnatéw
drogowych w ruchu drogowym wzgle czestnikéw ruchu drogowego,

c) przepisy regulujgce wzory, i¢zenia Vi zakres obowigzywania znakéw

s postgpowania w sprawach o wykroczenia,
— prokuratury i Policji awach dotyczacych scigania przestgpstw w ruchu
drogowym w tryt wy z dnia 6 czerwca 1997 roku Kodeks Karny oraz
w trybie ustawy(z dnia’ 06 czerwca 1997 roku Kodeks postepowania karnego,
— sgdéw karny kajgcych w sprawach dotyczacych wykroczen drogowych
L@%WZE@

24 sierpnia 2001 rok

w trybie dnia 20 maja 1971 roku Kodeks Wykroczen oraz w oparciu
o regulac wy z dnia 24 sierpnia 2001 roku Kodeks postepowania
w sprawa@wykroczenia,

— sadowkarnych orzekajgcych w sprawach dotyczacych przestgpstw w ruchu

dro w trybie ustawy z dnia 6 czerwca 1997 roku Kodeks Karny oraz
@ustawy z dnia 6 czerwca 1997 roku Kodeks postepowania karnego.

w
(3) Okresle @ Zenia i zakresu poszczegolnych znakow drogowych i sygnatow drogowych
ma na cel J naczne wskazanie powinnych (oczekiwanych przez prawo) zachowan w ruchu

art. 5 ust. 1-3 ustawy Prawo o ruchu drogowym okresla hierarchie dyrektyw

h do uczestnikdéw ruchu drogowego. Zgodnie z art. 5 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu

drog znaki drogowe i sygnaty swietlne cechuja sie pierwszenstwem w stosowaniu ,nawet
as, gdy z przepisow ustawy wynika inny sposoéb zachowania”.
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5.2. Analiza przepisOw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002r.

w sprawie znakow i sygnatow drogowych @

Q
(1) Zasadniczym problemem przepisow dotyczacych znaczenia i zakresu obowigzywa
%%h

znakéw drogowych i sygnatow drogowych jest pominigcie w tych regulacjach ,urz
bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Wiele z urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
ze sobg dyspozycje powinnego zachowania od uczestnika ruchu drogowego, chogjaz
towarzysza im inne znaki drogowe:
a) tablica prowadzgca U-3d/U-3c wedtug pkt 2.3.1 Rozporzadzenia Mi
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych w

technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpie a
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach celu
spowodowanie oczekiwanej reakcji od kierujgcego pojazdem, po ej na
.koniecznej zmianie kierunku ruchu jazdy na szczegdlnie nie znych

prawnej, brak jest jednoznacznego zdefiniowania powin zachowania
w przepisach dotyczacych znaczenia i zakresu obowigz ia znakéw
drogowych i sygnhatéw drogowych,

b) tablica rozdzielajgca U-4 wedtug pkt 2.4 Rozporzadzeni
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych wa
znakow i syghatow drogowych oraz urzgdzen bezpie
i warunkow ich umieszczania na drogach ,ma na
pojazdem miejsca rozdzielenia kierunkow ruchuy’
prawnej, brak jest jednoznacznego zdefini powinnego zachowania
w przepisach dotyczacych znaczenia i zakre obowigzywania znakow

drogowych i sygnatéw drogowych,
c) tablica kierujgca U - 21 a/b wedtug pkt 11 eznaczone sg do oznaczania
ego

krawedzi zawezonego pasa ruchu, zajgt b zanizonego (zawyzonego)
pobocza, pasa awaryjnego lub dzi o0 w przypadku zawezenia pasa
ia

tukach poziomych i na skrzyzowaniach typu T”-pomimo d%.kiej nstrukcji

r tra Infrastruktury
\' Q technicznych dla
enstwa ruchu drogowego
SN Wekazanie kierujgcemu
—pomimo takiej konstrukcji

bezpieczenstwa, pasa ruchu z zat w planie i determinujg to w jaki

sposob kierujgcy pojazdem ma oming¢ (poktorej stronie ma omingé) miejsce
niebezpieczne,

d) tablica wczesnie ostrzegajgcd edtug pkt 11.10 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipc r. w sprawie szczegoétowych warunkow

technicznych dla znakow i sygna drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i ,m,, ich umieszczania na drogach ma na celu
,0strzeganie kierujgcyc ami o zblizaniu sie do niebezpiecznego miejsca”
— pomimo takiej ko@% cji prawnej zblizonej do dyspozycji znakow
ostrzegawczych i ierajgca w swojej konstrukcji znak zakazu B-33
Lograniczenie pre Sci”) brak jest jednoznacznego zdefiniowania powinnego
zachowania w pfzepisach dotyczacych znaczenia i zakresu obowigzywania
znakow drogowyc ghatéw drogowych,
e) urzadzenie bg%?e U-10 (ktére moga byé¢ stosowane samoistnie) wedtug pkt
4.2 Rozpor a Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegc’ﬂo@/arunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatow drogowych oraz

urzadze ieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na
drogagh 5, stosuje sie w celu wskazania maksymalnych gabarytow pojazdow,
ktor owodujq uszkodzenia obiektu na drodze i uprzedzenia kierujgcych
o waniu obiektow ograniczajqgcych skrajnie pionowq ponizej 4,5 m" -

takiej konstrukcji prawnej zblizonej do dyspozycji B-16 "zakaz wjazdu
jazdow o wysokosci ponad ... m", brak jest jednoznacznego zdefiniowania

innego zachowania w przepisach dotyczacych znaczenia i zakresu
owigzywania znakéw drogowych i sygnatow drogowych.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



zhaczenia i zakresu obowigzywania znakow drogowych i sygnatéw drogowych. W § 1 ust. 3
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca
2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych nie wskazano urzgdzen bezpieczeristwa ru
drogowego. Jedynie w § 1 ust. 4 w/w rozporzadzenia znajduje sie oznaczenia w p
Lurzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”, lecz w dalszej czesci rozporzagdzeniadb j
sprecyzowania dyspozycji, jakie niosg dla kierujacych pojazdami poszczegdlne ur a%%
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

i sprzecznosci (rozbieznosci) w regulacjach obu rozporzadzen. Zasadniczo obar dzenia
(w Swietle uchylonego z dniem 21 wrzesnia 2022 roku art. 7 ust. 2 i 3 ustaw, awo o ruchu
drogowym, lecz warunkowo obowigzujgcego na podstawie art. 27 usta
2022 roku o zmianie ustawy o Rzgdowym Funduszu Rozwoju Drég oraz niek
powinny ze sobg korelowac i by¢ spoéjne. Problemy w tym zakresie obrazuj

(2) Istotnym problemem sg takze dostrzegane niepotrzebne powielenia, zamiany % iowe)

chiinnych ustaw

Tab. 5.2.1. Rozbieznosci, powielenia i niespojnosci w istniejagcych rozporzadzeniach %

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Rozporzadzenia Iﬁi istra mf?astruktury z dnia 3 lipca
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w 2003 r. w sprawi zegotowych warunkow
sprawie znakoéw i sygnatéw drogowych technicznych dla'znakéw i sygnatow drogowych oraz

zenstwa ruchu drogowego i
ich'umieszczania na drogach

§ 2 ust. 1: mozliwos$¢ umieszczania znakéw drogowych Pkt 1.5.1w ’z@?ﬁe znaki drogowego umieszczone nad
umieszczonych nad poszczegdlnymi pasami ruchu oraz poszczegod sami ruchu, jezeli dotycza jadacych
zakres ich stosowania (znak nad pasem ruchu tylko ty iruchu.

obowigzuje tylko kierujgcych pojazdem na tym pasie
ruchu).

@9 niepotrzebne powielenie.

§ 3 ust. 2: Odlegtos¢ znaku ostrzegawczego od miejsca < Pkt '2.1.2 wskazuje, ze dla predkosci rownych lub
niebezpiecznego wynosi od 150 m do 300 m na dro& iekszych niz 60 km/h znaki ostrzegawcze umieszcza

Stanowi to niepotrzebne powielenie.

na ktérych dopuszczalna predko$¢ pojazdéw przekra si odlegtosci 50-100 m.
60 km/h, a do 100 m na pozostatych drogach.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc. @

§ 4 ust. 3: Umieszczona pod znakiem A-3 Iu@ Pkt 2.2.312.2.4. Znak A-3 i A-4 z tabliczkg T-4 i T-5:
tabliczka T-4 wskazuje liczbg zakretow w dwa, | jezeli konieczne jest oznakowanie trzech tukow

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

natomiast tabliczka T-5 wskazuje pocz kretej. oddzielonych od siebie odcinkami prostymi o dtugosci
mniejszej niz 300 m, pod znakiem A-3 umieszcza sig
tabliczke T-4 (rys. 2.2.3.2). Gdy takich tukéw jest wigcej

@ niz trzy, zamiast tabliczki T-4 umieszcza sig tabliczke

T-2.

Niekonsekwencja lub ”’eSpof}% Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 3 ust. 3: Znak A-7 umies&@ odlegtosci do 50 m Pkt 2.28 Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa".

od skrzyzowania na drogach, naktdrych dopuszczalna Znak A-7 nalezy umieszczaé¢ mozliwie blisko

predkos¢ pojazddéw prze za/60 km/h, oraz do 25 m od skrzyzowania i nie dalej niz:

skrzyzowania na p tatych drogach, z zastrzezeniem §

5 ust. 5. - 50 m - na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej

60 km/h,

@ - 25 m - na pozostatych drogach.
Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
znak A-7 nalezy poprzedzi¢ w odlegtosci od 150 do 300
m znakiem A-7 z tabliczka T-1.

Niekon ncja lub niespdjnosc. Niekonsekwencja lub niespdjnosc.
§3u \Négnieszczona pod znakiem ostrzegawczym Tabliczka T-2 (rys. 2.1.4.1) podaje dtugosc¢ odcinka drogi,
tabliczka T2 wskazuje dtugosc odcinka drogi, na ktérym | na ktérym wystepuje niebezpieczenstwo.

sie lub wystepuje niebezpieczenstwo, jezeli

odcinka przekracza 500 m; umieszczona pod . . . .
j iem ostrzegawczym tabliczka T-3 oznacza koniec Tabliczkag T-3 (rys. 2.1.4.2) oznacza sig koniec odcinka

iego odcinka. drogi, na ktérym wystepgje niebezpieczenstwo, jezeli
zastosowano znak z tabliczkg T-2.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.
/ POl Niekonsekwencja lub niespdéjnosc.

O

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w
sprawie znakoéw i sygnatow drogowych

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach

§ 22 ust.3. Znaki B-21i B-22 znajdujgce sie w obrebie
skrzyzowania dotyczg tylko najblizszej jezdni, przed
ktorg zostaty umieszczone.

§ 35 ust. 1 pkt 5 Znak C-5 zobowigzujg kierujgcego do
ruchu w kierunku zgodnym ze strzatkami; znaki te moga
by¢ umieszczone na przedtuzeniu osi drogi (jezdni) lub
na samej jezdni.

§ 35 ust. 2 Znak C-5 obowigzuje na najblizszym
skrzyzowaniu lub w miejscu gdzie wystepuje mozliwosc
zmiany kierunku jazdy.

Brak jednoznacznego rozréznienia zestawdw znakow do
skrzyzowan i do zjazdéw zwyktych (w tym wlotéw drég
wewnetrznych).

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

3.2.22.1. Znak B-21

Umieszczenie znaku B-21 w obrebie skrzyzowani
oznacza, ze dotyczy on tylko najblizszej jezdni, p
ktora sie znajduje.

4.2.5Znak C-5

%
Znak C-5 umieszcza sie na skrzyzowaniac m&:
8@&2& :

Poza skrzyzowaniami znak C-5 stosuje si cach
krzyzowania sie kierunkéw ruchu, jezel jest
wyeliminowanie skrecania pojazdow, S

lewo do obiektéw przydroznych (...)

wc’>w znakéw do
skrzyzowan i do zjazdéw z@wyktych (Wtym wlotow drég
wewnetrznych). \

Niekonsekwencja lub @
€y

nia w

Brak jednoznacznego rozréznien

§ 27 ust. 1. Znak B-33 "ograniczenie predkosci" oznacza
zakaz przekraczania predkosci okreslonej na znaku
liczbg kilometréw na godzine. Dopuszczalha predkos$é
okreslona na znaku obowiazuje, z zastrzezeniem ust. 4 i
§ 32, do miejsca:
(1) wprowadzenia innej dopuszczalnej predkosci
znakiem B-33 lub B-43.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

3.2.34.4. Stosowanie zRakow B-33 na kolejnych
a, ze jedno ograniczenie
osci ,przechodzi” w inne. Jezeli

natomiast S ,& znak B-34 (pkt 3.2.35.1) oznacza to,
ze za znakie | Owigzuje ograniczenie predkosci
okreslode\w ustawie - Prawo o ruchu drogowym

Nieencjcr lub niespodjnosc.

§ 28 ust. 1. Znak B-35 "zakaz postoju" oznacza zakaz
postoju pojazdu; dopuszczalny czas unieruchomienia
pojazdu dtuzszy niz jedna minuta jest wskazany napise

na znaku albo na umieszczonej pod nim tabliczce. K

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

k B—?&\lapis podany na rysunku: 3.2.36.10. oznacza,
Z odzinach wymienionych na znaku zabroniony jest
%ﬁ trwajacy dtuzej niz 15 minut,-3.2.36.11. oznacza; ze
wtorki i pigtki w godzinach od 6 do 12 postdj pojazdu
Q}est zabroniony, 3.2.36.12. oznacza, ze od 7 do 18
zabroniony jest postdj trwajgcy ponad 5 minut.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 32 ust. 2 oraz § 28 ust. 4: zgodnie z tg regul
zakazu B-25, B-26, B-29, B-33, B-35, B-3

6,B-
obowigzujg ,do najblizszego skrzyzowani czy
to skrzyzowania na drodze dwujezdnio& ha '0 rym

le

O

wlot drogi poprzecznej znajduje sig tyl wej strony i
nie ma potgczenia z prawa jezdnig.

Niekonsekwencja lub niesp%@

Pkt 3.1.2 ,Zakres obowigzywania i sposob umieszczenia
znakow”

Okreslone wyzej znaki zakazu, a takze znaki od B-35 do
B-38, obowigzujg poczawszy od miejsca ich
umieszczenia do najblizszego skrzyzowania (znak B-23
takze na najblizszym skrzyzowaniu), chyba ze na drodze
dwujezdniowej droga odgateziajgca znajduje sig tylko z
lewej strony i nie ma bezposredniego potgczenia z prawa
jezdnia.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 87 ust. 2. Strzatka kie@zezwalajaca na
skrecanie w lewo, u ' a na skrajnym lewym pasie

ruchu, oznacza takze olenie na zawracanie, chyba

3.2.1. Strzatka kierunkowa zezwalajgca na skrecanie w
lewo umieszczona na lewym skrajnym pasie ruchu
oznacza takze zezwolenie na zawracanie, chyba ze jest
to zabronione znakiem pionowym B-23 ,zakaz
zawracania"” lub ruch kierowany jest sygnalizatorem S-3,
z wyjatkiem sytuacii...

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

yeji powinnego zachowania wobec znaku
-6a, ktéry zdecydowanie odréznia sie od

edynie w § 86 ust. 7 odniesienie sie do znaku
iomego P-6 ,linia ostrzegawcza".

2.2.1.13 Znak P-6a ,Linia ostrzegawcza-
naprowadzajgca”.

Znak P-6a "linia ostrzegawcza - naprowadzajaca" (rys.
2.2.1.13i 2.2.1.14) stosuje sie do ostrzegania kierujgcych
pojazdami o zblizaniu sie do odcinka, przed ktérym
zastosowano linie P-3a lub P-4, i oznacza nakaz powrotu
na prawy pas ruchu

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w
sprawie znakoéw i sygnatow drogowych

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow

technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych o
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i

warunkéw ich umieszczania na drogach (\Q

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

o

§ 81 ust. 1. Znak BT-1 "ograniczenie predkosci" oznacza
zakaz przekraczania predkosci okreslonej na znaku
liczbg kilometréw na godzine przez kierujgcego
tramwajem jadacego torem, przy ktérym jest on
umieszczony.
2. Zakaz wyrazony znakiem BT-1 obowigzuje od miejsca
umieszczenia znaku do najblizszego skrzyzowania
(rozwidlenia) toréw lub miejsca ustawienia znaku BT-2
"koniec ograniczenia predkosci".

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

8.1.6. Znak BT-1 ,ograniczenie predkosci”
oznacza zakaz przekraczania predkosci

N
/5. 8:,6)
ej na
znaku liczba kilometrow na godzine pr kieftjgcego

tramwajem jadgcym torem, przy ktorym.j n
umieszczony. Zakaz wyrazony zna @ -1 obowigzuje
od miejsca umieszczenia znaku ajblizezego
skrzyzowania (rozwidlenia) tor: '%ejsca ustawienia
znaku BT-2 ,koniec ogranic@ osci”

przedstawionego na rysunkug.1.7.
¢

Niekonsekwencja /L@ niesp@?@!' .

§ 81 ust. 4. Znak BT-4 "stop - zwrotnica eksploatowana
jednostronnie" oznacza zakaz wjazdu kierujgcego
tramwajem na zwrotnice bez zatrzymania sie przed
zwrotnicg i obowigzek sprawdzenia, czy potozenie iglicy
jest prawidtowe.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

8.1.9. Znak BT-4 st wrotnica eksploatowana
jednostronnie” (rysy8: zZnacza zakaz wjazdu
kierujgcemu tra jem na zwrotnice bez zatrzymania sie
przed zwrotnic bowigzek sprawdzenia, czy potozenie

iglicy jest pr .
Niekonsek(t/\ b niespodjnosc.

§ 58 ust. 2: Znak D-40 informuje ponadto, ze
umieszczone w strefie zamieszkania urzadzenia i
rozwigzania wymuszajgce powolng jazde moga nie by¢
oznakowane znakami ostrzegawczymi.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

efazg mieszkania D-40

Ia sie w obszarach zabudowanych na
niez pojedynczych, na ktérych w zasadzie
ruch tylko docelowy, przede wszystkim w
mieszkaniowych, w dzielnicach willowych i
owych (staréwkach). Ustalenie takich stref

inno by¢ poprzedzone szczegétowg analizg
adnosci ich umieszczenia opartg m.in. na statystyce
dkow drogowych.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 53 ust. 1: Znak D-19 "postoj taksowek" oznac

ie

na drodze przeznaczone tylko dla postoju tak
wyjatkiem taksowek zajetych; znak D-19 ob e do
miejsca umieszczenia znaku D-20 "koniét. w
taksowek"; jezeli na postoju takséwek ni %zczono
znaku D-20, znak D-19 obowiazuje w Scido 20 m

od miejsca jego umieszczenia.
Niekonsekwencja lub niespojnosé. (\

e

5.2.19 D-19 ,postoj taksowek".

Jezeli dtugos$c¢ odcinka przeznaczonego do postoju nie
zostata okreslona znakiem D-20, oznacza to, ze postdj
taksdwek moze odbywac sie w odlegtosci do 20 m od

miejsca umieszczenia znaku D-19.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 64 ust. 6: Umieszczony na zn -10 lub E-N

E- 1
symbol $wiatowego dziedzic %CO wskazuje, ze
obiekty turystyczne znaj ie iScie Swiatowego

dziedzictwa UNESCO.

§ 67 ust. 4: Umieszczon@ku E-22b lub E-22¢
symbol $wiatowego dziedz a UNESCO wskazuje, ze
obiekty turystyczne jduja sie na liscie $wiatowego
dziedzictwa UN

E@
Niekonsekwe(@lu iespdjnosc.

6.3.4.4,6.3.4.5, 6.3.4.6 Drogowskazy do muzeum (E-9),
do zabytku jako dobra kultur (E-10), do zabytku przyrody
(E-11), 6.3.13.2 (E-22b), 6.3.13.3 (E-22c).

Na znaku obok symbolu obiektu, po prawej stronie,
dopuszcza sig umieszczenie symbolu swiatowego
dziedzictwa UNESCO.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

§ 78 ust. 2;
pod znaki
na 2/3
stup

§ 78 ust:

trzema kreskami jest umieszczany
lub A-10, stupek z dwiema kreskami -
$ci znaku ostrzegawczego od przejazdu, a
ng kreska - na 1/3 tej odlegtosci.

; Jezeli ze wzgledu na warunki lokalne znaki
cze umieszczono blizej niz w odlegtosci, o
owa w § 3 ust. 2, to pod znakiem ostrzegawczym
szcza sie stupek z dwiema kreskami, a stupek z

ng kreska na 1/2 odlegtosci znaku ostrzegawczego.
eli znak ostrzegawczy umieszczono w bezposredniej
liskosci przejazdu, to stosuje sie tylko stupek z jedng
kreskg umieszczony pod znakiem ostrzegawczym.

Tab. 2.2. z pkt 2.2.10 okresla odlegtosci stupkéw
wskaznikowych od przejazdu kolejowego w réznych
odlegtosciach determinowanych dopuszczalng
predkoscig na drodze (do 60 km/h, powyzej 60 km/h), z
uwzglednieniem zastosowanych przedziatéw.

Niekonsekwencja lub niespdéjnosc.

Niekonsekwencja lub niespdjnosc.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow
sprawie znakoéw i sygnatow drogowych technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach C(
§ 83 ust. 4: Znak R-4 "informacja o szlaku rowerowym" Pkt. 8.2: W przypadku utrudnien wystepujgcych na szl
wskazuje rodzaj szlaku rowerowego. Umieszczona pod rowerowym pod znakiem R-4 moze by¢ umieszczona
znakiem R-4 tabliczka informuje o utrudnieniu tabliczka zawierajgca symbole wskazujgce na rodzaj
wystepujgcym na szlaku rowerowym. utrudnienia.
Niekonsekwencja lub niespdjnosc. Niekonsekwencja lub niespdjnosc. &

Wykryte rozbieznosci winny zosta¢ usunigte, a powielenia wyeliminowane ja Ks%:agggwiace
przyktad nadmiarowej (niepotrzebnej) legislaciji.

(3) Odrebng sprawe stanowiag takze regulacje o charakterze projektowym, owane dla
projektantéw organizacji ruchu, zarzgdcéw drog i organdéw zarzadzajgcych na drogach,
znajdujgce sie w przepisach dotyczacych znaczenia i zakresu owi ania znakow
drogowych i sygnatow drogowych, ktérych z kolei nie ma lub sg jednoznacznie
sprecyzowane w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 li 03 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow wych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania, ich regulacji zaliczy¢
nalezy:

a) § 2 ust. 4 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury or
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie zna
regulacja ta wskazuje, ze napis lub symbol umieszc
drogowym stanowi integralng czes¢ znaku-infor

ych,

wprost w warunkach technicznych dla znakow dro

b) § 2 ust. 6 Rozporzadzenia Ministra Infrastru oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprnakéw i sygnatéw drogowych:
znaki poziome odzwierciedlajgce znaki pionowe ostrzegawcze lub zakazu albo
dodatkowe znaki szlakéw rowerowyc nowig powtérzenie zastosowanych

znakow pionowych, chyba ze przepi golne stanowig inaczej. Z regulacji
tej sady administracyjne i instytucje v@c
s

aw Wewnetrznych
ygnatéw drogowych:
tabliczce pod znakiem
i-takiej nie mozna znalez¢

WA

eWywodza prymat znaku pionowego
nad znakiem poziomym (porowna chwata w sktadzie siedmiu sedziéw
Naczelnego Sadu Administraoy' dnia 09 pazdziernika 2017 roku, Il GPS
2/17); projektanci organiza % U nie znajda jednoznacznego zapisu
0 zblizonej lub podobnej tre s, episach w sprawie warunkéw technicznych
dla znakoéw drogowych, co gfoby rozstrzygac juz na etapie projektowania
organizacji ruchu drogo .>istniejqce lub potencjalne sprzecznosci miedzy
znakami pionowymi i z poziomymi,

c) 15 § ust. 3, 4 ] porzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i%@wrac]i z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw

i sygnatow drogo@
— znak zakazu um zony pod znakiem E-17a oznacza, ze zakaz obowigzuje
na obszar atej miejscowosci, z wyjatkiem odcinka drogi, na ktérym zostat

on zmien odwotany innym znakiem,
— znak zakazu umieszczony pod znakiem D-42 oznacza, ze zakaz obowigzuje

do zn 43 lub E-18a, z wyjatkiem odcinka drogi, na ktorym zostat on
zmi b odwotany innym znakiem,

-z zu umieszczony pod znakiem D-52 "strefa ruchu" oznacza, ze zakaz

owigzuje do znaku D-53 "koniec strefy ruchu", z wyjatkiem odcinka drogi,

rym zostat on zmieniony lub odwotany innym znakiem.

@ zarzadzajace ruchem na drogach i podmioty zarzadzajgce drogami
ewnetrznymi nie znajda analogicznego przepisu w rozporzadzeniu w sprawie
arunkow technicznych dla znakéw drogowych, co niejednokrotnie powoduje

@/atpliwos’ci interpretacyjne w procedurze opiniowania i zatwierdzania statych
rganizacji ruchu.
) § 16 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych

i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych:

zgodnie z tg regulacja znak B-1 moze by¢ umieszczony bezposrednio na jezdni;

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



brak analogicznego przepisu w rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw drogowych,

e) § 58 ust. 5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych:
zgodnie z tg regulacja istnieje mozliwosc¢ zastosowania ,napisu umieszczoneg

[na znaku D-46] wskazujgcego zarzqdce tej drogi”; brak analogiczng&

przepisu w rozporzadzeniu w sprawie warunkow technicznych dla zn

drogowych.
(4) Zauwazalne sa takze sytuacje odwrotne, gdzie kwestie dotyczace powinn howan
kierujgcych pojazdami lub znaczen wynikajgcych z umieszczonych znakéw dr znajduja
sie w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawi egotowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzei pieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania, zamiast w Rozp eniu Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 20 . W sprawie znakéw
i sygnatéw drogowych. Do przypadku takiego mozna zaliczy¢ regula .2.36 oraz 3.2.37
z Zatgcznika nr 1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 | 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnafé%gowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania, ie okresla sie ze znaki
B-35/36 w przypadku czasowych zmian w organizacji ruchu nglezywyposazy¢ w tabliczke ,0Od
dnia..."” lub ,W dniach..."” i wraz ze znakiem B-35/36 umiesci¢ ajmniej z pieciodniowym (5)
wyprzedzeniem na drodze publicznej. W wielu przypadka @w sprawujgce kontrolg ruchu
drogowego, przy podejmowaniu decyzji o natozeniu ma karnego, muszg weryfikowac

u organu zarzadzajacego ruchem na drodze, kiedy dan kt statej organizacji ruchu zostat
zatwierdzony, w jakiej dacie wptyneto zawiadomienie wadzeniu zatwierdzonej czasowej
organizacji ruchu, a tym samym od jakiego dnia winn ieszczone znaki B-35/36 na drodze

publicznej. Kwestig problematyczng jest to, ze we§ 28=Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnias3 a 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych nie ma tych informacji, wigc niejed
ruchu drogowego przy ustalaniu odpowie

Sci
przepiséw Zatacznika nr 1 do Rozporzadze Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
ch dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz

w sprawie szczegoétowych warunkow t i
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drog govi warunkéw ich umieszczania (poréwnaj: Wyrok

Sadu Rejonowego dla Warszawy-Srg ia V Wydziat Karny z dnia 22 lutego 2021 roku,
V W 4853/19). @

(5) Sprawa wymagajaca uwagi %e braki doprecyzowania na szczeblu Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury oraz Spra%netrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatow drogowy; stii, ktére uprzednio stanowity uzupetnienie tresci ustawy
Prawo o ruchu drogowym. ja art. 27 ust. 1 ustawy Prawo o ruchu drogowym przewiduje,
ze kierujacy pojazdem m %Wiazek ustgpi¢ pierwszenstwa kierujgcemu rowerem, hulajnoga
elektryczng lub urza i ansportu osobistego oraz osobie poruszajacej sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagaj oruch, ,znajdujgcym sie na przejezdzie”. Regulacja ta jest odmienna
w stosunku do prz@ art. 13 ust. 1a ustawy Prawo o ruchu drogowym, ktéra daje
jeszemu wchodzqgcemu na przejscie dla pieszych” oraz ,,znajdujgcego sie na
". Ten stan prawny powoduje sytuacje, w ktorej kierujgcy rowerem,
3 lub urzadzeniem transportu osobistego, poruszajacy sie droga dla
bawiony pierwszenstwa przed przejazdem dla roweréw (musi ustgpi¢
jazdom). Regulacjom rownowazacym te niezrozumiatg dywersyfikacje stanow
go i rowerzysty przeciwdziatat obowigzujacy do dnia 02 grudnia 2021 roku § 47
dzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
. W sprawie znakow i sygnatow drogowych ktory stanowit: ,Kierujgcy pojazdem
sie do miejsca oznaczonego znakiem D-6, D-6a albo D-6b jest obowiqzany
z jszy¢ predkosc tak, aby nie narazi¢ na niebezpieczeristwo pieszych lub rowerzystow
%ﬁqwch sie w tych miejscach lub na nie wchodzqcych lub wjezdzajqgcych”. Usuniecie w/w
egulacji z obrotu prawnego spowodowato, ze rowerzysci znajdujacy sie przed przejazdami dla
eréw lub wjezdzajgcy na przejazdy dla rowerdéw zostali pozbawieni pierwszenstwa, co
potwierdza orzecznictwo sadoéw karnych z lat 2022-2024 (poréwnaj: Wyrok Sadu Okregowego
Poznaniu z dnia 22 sierpnia 2024 roku, IV Ka 418/24). Podobne problemy dotycza § 52 ust. 2
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca

pierwszenstwo ,,
przejsciu dla pi
hulajnoga ele
rowerow, je

SZ

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych, ktory okresla ze ,, umieszczona pod znakiem
D-18 tabliczka T-30 wskazuje sposob ustawienia pojazdu wzgledem krawedzi jezdni
oznaczonej na tabliczce barwqg szarq”. Uzasadnione watpliwosci powstajg, gdy organ
zarzagdzajacy ruchem na drodze zamierza zastosowat tabliczkg T-30a, T-30b lub T-30c
wzgledem miejsc postojowych usytuowanych w wyodrebnionej konstrukcyjnie zatec
postojowej, dla ktérych te tabliczki nie sg dedykowane. Nastrecza to problem'N
interpretacyjnych organom sprawujgcym kontrole ruchu drogowego przy prowa
postepowan mandatowych. Sprawa ta szerzej zostata omdéwiona w niniejszym opracowani
warunkach technicznych dla znaku drogowego D-18.

(6) Ponadto niektore z regulacji Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 i 3r.
w sprawie szczegoétowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw dr oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczani% rogach
wykraczajg poza jednoznaczng delegacje ustawowg w rozumieniu art. 92 ust. nstytuciji
RP w zw. z art. 7 Konstytucji RP duplikujgc, powielajgc lub zmieniajgc znaczenia i zakresy
obowigzywania znakéw drogowych i sygnatéw drogowych w k%le regulacji
Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administr z dnia 31lipca
2002 r. w sprawie znakow i sygnhatow drogowych. Na przyktad w punkci%zvﬂ. z Zatacznika nr
1 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w e szczegotowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz zen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania ha drogach znajdu;j apis: ,Jezelidopuszcza
sie odstepstwa od stosowania sie do znaku B-1, to na tabliczce %akiem nalezy stosowac
tekst np. o tresci: "Nie dotyczy MPK", "Nie dotyczy TAXI' dotyczy samochodow

osobowych", "Nie dotyczy pojazdéw zaopatrzenia", "Nie dot
(przez pojecie pojazdy stuzb miejskich nalezy rozumieg
pogotowia ratunkowego oraz przedsigbiorstw: oczyszczabi

, telekomunikacyjnych itp.), "Nie

wodociggowo-kanalizacyjnych, gazowniczych, energet%

dotyczy mieszkancéw posesji od nr ... do nr ... ulicy . &2" wodawca postuzyt sie tu pojeciem
stuzb miejskich, ktére nie wystepuje w rozporzadzeni awie znakow i sygnatow drogowych,
a co wiecej, dokonat niedopuszczalnej w tym miejscu jeg wykiadni.

pojazddéw stuzb miejskich"
dy strazy pozarnej, policji,
iasta, utrzymania zieleni i drog,

(7) W analizowanych przepisach ujawniono takz
natury aksjologiczno-legislacyjnej. Nalezg
w rozporzgdzeniach zmieniajgcych oraz ni
uzywanego nazewnictwa. Nadmienic rézglni
aksjologiczne czyli brak przepiséw, ktorfe.p
ustawowe, lub zmiany, ktére wprowa do rozporzadzenia w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (wprowadzane byty znaki“tich Znaczenie, ale brak byto szczegétowych warunkéw
technicznych dla tych znakéw i za@l stosowania). Sytuacja taka miata miejsce m. in. przy

ch 2010-2011 do polskiego porzadku prawnego (w dniu

wprowadzaniu znakow strefy ruc
04 wrzesnia 2010 roku wprowadzono do ustawy Prawo o ruchu drogowym pojecie ,strefy
@to

zapisy, co do ktérych istniejg watpliwosci
ich braki przepiséw przejsciowych

ruchu”, natomiast do rozp w sprawie znakow i sygnatow drogowych wzor znaku
sowania pojawita sie dopiero z dniem 14 maja 2011 roku).

D-52/D-53 oraz dyspozycj

(8) Wiele zapisow Rosz@enia Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow drogowych zawiera
sformutowania ,na skypzyz niu”, ,do skrzyzowania", ,do najblizszego skrzyzowania wtgcznie".
Sg one uzywane w okoliczrosciach, w ktérych w § 1ust. 2 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
oraz Spraw Wew nych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatow
drogowych nie r;%iowano obszaru skrzyzowania. Definicja techniczna i funkcjonalna
.Obszaru skrzyzo ia" znajduje sie obecnie w § 4 pkt 12 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury

r

z dnia 24 ¢ 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznyc w pkt 4.3 i rys. 4.3.1 WR-D-31-1 ,Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowy s¢ 1: Wymagania podstawowe” w wersji 01 z dnia 30 listopada 2022 roku
rekon ych przez Ministra witasciwego ds. transportu. Rekomenduje sie w celu
ujed ia podejscia poprzez zastosowanie tej definicji z uwzglednieniem aktualnej
zZno zowanej wersji art. 2 pkt 10 ustawy Prawo o ruchu drogowym.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



5.3. Podsumowanie

(1) Przeprowadzana analiza techniczna, prawna i funkcjonalna aktualnosci i zasadnos
obowigzania poszczegolnych rozwigzan w zakresie znaczenia i obowigzywania znakow

drogowych i sygnatéw drogowych prowadzi do nastepujacych wnioskow:

a) Obszernos$¢ przeprowadzonej analizy spowodowana jest znaczng liczba btedd

niedociggnie¢ oraz zagadnien niedostatecznie uregulowanych w akt
obowigzujgcych przepisach Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury oraz
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31lipca 2002 r. w sprawie znakéw i s

drogowych.

b) Sytuacjata wskazuje na pilng potrzebe gruntownej nowelizacji prz
c) Podczas nowelizacji konieczne jest zapewnienie spojnosci p

rozwigzan oraz mozliwie szeroka weryfikacja zapiséw przez
podmioty, w celu wypracowania najlepszych rozwigzan.

i rozbieznosci, ktére nie sprzyjajg pracy projektantow
zarzadcow drog, organdow zarzadzajgcych ruchem naoc%

d) Za konieczne nalezy uzna¢ zlikwidowanie niepotrze%

@

Inych
sowane

powtorzen
izacji ruchu,
oraz organéw

sprawujacych nadzor nad zarzadzaniem ruchem na dro

e) Roéwnolegle z obecnymi pracami studialnymi i anality, procedowany jest
projekt Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury o raw Wewnegtrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie z i syghatéw drogowych

W trakcie prac studialnych i analitycznych

ano projektowane zmiany

z dnia 06 czerwca 2025 roku (wykaz nr 105 2 czerwca 2025 roku)
w zakresie zmian dotyczacych znaczenia pg@%nych znakoéw drogowych.

jako funkcjonujgce w Rozporzadzeniu Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 2002 r. w sprawie znakéw
ﬁ&w

i sygnatow drogowych, tak aby nie dup

ktore zostaty sprostowane. Q

C uchybien, niejasnosci i btedow

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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6. Analiza wynikéw prac studialnych, badan, wdrozen itp.
stuzgcych okresleniu warunkow technicznych oraz zas
stosowania elementow organizacji ruchu na drogach,
zakresie wyszczegodlnionych elementéw organizacji \
ruchu wraz z wnioskami z przeprowadzonej analiz%

(1) Ponizej w zestawieniu tabelarycznym (tab. 6.1) przedstawiono analiz®<éw prac

studialnych, badan i wdrozen, ktore byty podstawag okreslenia warunko znych oraz
zasad stosowania elementdéw organizacji ruchu na drogach.

(2) Dla kazdego z elementéw organizacji ruchu przedstawiono uzasa@e wskazujgce na
koniecznos$c¢ jego wdrozenia do stosowania ha drogach w Polsce.

@

@

N
@6@’@
&
%Q
\@Q

S
S
X
&
§
3

Q®

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00
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7. Analiza i ocena projektow organizacji ruchu na drogach
wszystkich kategorii i klas w Polsce wraz z okresleniem

ich wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego . @

7.1. Projekty poddane analizie i ocenie
(1) Analizie i ocenie poddano 20 projektéw organizacji ruchu, ktére wyszczegdlniono w %
O r

Wsradd analizowanych dokumentacji jest siedem odcinkéw drég krajowych, szesé odc
wojewddzkich, pie¢ odcinkéw dréog powiatowych oraz dwa odcinki drég gminnych.
na klasy drég, wyrdézniono szes¢ drég klasy S, jedng droge klasy GP, szes¢ drog @%
drogi klasy Z oraz trzy drogi klasy L.

Tab. 7.1.1 Lista projektow organizacji ruchu poddanych ocenie w zakresie zmiany przepis()@gkach, sygnatach

i urzadze

niach brd

Q
s Dtugosé
X Lokalizacja . . asa :
Lp. Tytut projektu Kategoria drogi A odcinka
P yiuiprel [woj./ miejsc.] g drogi
(N [km]
Rozbudowa ul. Wat Miedzeszynski na
odc. od ronda z ul. Trakt Lubelski do Mazowieckie
1 wezta z planowang trasg ekspresowg wojewo G 1,00
S2, lezacej w ciggu drogi wojewddzkiej Warszawa
nr 801
i i i Mazowieckie
2 Rozbudow.a _drogl pgvylatovyej nr 2857 \ «@viatowa 7 014
w miejscowosci Janéwek Jandwek
Projekt i budowa drogi S19 na odcinku
Haéki - wezet Bielsk Podlaski Zachéd z Podlaskie
3 odcinkiem drogi krajowej nr 66 do . X krajowa S 1,20
istniejgcej drogi krajowej nr 19 (wezet Bielsk Podlaski
Bielsk Podlaski Zachdéd)
Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 683 wieckize)
4 od km 19+764,93 do km 20+409,79 w ) woiewodzka G 065
m. Sobikéw i Czaplinek, gm. Gora IKow, l '
Kalwaria, powiat piaseczynski plinek
Rozbudowa i przebudowa drogi C
powiatowej nr 2836W na odcinku o Mazowieckie
5 skrzyzowania z ul. Dworcowa . powiatowa yA 0,35
skrzyzowania z ulicg Ksiecia Jant Piaseczno
Starego g{
Projekt i budowa drogi a \Rku
Hacki - wezet Bielsk Podlaski.Zachéd z
odcinkiem drogi kraj 6 do Podlaskie .
6 istniejacej drogi krajo (wezet Bielsk Podlaski krajowa S 1,60
Bielsk Pog@’mod
Budowa dro MJ prowadzonej Matopolskie
7 wzdtuz zerwonka w . i gminna L 1,60
miejscowgscifBiatka Tatrzanska Biatka Tatrzanska
Przebuydow cu Trzech Krzyzy wraz Mazowieckie
8 zZ wymi nawierzchni placu Trzech powiatowa L 0,90
yZy i ulicy Nowy Swiat Warszawa
rogi ekspresowej S19 Lublin -
zOw, odcinek Krasnik (wezet
% $nik" obecnie ,Krasnik Potnoc”
ezet ,Stodkow"” obecnie ,Krasnik Lubelskie
) Potudnie” z weztem), w ramach o krajowa S 10,00
zadania inwestycyjnego: Krasnik
D Projekt i budowa drogi ekspresowej
S19 Lublin - Rzeszdw, odc. Lublin -
koniec obw. Krasnika:

xx-x-00
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Lp.

Tytut projektu

Lokalizacja
[woj./ miejsc.]

Kategoria drogi

Klasa

drogi

Dtugosé
odcinka

[km] (=

Czes¢ nr 3: odc. realizacyjny
obwodnica m. Krasnik (wezet ,Krasnik”
obecnie ,Krasnik Pétnoc"” — wezet
Stodkow" obecnie ,Krasnik Potudnie”
z weztem), dtugosci ok. 10 km

@

10

Przebudowa Alei Zjednoczenia w
dzielnicy Bielany w Warszawie

Mazowieckie
Warszawa

gminna

L %&@,95

n

Czesc¢ D. ,Rozbudowa i przebudowa

drogi wojewddzkiej nr 221 na odcinku

m. Nowa Karczma — Koscierzyna (do
wezta z Obwodnicg Koscierzyny)".

Pomorskie

Nowa Karczma -
Koscierzyna

wojewddzka

O
N

1,9

12

Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 634

(ulicy Ksiedza Skorupki w Zgbkach,
powiat wotominski)

Mazowieckie
Zabki

wojewédz@
@

)’

R/

N4

G

0,80

13

Rozbudowa skrzyzowania drogi
krajowej nr 1 z drogg krajowa nr 26 w
m. Grupa

kujawsko-
pomorskie

Grupa

1,2

14

Przebudowa/rozbudowa drogi
powiatowej nr 2389P Gtuchowo -
Chomecice na odcinku od drogi
powiatowej DP2391P (ul. Komornicka)
do wlotu ze skrzyzowania wezfa S5
Konarzewo (w budowie)

N
wielkopolski§Q

O

@
i@’

g powiatowa

3,1

15

Budowa Obwodnicy Kartuz Etap Il

P@\i&

wojewddzka

2,7

16

Rozbudowa drogi krajowej Nr 8 do
parametrow drogi ekspresowej na

odcinku: {
od wezta z drogg wojewddzka nr 57
w Radziejowicach do wezta Paszkd
drogg wojewddzka nr 721 w Wali
Zadanie 2 od km 430+000

441+621,21

%mazowieekie

krajowa

11,6

17

Przebudowa ulicy 11-go w
Chetmie na o
od ul. Przemystow ul-TPutku

Szwolezerd cu
Niepodlegioé@a ulicy G.
Stgﬁen a

lubelskie

powiatowa

0,80

ywojewédzka Nr 676 — ul. Aleja Jana

Przebudowa DK=8'ha odcinku od
sta Biatystok do wezta
z przebudowa DW
u od skrzyzowania Al.
ta Il z ul. Narodowych Sit
ojiych w Biatymstoku
76/DW669) od wezta Porosty
- wyprowadzenie ruchu w
kierunku S8

nie: Budowa wezta drogowego w
orostach: ul. Gen. F. Kleeberga -
droga krajowa Nr 8 — droga

Pawta

podlaskie

krajowa

2,5

Budowa drogi krajowej S-1 relacji
Tychy - Pyrzowice oraz Cieszyn -
Bielsko Biata wezet Bielsko Biata
Andersa

Slgskie

krajowa

11

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Dtugosé
odcinka

[km]

L Tvtut proiektu Lokalizacja Katedoria drogi Klasa
. ; i .
P yiprel [woj./ miejsc.] 9 9 drogi

.Budowa drogi wojewodzkiej
stanowigcej obejscie miejscowosci warminisko- @

Ketrzyn” mazurskie wojewodzka G 7,%
=

7.2. Wzor metryki do oceny projektu

(1) Opis w metryce ukierunkowany jest na oceng zgodnosci projektowania orggi@ruchu

20

drogowego ze standardami funkcjonalnoscii bezpieczenstwa ruchu drogowego
tzw. ,dobrej praktyki”. Opis zawiera takze okreslenie prawdopodobnych przycz osowania
rozwigzan okreslanych jako technicznie watpliwe lub niewtasciwe.

(2) Ocena projektu dzieli sie na czes$¢ informacyjng (czes¢ A), odnosza@% gtownie do
podstawowych zatozen projektowych, czg$¢ oceny jakosciowej z uzasadnieniem (cze$¢ B), oraz
czes$¢ podsumowujagcag (czes¢ C), gdzie nalezy przedstawi¢ ogdln catego projektu
organizacji ruchu wraz z rekomendacjami do rozporzadzenia Ministra-Infrastruktury w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow ych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania drogach, jak réowniez do
Wytycznych WR-Z.

(3) Ocenie podlegajg elementy wystepujgce w projekcie — s pisywane do arkusza ocen
w zarezerwowanych do wypetnienia polach. Jesli wybr ent projektu nie wystepuje
w ciggu danej sekcji drogi, to nie jest on uwidoczniony w a@ analizy projektu i ten fragment
jest usuniety z opisu. Zaréwno w ocenie ogdlnej, jak % gétowej ocenia sie poprawnosc¢
zastosowanych rozwigzan przy wykorzystaniu niowej klasyfikacji jakosciowe;j.
Przypisanie oceny jakosciowej hastepuje na podstawﬁé@zy eksperckiej zespotu oceniajgcego
z opisem uzasadnienia przyznanej oceny.

(4) Opis przyjetej skali ocen jakosciowych:
a) w odniesieniu do zasadnosci stosow.

- ,zasadny"-oznacza, ze zastos
i nie budzg watpliwosci, 4

- ,watpliwy” - oznacza, ze z wane rozwigzania nie spetniajg w petni
,Standardow" i ich zastosoWwa ie jest w petni uzasadnione,

— ,hiezasadny” - oznacza stosowane rozwigzania w istotnym stopniu nie
sg zgodne ze ,,standar

b) w odniesieniu do funkcjgnalnosci i bezpieczenstwa:

— ,hiekorzystny” oz ze zastosowane rozwigzania moze spowodowac
obnizenie spra scivruchu lub wieksze zagrozenia bezpieczenstwa w
stosunku do ,standardowych rozwigzan”,

- ,heutralny” ozn ze zastosowane rozwigzania naleza do ,standardowych”,
spefniajac%élne wymagania w zakresie sprawnosci i bezpieczenstwa

ozwigzania sg zgodne ze ,standardem”

ruchu,

- ,,korzysta@nacza, ze zastosowane rozwigzania zapewniajg poprawe
spraw@ chu lub jego bezpieczenstwa w stosunku do ,standardowych
rozwigzan/,

(5) W przypa h eceny funkcjonalnosci i bezpieczenstwa wybor opcji oceny nastepuje przez
wpisanie w iedniej rubryce znaku ,X". W tabelach oceny poprawnosci rozwigzan
projektow@Eg Or opcji zaznaczany jest przez wpisanie w odpowiedniej rubryce znaku ,X".

P

u, gdy projektowana droga cechuje sig zmiennymi charakterystykami w jej ciaggu,
ocena dzona jest w odniesieniu do odcinkdw (sekcji) o podobnej charakterystyce. Podziat
j sekcje o jednorodnej charakterystyce wykonany jest z uwzglednieniem klasy drogi
cji, typu przekroju poprzecznego, rodzaju obszaru lub innych charakterystyk

anych przez oceniajgcego jako istotne. Wydzielone do oceny sekcje projektu opisane sa
p wskazanie charakterystycznych cech tych sekcji (np. sekcjami moga by¢ odcinki

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



miedzyweztowe, wezty, gtdwne skrzyzowania lub obszary, z podziatem na obszary zabudowane,
niezabudowane i strefy przejsciowe). Ocena kazdej sekcji zawiera podsumowanie (tab. 7.2.1).

Tab. 7.2.1 Wzorcowa metryka oceny projektu organizacji ruchu drogowego <\

METRYKA ANALIZY PROJEKTU \
ukierunkowana na oceng rozwigzan w projektowaniu organizacji ruchu drc@%

Nazwa projektu: &

Zespot wykonujacy ocene: (imie i nazwisko, instytucja) @

A. Informacje ogélne P

(1) Ogodlne informacje o projektowanej drodze/elemencie infrastrurogowej:
a) Droga prowadzona nowym sladem/przebudowa (poﬁ&él &Wwiasciwe)

b) Rok wykonania dokumentaciji projektowe;j
c) Klasa techniczna
d) Okreslenie funkcji (opis)
e) Charakter drogi z uwagi na topografie terenu (op
f) Predkos¢ projektowa/miarodajna/do projekt
g) Prognozowany ruch z uwzglednieniem N horyzontéw prognozy
(przy przebudowie takze ruch istniejacy) $
h) Dane o natezeniu ruchu z uwzglednie ﬂ\
itp. @
i) Struktura rodzajowa ruchu z uwz nieniem lat prognozy, oddania do

prognozy, oddania do ruchu

ruchu itp.
j)  Wystepowanie ruchu pieszego i wego (opis)
(2) Ogodlne informacje o zagospodarowa§§ w otoczeniu projektowanej/przebudowywane;j

drogi:
a) Charakter otoczenia ijeg@o nia (opis)
b) Dostepnosc do projekt hdrogi (opis)
c) Specyficzne element nia (opis)
(3) Podziat analizowanego p %@ na sekcje (odcinki o jednorodnej charakterystyce ze

wzgledu na klase drogi, pprzekroju poprzecznego, rodzaj obszaru lub inne
charakterystyki wskazan oceniajgcego jako istotne, np. wezet, odcinek):

a) Sekcja1
b) Sekcja@

W
B.1 - Sek%

B. Ocena jakosciowa

(1) Oznmnie pionowe

za;@b watpliwe niezasadne
AN

\/ . . .
%{sadmeme wybranej oceny:
QC Syntetyczne podsumowaniee — wptyw na:

Funkcjonalnos¢ Bezpieczenstwo

korzystny |neutra|ny niekorzystny | korzystny neutralny niekorzystny

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Uzasadnienie wybranej oceny:
. . Q@
(2) Oznakowanie poziome .
zasadne watpliwe niezasadne \:j
&@9
Uzasadnienie wybranej oceny: @
Syntetyczne podsumowanie — wptyw na:
Funkcjonalnosé Bezpieczehst@@
korzystny neutralny | niekorzystny | korzystny neutralny® iekorzystny
e\
Uzasadnienie wybranej oceny: @
(3) Urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego ,{ @
zasadne watpliw@ niezasadne
Uzasadnienie wybranej oceny: @
Syntetyczne podsumowanle - :
Funkcjonalno$é Q((\ Bezpieczenstwo
korzystny neutralny mg@@%tny korzystny neutralny niekorzystny
raY
Uzasadnienie wybranej :
(4) Znaki o zmie:w%i?%é%i
zasadne N watpliwe niezasadne
Q w
U
Uzasa @@e wybranej oceny:
etyczne podsumowanie — wptyw na:
@*cyonalnosc Bezpieczenstwo
< %ﬁystny neutralny | niekorzystny | korzystny neutralny niekorzystny

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.




Uzasadnienie wybranej oceny:

(5) Oznakowanie zwiqgzane z ruchem pieszych:

f

/)

zasadne

watpliwe

niezasadne

R
&y

@

Uzasadnienie wybranej oceny:

Syntetyczne podsumowanie — wptyw na:

&

Funkcjonalnos¢

Bezpie/cz?\aY@gﬁVo

korzystny

neutralny

niekorzystny

korzystny

neutr%ﬂ(@}?

niekorzystny

Uzasadnienie wybranej oceny:

&

(6) Oznakowanie zwigzane z ruchem rowerowy:@\y

S

zasadne

watpliwe

N/
/\&

niezasadne

X

Uzasadnienie wybranej oceny:

$

Syntetyczne podsumowanie @w na:

Funkcjonalnos’/é\

Bezpieczenstwo

korzystny | neutralny h@?@rzystny korzystny | neutralny | niekorzystny
Uzasadnienie wy@eny:
(7) Oznakowanie@i@zane z transportem zbiorowym:
zasadne . .
watpliwe niezasadne

Uza

AN

e wybranej oceny:

etyczne podsumowanie — wptyw na:

NS

Funkcjonalnosé

Bezpieczenstwo

"korzystny

neutralny

niekorzystny

korzystny

neutralny

niekorzystny

Uzasadnienie wybranej oceny:

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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(8) Oznakowanie zwiqgzane z parkowaniem:
zasadne

watpliwe niezasadne

Uzasadnienie wybranej oceny:

Q@
A
||
Syntetyczne podsumowanie — wptyw na: &

Funkcjonalnosé Bezpieczeristwo \\))
korzystny | neutralny | niekorzystny | korzystny | neutralny ni@@o@stny

)

Uzasadnienie wybranej oceny: O

N

(9) Czytelnos¢ oznakowania (opis z uzasadnieniem)

(10) Spojnos¢ oznakowania pionowego i poziomego (opis z§@fmemem

B.2 - Sekcja 2

A?
C. Podsumowanie oceny

(1) Stwierdzone wystepowanie rozwigzan watpliw b niezasadnych moze by¢ zwigzane
Z (zaznaczy¢ przez podkreslenie):

a) brakami zapiséw w przepisac ybrano te odpowiedz to nalezy
wskazac te braki):

b) niewtasciwymi lub nlejed 0znacznymi sformutowaniami przepiséw (jesli

7 o nalezy wskaza¢ te przepisy):
c) nadmlernyml ogranlc e utrudniajgcymi wybor korzystnych rozwigzan
|ed2 to nalezy wskaza¢ te ograniczenia):

d) sSwiadomymi ami od wymagan projektowania organizacji ruchu
(jesli wybra@ odpowiedz to nalezy wskazaé te odstepstwa):

W

7.3. Zbiorcze s\ awienie wnioskow i rekomendaciji

) W zakresie stos « ia znakow pionowych wyrozniono nastepujace rekomendacije:
a) Upor anie stosowania znakow po lewej stronie jezdni,
b) Up zadkowanie stosowania znakéw nad pasami ruchu,
w wymogach dotyczacych lokalizowania znakow na jednej konstrukcji
zej,

Q)QZ y w zakresie zapisow dotyczacych wymaganej odlegtosci miedzy
r

ejnymi znakami,
ak koniecznosci stosowania znakéw A-6d na jezdniach gtéwnych drog klasy S
przed wlotami tacznic,

) Uporzadkowanie oznakowania wlotow zjazdow publicznych, szczegdlnie
w zakresie znakéw A-7,

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



g) Rezygnacja ze stosowania znakéw A-11 przed przejazdami kolejowymi i znaku
A-11a w strefie ograniczonej predkosci (nie wiekszej niz 30 km/h),

h) Stosowanie znaku A-16 ,przejscie dla pieszych” tylko w obszarach
niezabudowanych. Koniecznos¢ uwzglednienia przejazdu rowerowego przy
takich przejsciach i jego oznakowania, Q@

i)  Weryfikacja stosowania znaku B-20 ,Stop”, \

i) Uporzadkowanie stosowanie znaku B-25 , zakaz wyprzedzania”, ﬁi

k) Uporzadkowanie stosowania znaku B-33 ,ograniczenie predkosci”. Odst
od zasady, ze stosowanie tego znaku zapewni poprawe bezpieczenst %
drogowego, zamiast stosowania rozwigzan infrastrukturalnych. Dowa
informacja o przyczynach stosowania znaku B-33 lokalnie. U ienie
tabliczkami informujgcymi o limicie w niekorzystnych warunkac gadowych.
W uzasadnionych przypadkach (np. dojazd do skrzyzowani owanie

w strefach przejsciowych (oz/onz),
[) Ograniczenie stosowania wybranych znakéw informacyjnya obszarami

zabudowanymi, ¢
m) Uporzadkowanie stosowania znakow D-6 w kon
predkosci,

znakiem D-2,

("'o 3 azylu dla pieszych
eszych).

O0S
(2) W zakresie stosowania urzgdzen brd wyrézniono nas ce rekomendacije:

a) Stosowanie oston U15a w miejscach zagrozo .“y'a.\,. ypadnieciem pojazdu z pasa
ruchu i uderzeniem w przeszkode lub wywr pojazdu. Czestg praktyka jest
stosowanie w takich miejscach znaku .‘!- tory nie zabezpiecza w zaden
sposdb 0sdb w pojezdzie. Koniecznesjesthopracowanie zasad, kiedy mozna
stosowac znak U15 b, a kiedy ostone U

b) Uporzadkowanie zasad separacji £i

ruchu samochodowego oraz zabezpieczanie ruchu pieszego i rowerowego od
strony pobocza, skarpy, w prz ystepujacych tam zagrozen,

c) Uporzadkowanie stosowania uspokojenia ruchu w postaci progow

zwalniajacych, szczegdlni rzypadku ruchu autobuséw - konieczne

0) Zmiana zasad stosowania znaku C-9 na w
w potfaczeniu ze znakiem U-5c (poprawa widoczi

odwotania do WR-D dlali u pieszych i skrzyzowan.
(3) W zakresie stosowania znakd mych:
a) Uporzadkowanie zapisow.w Zakresie oznakowania pasow dla rowerdw,
b) Dostosowanie zasa czania pasow witgczenia i pasow dla relacji skretnych

WR-D-43.

(4) W zakresie stoso@ akow zmiennej tresci:
a) Wprowadzen nakéw zmiennej tresci w obszarach weztow drég ruchu
szybkie
b) Wpro ie zapisbw w zakresie stosowania znakdw zmiennej tresci
w ob'Szaraeh miejskich, gdzie wazna jest informacja o warunkach ruchu oraz

S,
$
"3

QQ

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00

na skrzyzowania R-D-31,
c) Dostosowan% wyznaczania i oznakowania przystankéw autobusowych do

ie predkoscia.




8. Analiza poréwnawcza warunkéw technicznych

oraz zasad stosowania elementéw organizacji ruchu

na drogach w wybranych krajach europejskich . @
o porownywalnym lub wyzszym poziomie : g\

bezpieczenstwa ruchu drogowego

8.1. Selekcja wybranych krajow europejskich o poréwnyw@%
lub wyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowe

(1) Na potrzeby niniejszych prac analitycznych i studialnych dokonano ,selekcji krajow
europejskich o poréwnywanym lub wyzszym poziomie bezpieczenstwa rogowego
bazujgc na danych Europejskiej Rady Bezpieczenstwa Transportu (Europe@nsport Safety
Council) opublikowanych w najnowszym raporcie 19th Road Safety Perfor ce Index (PIN)
Report z czerwca 2025 roku.

(2) Za gtéwny wskaznik determinujacy poziom bezpieczenstwa ru drogowego do celow
selekcji 6 krajow przyjeto liczbe ofiar $miertelnych na iard’” pojazdokilometrow
z uwzglednieniem séredniej dla 20 panstw-cztonkéw Unii Eur j oraz Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (rys. 8.1.1). @
o

14

12

10

[o5]

EU20 average: 5

S 4@

FFFEFIFTTIFELSEY ST g & Uy
~
ych na miliard pojazdokilometrow z uwzglednieniem s$redniej z lat 2022-2024

w krajach europejskic ug raportu 19th Road Safety Performance Index (PIN) Report z czerwca 2025 roku
opublikowanego prz jska Rade Bezpieczenstwa Transportu (Zrédto: 19th Road Safety Performance Index

(PIN) Report z czerwc roku, ETSC)
(3) Polska S@nych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na dzien 30 czerwca 2024 roku jest

krajem o powierzchni 313 933 km?, ktérego ludnos$¢ wynosi 37 563 071, a gestos$¢ zaludnienia

okresla si 9,65 o0s./km?.
(4) Z% danymi na czerwiec 2025 roku w drodze selekcji 6 krajéw o porownywalnym lub

wyz oziomie oraz uwzgledniajgc kraj o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu
0 wybrano :
) Niemcy (DE) - paniistwo sgsiadujace z Polska o zdecydowanie wyzszym poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego przy analogicznej powierzchni (357 588 km?),

Rys. 8.1.1 Liczba ofiar $qi

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



przy zdecydowanie wiekszej gestosci zaludnienia (236 os./km?) i zdecydowanie
wiekszej ogolnej liczbie ludnosci 84 358 845 oséb.

b) Austria (AT) — panstwo o zdecydowanie wyzszym poziomie bezpieczenstwa
ruchu drogowego przy porownywalnej gestosci zaludnienia (109 os./km?) lecz
mniejszej liczbie ludnosci 9 104 772 osdéb. Q@

c) Norwegia (NO) - panstwo o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ru N
drogowego przy analogicznej powierzchni (385 207 km?) lecz z o wiele mn%gi?
liczbg ogdlng ludnosci 5594 340 osoéb oraz mniejszg gestoscig zalu
14,5 o0s./km?,

d) Szwecja (SE) - panstwo pozostajgce od kilkunastu lat w $cistej czotow jow
europejskich o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drog przy
o wiele wiekszej powierzchni ogolnej (450 295 km?) lecz z o wielexmniejsza
liczbg ogolng ludnosci 10 587 970 osdb oraz mniejszag gqstoédnienia
25,8 0s./km?,

e) Czechy (CZ) - panstwo sgsiadujgce z Polskg o poréwn do Polski
poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego 0 mniejszej p @j chni ogolnej
(78 868 km?) z mniejsza liczba 0gding ludnosci 10 900 585.0s6bfecz o podobnej
gestosci zaludnienia 138,2 os./km?.

f)  Witochy (IT) - panstwo, charakteryzujgce sie poréwny
poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego, o
(302 072 km?), przy blisko dwukrotnie wi
(ok. 200,23 0s./km?®) oraz znacznie wiekszej
wynoszgcej 58 850 717 osdb.

lub nieco wyzszym
ywalnej powierzchni
gestosci  zaludnienia
Inej liczbie Iludnosci,

(5) Zaproponowana selekcja umozliwi przekrojowe
warunkoéw technicznych oraz zasad stosowania
w wybranych krajach i w Polsce. Umozliwi to %

w zakresie organizacji ruchu drogowego oraz j
wprowadzone w Polsce.

8.2. Normalizacja europejsk kresie oznakowania drog,
@e .

owadzenie analizy poréwnawczej
téw organizacji ruchu na drogach
tosowanych rozwigzan technicznych
kacje rozwigzan, ktére mogtoby zostac

drogowej sygnalizacji $wie rzagdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego o
(W kazdym z wyzej wyselekgej

anych Panstw (Niemcy, Austria, Norwegia, Szwecja,
Czechy, Wtochy) obowigzuja z 6lne wynikajgce z ponizszych aktow prawnych:
a) Konwencji o ruchu dregowym, sporzadzonej w Wiedniu dnia 8 listopada 1968 r.
(Dz. U. z dnia 24 ‘@ 988 r. Nr 5, poz. 40, zm. poz. 44), z uwzglednieniem
wprowadzanych % acji.
b) Konwencji i sygnatach drogowych, sporzadzona w Wiedniu dnia
8 listopada 1 r. (Dz. U. z dnia 24 lutego 1988 r. Nr 5, poz. 42, zm. poz. 46
i 48), z uwzgle niem wprowadzanych nowelizacji.

(2) Polska jest takze sygnatariuszem wyzej wymienionych Konwencji, pomimo tego, ze czgs¢
regulacji przepi golnych ustawy Prawo o ruchu drogowym pozostaje sprzeczna
z regulacjami ncji. Nalezy przypomnie¢ (zgodnie z uwagami wskazanymi w pkt 3.1
niniejszego wania), ze zgodnie z art. 91 ust. 1 Konstytucji RP w zw. z art. 241 ust. 1
Konstytuciji ratyfikowane konwencje bedace umowami miedzynarodowymi majg
pierwsze rzed ustawami w hierarchii aktéw prawnych (art. 87 Konstytucji RP).

(3) Wykaz “europejskich dokumentéw normalizacyjnych stosowany jest we wszystkich
: -~ ch krajach (z niewielkimi modyfikacjami lub czesciowymi wtgczeniami), a rzeczone
QANorm

e dokumenty normalizacyjne zostaty zaaprobowane przez Polski Komitet
alizacyjny w zakresie warunkéw technicznych dla znakéw drogowych i urzadzen
e
a

zenstwa ruchu drogowego:

EN 1317-1:2010. Systemy ograniczajace droge — Czes¢ 1: Terminologia i ogdlne
kryteria metod badan. W normie okreslono rodzaje systemow ograniczajgcych
droge z podziatem na systemy powstrzymujgce pojazd i systemy powstrzymujgce
pieszych. Podano ogdlne metody badan zderzeniowych, takich jak: pomiar

wskaznika intensywnosci przys$pieszenia (ASI), pomiar teoretycznej predkosci

[="e]

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



gtowy w czasie zderzenia (THIV), opdznienie gtowy po zderzeniu (PHD), wskaznik
odksztatcenia wnetrza pojazdu (VCDI) i wymagania dla samochodu w czasie

badan.

b) EN 1317-2:2010. Systemy ograniczajgce droge - Czgsc¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych i balustrad. W &
normie okreslono wymagania dotyczgce wykonania zderzenia pojazdu z \
barierami ochronnymi w systemie barier o dziataniu powstrzymujgcym pojazd‘%
Okreslono wymagania dotyczace poziomu powstrzymywania, intensywnosci
uderzenia i odksztatcenia, barier ochronnych badanych zgodnie z okreslony %
kryteriami badan zderzeniowych.

c) PN-EN 1317-3:2010. Systemy ograniczajgce droge — Czes$¢ 3: Klasy dzi@
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan %
zderzeniowych. W normie okreslono wymagania dotyczgce dziatania wrz n
zderzeniowych w wyniku uderzen pojazdu. Podano klasy dziafan@teria

przyjecia badan zderzeniowych i metody badan urzadzen amortyz

d) PN-EN 1317-5+A2:2012. Systemy ograniczajgce droge — Czesc¢ %ﬁagania
w odniesieniu do wyrobéw i ocena zgodnosci doty€zaca systemow
powstrzymujgcych pojazd. W normie podano wymagania @&Q;ace oceny
zgodnosci dla nastepujacych systemdw powstrzymujacych=pojazd: a) bariery
ochronne; b) poduszki zderzeniowe; c) koncowki barier ¢ obowigzywac
gdy ENV 1317-4 stanie sige EN); d) przytacza (bedzie obo ¢ gdy ENV 1317-
4 stanie sie EN); e) balustrady dla pojazdow/piesz
powstrzymywania pojazdu). Niniejszy dokument @ni
dotyczacych balustrad dla pieszych. zawiera wyma
trwatosci z uwzglednieniem warunkéw pogodowyeh:

trwatosci zwigzanej z innymi czynnikami (np@

obejmuje wymagan
ania odnoshie do oceny
obejmuje wymagan dla
isko klimatu morskiego,

$cieranie piaskiem).

e) PN-EN12767:2008. Bierne bezpieczenstwo cji wsporczych dla urzadzen
drogowych - Wymagania i metody badan. O no wymagania wykonawcze i
zdefiniowano poziomy biernego bezpieczenstwavzmierzajgce do zredukowania
urazu pasazerow pojazdu przy uderzehi konstrukcje wsporcza urzadzenia

drogowego.

f) PN-EN 12899-1:2010. State piono aki drogowe - Czes$¢ 1. Znaki state.
W normie opisano wymagini tyczgce nowych znakow  statych:
nieodblaskowych i odblas znakow  statych, nieodblaskowych
i odblaskowych znakow sta ietlanych w nocy zewnetrznymi zrodtami
Swiatta, znakow podswietlan

g) PN-EN 12899-2:2010. St owe znaki drogowe — Czesc¢ 2: Podswietlane
stupki przeszkodowe orma zawiera wymagania dotyczgce nowych
podswietlanych stup rzeszkodowych (TTB) obejmujace zamocowanie
stupkow, ktoére lera¢ znaki drogowe (typ 1TTB) lub moga by¢
konstrukcjg wspor

komunikacyjnej.
kolorymetryc i

obejmuje wymagania i metody badan. Wtasciwosci

@? akow drogowych (typ 2 TTB) i sg uzywane w inzynierii
r
odblaskowos¢, a takze luminacje podano z uwzglednieniem

zalecen CIE. agania konstrukcyjne TTB obejmujg wifasciwosci pod
statycznym amicznym obcigzeniem. Zabezpieczenia sg wykonywane dla
bezpieczen uzytkowania, wtgcznie z uderzeniem przez pojazd.

h) PN-EN -3:2010. State pionowe znaki drogowe - Czes¢ 3: Stupki
prowa urzadzenia odblaskowe. Norma zawiera wymagania dotyczace

w inzynierii komunikacyjnej. Norma obejmuje wymagania i metody
adan tasnosci kolometryczne i odblaskowos¢ podano z uwzglednieniem
n CIE. Wymaganie konstrukcyjne obejmuje wtasciwosci pod statycznym i
%micznym obcigzeniem. Zabezpieczenia sg wykorzystywane dla
zpieczenstwa uzytkowania, witgcznie z uderzeniem przez pojazd. W celu
definiowania trwatosci, w niniejszej normie podano poziomy wifasciwosci
utrzymaniowych po ekspozycji na naturalne warunki pogodowe. Nie podano
wymagan odnosnie uzywania koloréow, rozmiaréw i tolerancji stupkow
rozdzielajgcych i elementéw odblaskowych.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



i) PN-EN 12899-4:2008. State pionowe znaki drogowe — Czes$¢ 4: Zaktadowa
kontrola produkcji. W niniejszej czesci EN 12899 opisano wymagania stawiane
zaktadowej kontroli produkcji (FPC) dotyczgcej czesci1, 2i 3 EN 12899.

j) PN-EN 12899-5:2008. State pionowe znaki drogowe — Czes$¢ 5: Wstepne badanie
typu. W czesci 5 EN 12899 opisano badania wstepne typu (ITT) dotyczace cze;éx

1,213 EN12899.

k) PN-EN 12802:2011. Materiaty do poziomego oznakowania drog - Laborat%@%?
metody identyfikacji. Opisano metody laboratoryjne identyfikacji mat
do oznakowania drog w sygnalizacji poziomej.

[) PN-EN 1423:2012. Materiaty do poziomego oznakowania drog -
do posypywania — Kulki szklane, kruszywo przeciwposlizgowe i ich
Norma okresla wymagania dotyczace kulek szklany
przeciwposlizgowych i ich mieszanin, ktdre stosowane sg«ja osypki
w produktach poziomego oznakowania drég (tj. farby, masy plastyczne, materiaty

termoplastyczne).

m) PN-EN 1424:2001. Materiaty do poziomego oznakowania .C@" i szklane do
mieszania Okreslono wymagania dotyczgce badan labofatoryjnych wtasciwosci
kulek szklanych do mieszania, stosowanych do pozio nakowania drég.
Postawiono wymagania w stosunku do nastepujgcych=wtasciwosci: uziarnienia,
wspotczynnika zatamania swiatta, odpornosci chefni j, jakosci i obrobki
powierzchniowej. Podano takze sposob pobi probek do badan
i oznakowania opakowan.

n) PN-EN 1436:2018-02. Materiaty do poziomego owania drég — Wymagania
dotyczace poziomych oznakowan drog. Ninigjsza 'Norma Europejska okresla
wymagania dotyczace biatego i zottego o (@v nia drég, wyrazone poprzez
odbicie w sSwietle dziennym lub w oswietl ulicznym, odblask w sSwietle
reflektoréw samochodowych, barwe i szo

o) PN-EN 1463-1:2022-05. Materiaty do go oznakowania drég — Punktowe
elementy odblaskowe — Czes$¢ 1: Wyma -g\-’ dotyczace charakterystyki nowego
elementu. Okreslono wymagania\\i laboratoryjne metody badan nowego
punktowego elementu odblasko stosowanego jako state i tymczasowe

poziome oznakowanie drég.
p) PN-EN 1463-2:2021-10. Materi 0 poziomego oznakowania drog — Punktowe

elementy odblaskowe - C 2: Badania terenowe. Przedstawiono metody
badan prowadzonych p wykonywania prob drogowych punktowych
elementéw odblaskow, atych i tymczasowych. Podano wymagania

dotyczace usytuowaniayodcinkéw i rodzajow wymalowan oraz zalecenia jak

przedstawic wyniki@ }
q) PN-EN 1790:201 Materiaty do poziomego oznakowania drog -

Prefabrykowane riaty do poziomego oznakowania drég. Opisano wymagania
i toryjnych i odpowiednie metody badan dla specyficznych
ch prefabrykowanych materiatéw do oznakowania drog,
przeznaczonychj) do wykonywania oznakowan statych itymczasowych.
Wigksz prefabrykowanych materiatbw do oznakowania drog, odtad
nazywa%materiafami prefabrykowanymi, nie zmienia istotnie swoich
SCi i podczas aplikowania. Dla tych materiatdw charakterystyczne

swiadczalne. Podano wskazowki dotyczace przeprowadzania préb drogowych
teriatami statymi i tymczasowymi do poziomego oznakowania drég. Podano
ecenia odnosnie odcinkow doswiadczalnych w zakresie aplikacji materiatow
a odcinku, mierzonych wtasciwosci, czestotliwosci pomiarow i przedstawiania
% wynikow w formie sprawozdania.
@ s) PN-EN 1871:2021-03. Materiaty do poziomego oznakowania drog — Wtasciwosci
fizyczne.

Okreslono wtasciwosci fizyczne i metody badan materiatow
stosowanych do poziomego oznakowania drog: farb, mas termoplastycznych
i chemoutwardzalnych jak rowniez okreslono wymagania dotyczace badan

laboratoryjnych.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



t)

u)

V)

w) PN-EN 13459:2011. Materiaty do pozio

X)

y)

Q

PN-EN 12802:2011. Materiaty do poziomego oznakowania drog — Laboratoryjne
metody identyfikacji. Opisano metody laboratoryjne identyfikacji materiatéw do
oznakowania drég w sygnalizacji poziomej.

PN-EN 13197+A1:2014-08. Materiaty do poziomego oznakowania drog -
Symulator S$cierania Stét obrotowy. Niniejsza Norma Europejska podaje

oznakowania drég, przeznaczonych zaréwno do statego jak itymczasowego
oznakowania drog, tacznie z materiatami o zwigekszonej odblaskowosci

wymagania dla badan na symulatorze $cierania materiatdbw do poziomego g @

wyposazenia i charakterystyki ptyty badan; podaje réwniez opis metody bada

obejmujgcej zastosowanie materiatbw do poziomego oznakowania @
warunkow badan podczas badania Scierania, parametry ktore nalezy zfaierzy¢,
czestos¢ pomiardw i sposéb przedstawienia wynikoéw w sprawozdaniu n.
Niniejszy dokument podaje rowniez wymagania do spetnienia kiedy badaniaistuza

do uzyskania oznakowania CE.
PN-EN 13212:2011. Materiaty do poziomego oznakowania drég g@ﬁagania
nia “do

warunkach wilgotnych pomijajgc punktowe elementy odblaskowe. Podaje o%%

dotyczgce zaktadowej kontroli produkcji. Okreslono wymas tyczace
zaktadowej kontroli produkcji (ZKP) materiatow do oznakowani dotyczace
producenta, ktéry chce znakowac¢ swoj produkt znakiem zg i EC. Podano

ce zaktadowg
re rodzaje badan
ej strony i nadzorze
stosowanych metod
echnologii produkciji.
pisemnej procedurze
dpowiedzialng za oceng

nalezy wzig¢ pod uwage w ZKP, ale jak zwykle w ocenie
systemow jakosci, pozostawiono sprecyzowanie
w zaleznosci od charakterystyki instalacji produce
Parametry imetody zostang precyzyjnie podahe
uzgodnionej pomiedzy producentem a trzecig stro
ZKP. %
0 nakowania drég - Probki

reprezentatywne i metody badan. ono metody przygotowania
reprezentatywnych prébek badanych wyr
badan. Metody przygotowania Srezentatywnych prébek sa opisane
odpowiednio dla  gtéwnych jo wyrobow, tj. farb, mas
chemoutwardzalnych, mas termople znych, kulek szklanych do mieszania,
kulek szklanych do posypywa@ia eriatow prefabrykowanych i punktowych
elementow odblaskowych. XIN
PN-EN 12966+A1:2019-02. e znaki drogowe - Drogowe znaki
informacyjne o zmiennej treé@@ejsza Norma Europejska zawiera specyfikacje
dwéch typow znakow zmi®§S esci (VMS), ciagte (patrz 3.4) i nieciagte (patrz
3.7). Niniejsza Norma ka obejmuje samojezdne, tymczasowe i stale
zainstalowane VMS %wane w obszarach drogowych, na terenach
publicznych i pr nyeh,” wtym w tunelach do informacji, prowadzenia,
ostrzeganiai/ lub ki nia ruchem drogowym. Moduty pomiarowe uzywane sg
w celu wykazania %oéci z wymaganiami. Niniejsza Norma Europejska okresla
Ine wiasciwosci VMS jak rowniez aspekty trwatosci. Zapewnia
rowniez odp ie wymagania i odpowiednie metody badan, ocene i
weryfikacje (statosci wiasciwosci uzytkowych (AVCP) i oznakowanie. UWAGA
ny zgodnosci w odniesieniu do badan typu sa okreslone w 6.2;

Przepisy do
przepisy iesieniu do kontroli produkcji (FPC) sg szczegotowo okreslone w

fizyczne i wi

6.3.
PN- 3422:2020-04. Pionowe znaki drogowe - Przenosne, odksztatcalne
ur e ostrzegawcze - Przenosne znaki drogowe - Stozki i cylindry.
kreslono wymagania dla nowych przenosnych stozkéw i cylindrow
nosciach z odbiciem powrotnym (wspotdroznym). Okreslono minimalna

edng widzialnos¢ i fizyczne charakterystyki dziatania, metody badan dla
reslenia dziatania wyrobu (produktu) i $rodkdéw za pomoca ktérych to dziatanie
oze by¢ zakomunikowane uzytkownikowi i publicznej agencji bezpieczenstwa.
Whprowadzono szereg kategorii i klas wedtug ktorych przenosne stozki i cylindry
moga byc¢ okreslone do stosowania w réznych zastosowaniach, zgodnie
Z najlepsza praktyka. W przypadku wtasciwosci fizycznych, poziomu wykonania

@

xx-x-00
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i wskazane badania przeprowadzane sg w zimnym otoczeniu, trwatosci
i odpornosci na uderzenie przy spadaniu. Wprowadzone sa wymagania dla
uznawania wtasnosci widzialnosci, barwy, odbicia powrotnego (wspétdroznego)
i luminancji swietlnej.

z) PN-EN 50293:2013-05. Systemy sygnalizacji ruchu drogowego — Kompatybilnos¢
elektromagnetyczna. Niniejsza norma wyrobu dotyczy wymagan EMC
systemow sygnalizacji ruchu drogowego. Norma dotyczy systemow sygna
ruchu drogowego i takich urzadzen, jak na przyktad gtowice sygnalizacyjne%'

drogowe, sterowniki i obudowy, wsporniki, potaczenia wzajemne ,
detektory ruchu, sprzet monitorujacy, zasilanie elektryczne. Systemy s izacji
ruchu drogowego, pracujgce z innymi systemami, jak na przyktad tlania
publicznego, systemami kolejowymi, powinny rowniez spetniag gania
wtasciwej normy i nie pogarsza¢ bezpieczenstwa catos dzenia.

Wyposazenie centrow dyspozytorskich, jest wytgczone z zakresw niniejszej

normy. Urzadzenia z funkcjg radiokomunikaciji powinny Zz spetniac
wymagania norm europejskich ETSI.
@

8.3. Niemcy

8.3.1. Przeglad dokumentow obowigzujacych v% zech
hia

jest panstwem federacyjnym
h krajow (landéw) wchodzgcych
w sktad panstwa jako zwigzku. Ustroj RFN oparty je stawie zasadniczej z dnia 23 maja
1949 roku (Grundgesetz)'. Federacyjny ustréj RF

(1) Republika Federalna Niemiec (Bundesrepublik Deutsc \

e
:;arnym takim jak Polska. RFN tworzy

kompetencji  kazdego landu nalezy okresl
ustanowienie wtasnej konstytucji. Podziat kompetengji miedzy wtadze federalne i wtadze krajowe
zostat precyzyjnie okreslony w KonstytucjinRFN. Jest on oparty na dwoch zatozeniach:

koniecznosci podporzadkowania sig rajowych ustaleniom szczebla federalnego
w sprawach dla niego zastrzezonych, ale\za zapewnhieniu krajom zwigzkowym wptywu na
ich ostateczny ksztatt (poprzez i Bundesracie?) oraz prawie do swobodnego
ksztattowania spraw krajowych (wit oju samorzgdowego) w przyznanym im zakresie, przy

zachowaniu zgodnosci z Konsty
samym kraje zwigzkowe tworzg!w
unormowania pewnych dziedzi

N oraz innymi przepisami ogélnozwigzkowymis. Tym
e regulacje prawne, ktére mogg zawiera¢ szczegoétowe
wa, przy czym kazdy z tych przepiséw na szczeblu kraju
zwigzkowego musi byc¢ z regulacjami na szczeblu federalnym®. Panstwo (Bund)
podzielone na kraje zwigzk (Bundeslander), dzieli sie dalej na okregi regencyjne
(Regierungsbezirke). Qkregi lei podzielone sag na powiaty (Landkreise) o dwoistym, rzadowo-
samorzgdowym chara e’samorzadowe gminy (Stadte/Gemeinden).

(2) Taki sposdb fun@wania Niemiec przektada sie na sposob zarzadzania ruchem na
e mentow organizacji ruchu na drogach publicznych. Determinuje on

drogach i stoso i
takze ksztatt adr:%cji drogowe;j.

tada sie z przedstawicieli krajow zwigzkowych (landéw).

11 37 ustawy zasadniczej z dnia 23 maja 1949 roku (Grundgesetz flir die Bundesrepublik Deutschland vom 23. Mai 1949

(BG S. letzt gedndert durch das Gesetz vom 11. Juli 2012 (BGBI. | S. 1478)). Ustawa zasadnicza przewiduje pierwszenstwo prawa
rzed prawem krajéw zwigzkowych. Przymus federalny zgodnie z art. 37 oznacza, ze w przypadku niewypetnienia przez

zwigzkowy obowigzkow, do ktérych jest zobligowany ustawg zasadniczg lub ustawg federalng, rzad moze podja¢ niezbedne

ydawania polecen w odniesieniu do wszystkich krajow zwigzkowych i ich urzedow.
a )szczeblu catej federacji w Niemczech obowigzuje federalna ustawa o postgpowaniu administracyjnym z dnia 25 maja 1976 roku
WV£G), a na poziomie krajéw zwigzkowych obowigzujg szczegotowe zasady postgpowania administracyjnego, ktére muszg pozostawaé
godne z zatozeniami i regulacjami federalnymi w tym zakresie. Tak na przyktad w kraju zwigzkowym Hesja obowigzuje ustawa
0 postgpowaniu administracyjnym kraju zwigzkowego Hesja (HVwWVfG) w brzmieniu z dnia 15 stycznia 2010 (GVBI. | 2010, 18) zawierajgca
wiasne szczegdtowe rozwigzania w zakresie procedury administracyjnej. Zgodnie z § 1 ust. 3 VwVfG do wykonywania przepisow
zwigzkowych przez kraje zwigzkowe federalna ustawa o postgpowaniu administracyjnym nie ma zastosowania, jezeli dziatalnos¢
administracji i ich organéw uregulowana jest krajowymi ustawami o postgpowaniu administracyjnym.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



(3) Dla przyktadu na terenie kraju zwigzkowego Hesja (Hessen) w Republice Federalnej Niemiec
stosowanie elementéw organizacji ruchu na drogach publicznych zaangazowane s3g trzy

instytucje:
a) StraBenverkehsbehorde (organ zarzadzajacy ruchem/organ nadzorujacy ruch)

[SVB]. Zadaniem organu zarzadzajgcego ruchem jest zarzadzanie ruchem na ¢
podlegtych mu drogach. Umocowanie prawne dla zarzgdzajacego ruchem \
znajduje sie w § 44, 45 i 46 StVO. Zadaniem zarzadzajgcego ruchem jest%
zapewnienie "bezpieczenstwa i porzgdku ruchu drogowego, ograniczani
uzytkowania okreslonych drég, badz ich odcinkow lub catkowite zakazanie i
uzytkowania", a takze kompetencje do "przekierowania ruchu". Org
zarzadzajacy ruchem posiada takze uprawnienia do wydawania @
administracyjnych nazywanych zarzadzeniami (charakter prawny tych?aktow
zostanie omoéwiony w dalszej czesci rozwazan) na potrzeby przepro%ia
robét drogowych , na potrzeby organizacji imprez masowych , n@zeby
lokalizacji miejsc postojowych dla oséb niepetnosprawnych , w celu s s ienia
stref ruchu pieszego , w celu ustanowienia strefy ograniczonej ‘es ci, na
potrzeby zastosowania statego oznakowania pionowego, poziémego i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego na podstawie sporzgdzony lanéw , na
potrzeby podwyzszenia limitu dopuszczalnej predko' 7 obszarach
zabudowanych, na potrzeby zapobiegnigcia nadzwyczajny 4» 6d , na potrzeby
ochrony mieszkancow przed hatasem oraz spalinami trzeby ochrony
zasobow wodnych oraz zrodet leczniczych , na potrze @ owania ptynnosci
ruchu drogowego oraz wykonywac inne czynnosci szczegolnione w § 45
StVO zwigzane z szeroko rozumianym zarzadzaniem m drogowym. Organy
zarzadzajgce ruchem moga takze dopusci¢ sto e wyjatkéw w ogolnych
zasadach ruchu drogowego na podstawie odpowi zarzadzen. Wyijatki takie

mogg dotyczy¢ "jednostkowych przypadkéw" na skutek wptyniecia
odpowiednich wnioskow. Przyktadowo d ich wyjatkéw zaliczy¢ mozna
odstepstwo od przepiséw o uzytkowaniu dro zakazow wjazdu okreslonych
pojazdow na autostrady lub drogi ekspresowe, zakazoéw zatrzymywania sig,
od zakazu parkowania przed zjazdami esji, od zakazu zatrzymywania sig

przy parkometrach, od przepiséwo aniu pojazddéw, od przepiséw o
gabarytach (wysokos¢, szerokosé, d c) pojazdoéw, od przepiséw stosowania
pasow bezpieczenstwa i kasgé onnych, od zakazu jazdy w niedzielg i
swieta, od zakazu umieszczanizkéd na drogach, od zakazu oferowania

ustug itowarow na drodze, kazu reklamy w powigzaniu ze znakami
drogowymi, od zakazu par ania w nocy i w niedziele, od zakazéw badz

ograniczen wprowadzon rzez okreslone znaki drogowe lub urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu ego, a takze w innych wyszczegdlnionych
przypadkach.

b) StraBenbaubehordén((z d drogi/zarzadca drogi) [SBB]. Do obowigzkéw
zarzadcy drogi Z zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego
na podlegtych mu@ach poprzez dbanie o nalezyty stan drég (nawierzchni,
zieleni, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, oznakowania drogowego
iinnych czyn% W zakres dbania o stan drog wchodzi takze "fizyczne"
umieszczanie, uwanie i konserwacja znakéw drogowych i urzadzen

. ruchu okreslanych przez zarzadzajacego ruchem [SVB]

zarzadzaniach. Gtownym zadaniem zarzadcy drogi jest

przepr, nie niezbednych robdt drogowych majgcych na celu zapobiezenie

rganu zarzadzajgcego ruchem [SVB] samodzielnie tymczasowo
¢ zakazy badz ograniczenia w ruchu, przekierowac ruch oraz kierowac

adania narzucone mu przez zarzadzajgcego ruchem [SVB].
StraBenaufsichtsbehdrde (organ nadzorujacy/nadzér drogowy) [SAB]. Zadaniem
organu nadzorujgcego (nadzér drogowy) jest ocena prawidtowej realizacji zadan

Q zarzadcy drogi [SBB] narzuconych mu przez zarzadzajgcego ruchem [SVBI].
Organ nadzorujgcy "zapewnia wykonywanie wynikajgcych z ustaw obowigzkéw
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przez podmioty ponoszace ciezar budowlany oraz organy zarzadzajgce droga
[SBB]". Jak wskazano organ nadzorujacy sprawuje takze piecze nad
wykonywaniem zadan jednostek zobligowanych do ponoszenia "ciezaru
budowlanego". Chodzi tutaj o przypadki, w ktérych podmioty wykonujgce roboty
drogowe (przebudowa drogi, remont, budowa nowej drogi) sg zobligowane4do
utrzymania znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogow
okreslonych przez zarzadzajgcego ruchem [SVB] w wydanym zarza
Organy nadzorujgce ruch drogowy sg kazdorazowo oznaczane w regul

drogi publicznej. Dla drég federalnych, krajowych, powiatowych i
w gminach powyzej 30000 mieszkancow zadania nadzoru ru N
prezydium okregu administracyjnego. Dla pozostatych drég pw%& gtéwnie

gminnych) organem nadzoru ruchu w kraju zwigzkowym Hesja/Hessen jest

komisja powiatowa.
(4) Powyzsze trzy organy [SVB, SBB, SAB] stanowig trzon @odrg@ zaangazowanych
bezposrednio w zarzadzanie ruchem na drogach w kazdym krﬁ%zwiazkowym na terenie

Republiki Federalnej Niemiec.
(5) Przy wprowadzaniu poszczegolnych elementéw organizacjisru w Niemczech stosuje sie

nastepujgce regulacje prawne (z uwzglednieniem przy”Zo ego kraju zwigzkowego -

Hesja/Hessen):

a) Federalna ustawa o ruchu drogowym z dnia 0 a 2003 roku (BGBI. | S. 33;
ostatni raz nowelizowana 20 grudnia 2022 ro alej jako "StVG",

b) Federalna ustawa o postepowaniu adminis m z dnia 25 maja 1976 roku
obowigzujgca w brzmieniu z dnia 15 lipc roku (BGBI. | S. 236), dalej jako
"VwVfG",

c) Federalny kodeks ruchu drogowego z marca 2013 roku (BGBI. | S. 367) w
wersji znowelizowanej w dniu 10 pazd a 2024 roku, dalej jako "StvO",

d) Ustawa o drogach kraju zwigzkowege Hesjarz dnia 08 czerwca 2003 roku (GVBI.
| 2003, 166) , dalej jako "HStrG".

e) Rozporzadzenie w sprawie us e a kompetencji prawa ruchu drogowego
z dnia 12 listopada 2007 rok *\‘ 2007, 800), dalej jako "VBvZ".,

f) Ogodlne rozporzadzenie @d acyjno-wykonawcze z dnia 26 stycznia 2001
roku (modyfikowany ostatn w 2009 roku) do kodeksu ruchu drogowego
(BAnz. S.1419, 5206) w obowigzujgcej od dnia 09 kwietnia 2025 roku, dalej
jako "VwV-StvO".

g) RSA 21 (Richtlinien
Wytyczne do za

die Sicherung von Arbeitsstellen an StraBen 2021) -
pieczania robot drogowych publikowane na biezgco

. 24/2027),
h) RMS 1980 linien flr die Markierung von StraBen” wydane przez
Towarzystwe. Badawcze ds. Drég i Transportu (Forschungsgesellschaft fir

i Rozwoju Wsi

StraBen=4 un erkehrswesen - FGSV), we wspotpracy z niemieckim
Minister% Transportu w 1980 roku (aktualizowane w 1993 roku oraz marcu
2020

i) RM Teil A ,Richtlinien flr die Markierung von StraBen (Autobahnen)”

w przez Towarzystwo Badawcze ds. Drog i Transportu

ngsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen - FGSV) w 2019 roku.
(6) Klugezowe pod katem prowadzonej analizy sg dwa akty prawne wskazane powyzej w ppkt 5
lit. f, oraz i. W szczegolnosci dotyczy to Ogolnego rozporzagdzenia administracyjno-
wy, zego z dnia 26 stycznia 2001 roku (modyfikowany ostatni raz w 2009 roku) do

ek

a
%og ruchu drogowego (BAnz. S. 1419, 5206) w wersji obowigzujgcej od dnia 09 kwietnia
f roku.
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8.3.2. Znaki drogowe

(1) Ze wzgledu na koniecznos¢ skonkretyzowanego przedstawienia réznic i podobienstw
w warunkach technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach
dokonano selekcji przyktadowych znakéw drogowych réznych kategorii.

Q
(2) Znaki ostrzegawcze. \
a) Uwagi ogdlne: W Niemczech stosowana jest zewnetrzna obwodka w kolorze

biatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig znaku a obwddka czerwona%
W konstrukciji znaku ostrzegawczego stosowana jest szersza czerwona obwo
niz w polskich znakach. Tto znakdw ostrzegawczych jest biate.

b) Symbol znaku 151 przedstawia pociag z elektryczng lokomotywa, co zna@
odréznia ten znak od analogicznego znaku stosowanego w Polsce, a k

tarczy znaku A-10 ,przejazd kolejowy bez zapor” figuruje piktogram Iok& y

spalinowej/parowe;.
.0

-

Rys. 8.3.2.1 Niemiecki znak nr 151 w poréwnaniu z polskim znakiem A-10
c) Symbol znaku 138-10 przedstawia sam rower- werzysty. W Polsce na
znaku A-24 widnieje dodatkowo piktogram row& y.

Q

A

skim znakiem A-24

=771,

Rys. 8.3.2.2 Niemiecki znak nr 138-10 w poréw %o

d) Symbol znaku 101-54 prz ia ograniczenia w skrajni pionowej dla pojazdow
ciezkich. W klasyfikacji( p ich znakow brak analogicznego odpowiednika.
W polskich regulacj raniczenia w skrajni oznakowuje sie za pomoca
urzadzen bezpieczenst ruchu drogowego U-9a, U-9b, U-9c¢, U-10a oraz
U-10b. Czasami zespotyka sie oznakowanie takich miejsc znakami A-30
Z tabliczkag uzupe g o tresci ,,Ograniczenia w skrajni”.

R

/'\ Ograniczenia
. .| W skrajni

<..

Rys. 8.3.2 f@cki znak nr 101-54 w poréwnaniu rozwigzaniem zastepczym stosowanym w Polsce
§mbol modyfikowalnych znakdéw 142-10 oraz 142-20 oznaczajacych mozliwos¢
pojawienia sie okreslonej kategorii zwierzat hodowlanych lub dzikich na drodze.
Q Brak analogicznych rozwigzan w Polsce. Zazwyczaj organy zarzadzajgce

ruchem na drogach w Polsce w takich przypadkach stosujg znaki A-30
z odpowiednig tabliczkg uzupetniajaca.
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N
Ptazy

Rys. 8.3.2.4 Niemieckie znaki modyfikowalne z serii nr 142 w poréwnaniu rozwigzaniem zastqpczy% anym
w Polsce

+

(3) Znaki zakazu.

a) Uwagi ogolne: Zastosowano zewnetrzng obwodke w kolorze z folii
bazowej, pomiedzy krawedzig znaku a obwodkg czerwo stosowana
czerwono obwodka jest szersza niz w polskich znakac zu. Symbole

(piktogramy) na niektérych znakach zakazu w Niemgzec h konywane sg
w formie ,rastra”, dzieki czemu mozliwe jest uzys szarego koloru
odblaskowego, co nie jest osiggalne w obecnie stos technologu druku
koloru szarego w polskich znakach ze wzgledéw ogran n technologicznych.
Ponadto, stosowanie technologii ,rastra” obniz ty produkcji znakéw
i przyspiesza cykl produkcyjny dzieki jednoczes adrukowi symboli i linii
odwotawczych w wymienionych znakach. Symb ykonane tg technologig
podnoszg walory estetyczne znaku, a prze szystkim zwiekszaja jego
trwatos¢, gdyz farby szare stosowane w pol powiednikach wymienionych
5 j Je iowanie UV. Symbole znakéw
zamieszczono jako poruszajace
Ola poréwnania, w polskich znakach

b) Symbol znaku 255 zakaz wjazdu motocykli przedstawia nowoczesny motocykl
z motocyklistg w kasku. Polski odpowiednik znak B—4 przedstawia motocykliste

na motocyklu typu ,retro” bez u.

Rys. 8.3.2.5 Niemiecki znak 5»1 poréwnaniu z polskim znakiem B-4

nak 261 zakaz wjazdu pojazdéw z materiatami niebezpiecznymi
przeds owoczesny pojazd cigzarowy z podwojnymi blizniaczymi kotami
osi poja . Odpowiednikiem jest polski znak drogowy B-13a.

<
§ _
N

8.3.2.6 Niemiecki znak nr 261 w poréwnaniu z polskim znakiem B-13a

Q d) Symbol znaku 273-70 okreslajacy obowigzek zachowania minimalnej odlegtosci
pojazdu od pojazdu. Brak analogicznego znaku w Polsce. W polskich

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



rozwigzaniach istnieje jedynie tabliczka T-32, ktéra moze byc¢ stosowana pod
znakiem D-37 ,tunel”, a dotyczy ona wytgcznie minimalnego odstepu miedzy
pojazdami po zatrzymaniu ich w tunelu.

5m &
by O
Rys. 8.3.2.7 Niemiecki znak nr 273-70 w poréwnaniu z polska tabliczkg T-32 %

e) Symbol znaku 263 okreslajgcy ,zakaz wjazdu pojazdow o nacisk (s'c, nczej
osi napedowej powyzej ... t" w Niemczech posiada podwdjne ,bli ze" kota

osi pojazdu oraz pionowga strzatke. Polski odpowiednik tego m%me posiada

takich rozwigzan. Q&\
.>

S— ~
Rys. 8.3.2.8 Niemiecki znak nr 263 w poréwnaniu z polska tabli @ 9

f) Symbol znaku 270.1 oraz 270.2 zajgcy poczatek i koniec strefy
ograniczonej predkosci jest podobn kow polskich B-43 i B-33, przy
czym przekreslenie w znaku oznacZzajac oniec strefy jest bardziej czytelne
(cztery przerywane linie). Pona naku strefowym istnieje napis ,zone"

(,strefa”). 4
N

ZONE L l }

Rys. 8.3.2.9 Niemiecki znak%@1 oraz 270.2 w poréwnaniu z polskimi znakami B-43 i B-44

g) Symbol 77.1 oraz 281.1 oznaczajgcy zakaz wyprzedzania pojazdow
c przez pojazdy silnikowe wielosladowe i motocykle z bocznym
Znak ten zostat wprowadzony do niemieckiego systemu oznakowania

wozk

dro ego z dniem 08 listopada 2021 roku celem ograniczenia wypadkéw
drogewych z udziatem motocyklistow zaliczanych do kategorii niechronionych
uc ikdbw ruchu drogowego. Brak analogicznego znaku w polskich

g@cjach warunkow technicznych dla znakéw drogowych.

Q®
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Rys. 8.3.2.10 Niemiecki znak nr 277.1 oraz 281.1 (brak polskiego odpowiednika tych znakow drogowy%%

(4) Znaki nakazu.
a) Uwagi ogolne: W znakach nakazu stosowane sg bardziej wysublin@ typy
strzatek kierunkowych. Strzatka kierunkowa ma cienszy gro% stawe.

Zastosowano zewnetrzng obwodke w kolorze biatym. strzatki
kierunkowe na znakach nakazu sa bardziej masywne.

b) Symbol znaku 209 nakaz jazdy w prawo. Jego wyglad jest po o polskiego
znaku C-2 ,nakaz jazdy w prawo za znakiem”.

Rys. 8.3.2.11 Niemiecki znak nr 209 oraz polski znak C-2

odpowiednika tego znaku drogoweg

AN

Einbahnstrafie

N
Rys. 8.3.2.12 Niemiecki znak nr 220-20 (8ranacznego odpowiednika w polskich znakach drogowych)

c) Symbol znaku 220-20 ,ulica jednokie@-kierunek prawy”. W Polsce nie ma

d) Symbol znaku 238 ,dr, \koni". W Polsce nie ma odpowiednika tego znaku
drogowego.

§ III
Rys. 8.3.2.13 .@?wk nr 238 (brak jednoznacznego odpowiednika w polskich znakach drogowych)

e ol znaku numer 242.1 ,poczatek strefy dla pieszych” i 242.2 ,koniec strefy
pieszych". Brak analogicznego rozwigzania w polskich przepisach.

©@
Q ZONE
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Rys. 8.3.2.14 Niemiecki znak nr 242.1 orz 242.2 (brak jednoznacznego odpowiednika w polskich znakach
drogowych)

f) Symbol znaku numer 244.4 ,poczatek strefy dla dla rowerow” i 244.2 ,koniec
strefy przeznaczonej dla roweréw". Brak analogicznego rozwigzania w polskich &
przepisach. gx

Rys. 8.3.2.15 Niemiecki znak nr 244.1 orz 244.2 (brak jednoznacznego odpowiedniklskich znakach
drogowych) <@

D

(5) Znaki informacyjne
a) Uwagi ogdlne: W znakach informacyjnych réznice w ja “gtownie z ich
rozmiarow. Wiekszos¢ znakow informacyjnych w Nie dotyczy zasad
parkowania pojazddw. Istnieje wiele znakow informacyjhy ie znanych polskim
warunkom technicznym w sprawie znakéw drogowyc
b) Symbol znaku 316 ,Parkuj i jedz". Brak polskiegd-edpowiednika dla tego typ

znaku. (b
Rys. 8.3.2.16 Niemiecki znak nr 316 (brak jedno go odpowiednika w polskich znakach drogowych)
c) Symbol znaku 325.1 ,poc refy uspokojonego ruchu” jest zblizony swoim

Nalezy zwroci¢ uwa

elementow. Istni
ilepiej Widoczny.@

ze niemiecki znak zawiera wigcej doktadnych
dowa (budynek mieszkalny) jest bardziej czytelny

ksztattem, konturem i'é%% 0 polskiego znaku D-40 ,strefa zamieszkania".

Rys. 8.3.2.17 Nie c ak nr

w

25 z polskim odpowiednikiem D-40

d S znaku 315-76 ,parkowanie na chodniku w potowie" po prawej stronie.
wiednikiem takiego znaku informacyjnego w Polsce jest potaczenie znaku

Jparking” z tabliczkg T-30d (parkowanie na chodniku kotami przedniej osi

@ jazdu prostopadle do krawedzi jezdni). System oznakowania sposobu

: parkowania jest zatem zgota odmienny.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.




Rys. 8.3.2.18 Niemiecki znak nr 315-76 z polskim odpowiednikiem D-18 z T-30d &

e) Symbol znaku 357-50 ,$lepa uliczka; $lepa uliczka dostepna dla rstéw
el

i pieszych”. W Polsce odpowiednikiem takiego rozwigzania jest zn LSlepa
uliczka" z tabliczka uzupetniajgca T-22 ,Nie dotyczy roweréw"®

R &%

=]
Nie dotyczy
Rys. 8.3.2.19 Niemiecki znak nr 357-50 z polskim odpowiednikiem D 22
f) Symbol znaku 365-52 ,stacja paliw” s odpowiednik polskiego znaku
informacyjnego D-23 ,stacja paliwowa". olskiej wersji znaku znajduja sie dwa

ptynnych (benzyna, olej napedowy): olskim znaku mozna dodac takze

dystrybutory majgce na celu prze@ roznorodnos¢ dostepnych paliw
adnotacje w postaci napisu ,LPG "

Rys. 8.3.2.20 Niemiecki znak nr g\i"y/polskim odpowiednikiem D-23

(6) Znaki kierunku i mi OWOSCi.

a) Uwagi ogc’>lr‘@\l§> ieckie znaki kierunku i miejscowosci maja liternictwo czarne
na tle zoéttym autostradach niemieckie znaki kierunkéw i miejscowosci maja
tto niebigskie a liternictwo biate. Jest to zasadnicza réznica pomiedzy polskimi
rozwi i a niemieckimi w tej kategorii znakow drogowych.

b) Tabli 1-51 z nazwag miejscowosci stanowigca poczatek obszaru

za@ nego. Odpowiednikiem tego znaku jest polski znak E-17a z tablica

AN
Wilster

Nt s abe
8.3.2.21 Niemiecki znak nr 311-51 z polskim odpowiednikiem E-17a

Q c) Drogowskaz numer 434-52 ze strzatg drogowskazowa na drogach federalnych.
Polskim odpowiednikiem jest znak E-3 oraz E-4.

Piastow
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e A Opatkowice 14 %

Rys. 8.3.2.22 Niemiecki znak nr 434-52 z polskim odpowiednikiem E-4
Q@
d) Tablica drogowskazowa nr 434-50 ze strzatkami kierunkowymi. Polskim \

odpowiednikiem jest znak E-2a. %
Hannower 145 km %
[ Dsseidort: 23 (423
B oo t Opole &
€ Recilinghausen 36 m <+ 1] Krapkowice @
Dormagen 42 im = I Strzelce Op. = N
Rys. 8.3.2.23 Niemiecki znak nr 434-50 z polskirﬁ odpowiednikiem E-2a @\/
@
e) Tablica przeddrogowskazowa nr 440 z opisanymi kierunka hu. Polskim
odpowiednikiem jest znak E-1b ,tablica przeddrogowskazowa prze wjazdem na
autostrade”.

Opole

Disseldorf
& 50 |

Rys. 8.3.2.23 Niemiecki znak nr 440 z polskim odpowiednikie

b

f) Tablica odlegtosciowa nr 454 z @g ciami do najblizszych miejscowosci na

szlaku drogowym. Polskim %K nikiem jest znak E-14 ,tablica szlaku
drogowego na autostradzie”.

AT
(1] E37)
Kaln 106 km

Konin 17

Dortmund 28 km
[i5] Kassel 161km

Rys. 8.3.2.24 Niemiecki zna%%sll z polskim odpowiednikiem E-14

z znaki przed przejazdami kolejowymi.

F"oznqri 11
Swiecko G © 293

(7) Znaki uzupetniaj

iemieckie uzupetniajgce majg inng kolorystyke. Jest to grupa

@@ [ Umleitung > Objazd =

y$R8.3.2.25 Niemiecki znak nr 454-20 z polskim odpowiednikiem F-9

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



c) Znak drogowy nr 455.2 ,koniec objazdu” jest odpowiednikiem polskiego znaku
F-9 ,koniec objazdu”. Polski znak ma charakter prostokatny i nie posiada
przekreslenia informujgcego o koncu objazdu. Koniec objazdu ma charakter
opisowy.

Q

SN
O
Koniec
objazdu §©
Rys. 8.3.2.26 Niemiecki znak nr 455.2 z polskim odpowiednikiem F-9 . @
N

d) Znak drogowy nr 422-20 ,kierunek jazdy dla pojazdé ‘o‘puszczalnej masie
catkowitej powyzej 3,5 t" jest odpowiednikiem pdlskiego znaku F-12 ,znak
wskazujgcy przejazd tranzytowy umieszczany -("re

K <:ie

znak tto niebieskie i biate piktogramy na tarczy zne
i czarne piktogramy na tarczy znaku. s

rzyzowaniem”. Polski
miecki znak ma tto zétte

-
S|

Rys. 8.3.2.26 Niemiecki znak nr 422-20 ?

p%\wgdpowiednikiem F-12

e) Znak drogowy nr
odpowiednikiem polskieg
Polski znak tto zoHe i'ezarne strzatki na tarczy znaku. Niemiecki znak ma tto biate

i czarne strzatki &Qgczy znaku.
S
V !
L
&
N |

Rys. 83y2.28 Niemiecki znak nr 501-11 z polskim odpowiednikiem F-21

.Skierowanie ruchu na sasiednig jezdnig" jest
0 znaku F-21 ,ruch skierowany na sasiednig jezdnig".

% Znaki drogowe nr 467.1-10, 467.1-20, 467.1-30 oraz 467.2 ,zalecana trasa”
(droga alternatywna) stuza do wskazania mozliwej alternatywnej trasy
w przypadku zatoru drogowego (stau) na autostradzie. W Polsce nie ma

Q odpowiednikéw tych znakéw drogowych.
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Rys. 8.3.2.27 Niemieckie znaki nr 467.1-10, 467.1-20, 467.1-30 oraz 467.2 (brak polskich odpowiednikow).

g) Znaki drogowe przy przejazdach kolejowo-drogowych w niemie
przepisach sg bardzo zblizone do polskich. Pewne réznice wystepujg w
zastosowano dla znakéw 157-10 do 162-21 zewnetrzng obwodke w orze

biatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig znaku a obwddka czar ak
drogowy 201-50 umieszczany jest w pionie. a w konstrukcji t aku
wykorzystano tylko 4 czerwone pasy nha biatym tle. W polskich zn -3 jest
wiecej czerwonych pasow (sg podwaojnie stosowane). &

XA
< A WS

Rys. 8.3.2.28 Niemieckie znaki stosowane przed przejazdami dr kolejowymi wraz z polskimi odpowiednikami
(8) Tabliczki do znakéw drogowych.

a) Uwagiogodlne: Dla wszystkich typow Niemczech stosowane sg czarne
symbole i napisy na biatym tle, co ka tez z konsekwencji tego, ze znaki

ostrzegawcze majq biate tto,, trukcji tabliczek zastosowano rowniez
zewnetrzng obwddke w kolorzexbiatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig

znaku a obwddka czarna.
b) Roznorodnosé tabliczek w hiemieckich przepisach dotyczacych warunkéw
a

technicznych dla znakéx@ tow drogowych wskazuje na to, ze sg one
dedykowane nie tylko % ujacych pojazdami, rowerzystow i pieszych, ale

takze dla innych ni ionych uczestnikéw ruchu drogowego takich jak
narciarze i rolkar% moga znalezc¢ sie w poblizu drog publicznych lub

bezposrednio na@‘ rzyktadowe tabliczki: 1000-12, 1000-32, 1002-11, 1006-
1
-3T,1

31, 1010-11, 1010- 0-65, 1010-70, 1010-71, 1020-13, 1022-15, 1022-16, 1040-

10, 1053-35, % , 1049-11, 1049-13).

&

§§
O
Q
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Rys. 8.3.2.29 Przyktadowe niebieskie ta%liceiniajqce do znakéw drogowych
8.3.3. Urzadzenia bez@gnstwa ruchu drogowego
o

(1) Ze wzgledu na koniecz nkretyzowanego przedstawienia réznic i podobienstw
w warunkach technicznyc asad stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach

dokonano selekcji przykta ch urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(2) Uwagi ogolne: Wy
bardzo zblizone. Dot
kierujgce, tablice roz
ostrzegajace.

(3) Jedyna ist

i zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego s3
w szczegolnosci takich elementéw jak tablice prowadzace, tablice
jace, pachotki drogowe, tablice zamykajgce czy tablice wczesniej

dznice stanowig poczatkowe tablice kierujgce 605-11, 605-21, 628-11, 629-1

ktérych odp nikéw nie znajdziemy w polskich urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu
drogowego. erajg one w sobie element tablic kierujgcych U-21a i U-21b wraz z elementami
tablic pro ych U-3c i U-3d

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00
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Rys. 8.3.3.1 Tablice kierujace nr 605-11, 605-21, 628-11, 629-11 (brak odpowiednikéw w polskich </}|}s\§bh)

e
-

(4) W pozostatym zakresie stosowane urzadzenia bezpieczenstwa drogowego
w Niemczech sg bardzo podobne do polskich rozwigzan i trudno doszukiwac sig.istotnych réznic
poza wymiarami i sposobem rozmieszczenia kolorystyki bia’ro—czerwonej\

Rys. 8.3.3.2 Przyktadowe stos ozWwigzania w zakresie urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego
stosowane w Niemczech

e%rowadzonej analizy

8.3.4. Wnioskigzz\{;z@
(1) System zarzadzani m na drogach w Niemczech jest zblizony do systemu polskiego.
SVB stanowi odpow ik“polskiego ,organu zarzadzajagcego ruchem na drodze”, SBB stanowi
odpowiednik &;o 0v,zarzadcy drogi”, a SAB stanowi odpowiednik polskiego ,organu
sprawujgcego nadzo ad zarzadzaniem ruchem na drogach”.

(2) System
i wNiemcz
ostrzegawc

nych elementow w zakresie organizacji ruchu drogowego w Polsce
Chujest tozsamy. W niemieckim systemie zasadnicza réznica jest biate tto znakow

(3) N cki'system stosowanego oznakowania drég ma bardzo rozbudowany system tabliczek
uzupetniajgcych, dedykowanych dla réoznych podmiotéw, jednostek i uzytkownikow drog.

)

4 g znakow dopuszczonych do stosowania w organizacji ruchu drogowego zgodnie
zepisami Ogolnego rozporzadzenia administracyjno-wykonawczego z dnia 26 stycznia 2001
% modyfikowany ostatni raz w 2009 roku) do kodeksu ruchu drogowego (BAnz. S. 1419,
) w wersji obowigzujacej od dnia 09 kwietnia 2025 roku obejmuje ponad 650 réznych

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



znakow, a jesli uwzgledni¢ wszystkie warianty i znaki dodatkowe (w tym tabliczki uzupetniajace),
liczba ta rosnie do ponad 1000 réznych typéw znakéw drogowych.

(5) Pomimo tak duzej ilosci dopuszczonych do stosowania znakéw drogowych i urzadze
bezpieczenstwa ruchu drogowego na niemieckich drogach nie zauwaza sie syndro
przeznakowania drog. Powodem tego jest zasada, ktdérg stosujg wszyscy zarzadzajacg c

na drogach [SVB] w Niemczech. W § 39 ust. 1 StVO wskazano, ze "w zwigzku z igzKiem
przestrzegania ogdlnych oraz szczegdlnych przepisow niniejszej ustawy [StV ypl
dotyczacych zachowan spoczywajacych na wszystkich uczestnikach ruch cowe
zarzadzenia poprzez znaki drogowe wydaje sie tylko tam, gdzie jest to niezbedni%\z zZne ze
wzgledu na wyjatkowe okolicznosci". Dalej z § 39 ust. 2 zd. 1 StVO dowi

"regulacje poprzez znaki drogowe majg pierwszenstwo przed ogdlnymi
drogowego". Ustawodawca niemiecki dodatkowo ponownie w § 45 ust. 9 S reslit: "Znaki
drogowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa drogowego mozna zarzadzi¢ jedynie'tam, gdzie jest
to niezbednie wskazane ze wzgledu na wyjatkowe okolicznoscia. Powyzszg zasade
wytuszczong w § 39 i § 45 StVO mozna okresli¢c mianem zasady mini ingerenciji. Polega
ona na tym, ze zarzgdzajgcy ruchem [SVB] w Niemczech, zmi ja do ograniczania
oznakowania drog publicznych do niezbednego minimum. Oznacza to, ze znaki drogowe
i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego sag lokalizow podstawie zarzadzen
ogolnych tylko tam gdzie rzeczywiscie jest to niezbed wymagajg tego wzgledy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Tym samym ustawodaw erzuca na uczestnikow ruchu
drogowego ciezar zachowania nalezytej ostroznosci, gdy? inni by¢ oni swiadomi, ze nie
wszystkie niebezpieczenstwa na drodze mogg by¢ oznako Wa ozwigzanie takie nalezy uznac¢
drég, ktorego skutek moze by¢

y sie, ze
ami ruchu

sie wymiar "swobodnego uznania" zarzadzajg

okreslone znaki drogowe i urzgdzenia bezpiegzen
to niezbedne". %

8.4. Austria §
Q@

8.4.1. Przeglad dokume % owigzujgcych w Austrii

ruchem [SVB], ktdry moze stosowac
ruchu drogowego "jedynie tam, gdzie jest

(1) Republika Austrii jest panstwem.federacyjnym (zwigzkowym) o daleko idgcej samodzielnosci

poszczegodlnych krajow (lan hodzacych w sktad panstwa jako zwigzku. Ustréj Austrii
oparty jest na ustawie zasa z dnia 1 pazdziernika 1920 roku (Gesetz vom 1. Oktober 1920,
womit die Republik Osterr als Bundesstaat eingerichtet wird; Bundes-Verfassungsgesetz;
BGBI. | Nr. 102/201 acyjny ustrdj Austrii determinuje bardziej ztozong strukture

organizacji administr licznej, niz w panstwie unitarnym takim jak Polska. Austrie tworzy
9 krajéw zwiqzkowyca@@ o6w), ktére majg charakter panstw o ograniczonej suwerennosci. Do
kompetencji kazdego— landu nalezy okreslenie wifasnej organizacji administracji

przez ustanowie snej konstytucji . Podziat kompetencji miedzy wtadze federalne i wiadze

e zwigzkowe tworzg wtasne regulacje prawne, ktére moga zawiera¢ szczegotowe

o ania pewnych dziedzin prawa, przy czym kazdy z tych przepisow na szczeblu kraju
wego musi by¢ zgody z regulacjami na szczeblu federalnym. Kazdy z 9 krajow
wigzkowych dziali sig na powiaty (Bezirke), ktérych jest 94. Powiaty z kolei dzielg sie na Gminy
meinden) ktérych jest ponad 2000. Dodatkowo funkcjonuje 15 miast na prawach powiatu

atutarstadte).
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(2) Taki sposob funkcjonowania przektada sie na sposob zarzadzania ruchem na drogach
i stosowanie elementéw organizacji ruchu na drogach publicznych. Determinuje on takze ksztatt

administracji drogowe;.
(3) Administracja drogowa w Austrii jest podzielona pomiedzy wiadze federalne, krak@

zwigzkowe i gminy, w zaleznosci od kategorii drogi. Uznaje sie powszechnie, ze Austria?rfx
bardzo dobrze rozwinigtg strukture zarzadzania drogami — zaréwno autostradami, dr i
ekspresowymi jak i drogami lokalnymi.
a) ASFINAG (Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-AG) stano

powotang, wyspecjalizowang panstwowa spotke akcyjng, odpowiadajaca %

budowe, utrzymanie i finansowanie autostrad (Autobahnen) i drég ekspresowy:

(SchnellstraBen). Podmiot ten zajmuje sie kompleksowo zatwier

i wprowadzaniem zmian w organizacji ruchu na drogach ekspr%

i autostradach.

b) Poszczegdlne administracje krajow zwigzkowych zarzadzaj rogami
federalnymi (BundesstraBen) oraz  drogami  krajow owych
(LandesstraBen). Przyktadowo dla kraju zwigzkowego Dolna Austri t to Amt

der Niederdsterreichischen Landesregierung — Abteilung Stm%u, dla kraju
zwigzkowego Styria jest to Land Steiermark — Verkehr, a dla jest to Land
Tirol — Abteilung StraBenbau. Podmioty te zajmuj ompleksowo
zatwierdzaniem i wprowadzaniem zmian w organizacji hu na drogach
ekspresowych i autostradach. %?
c) Poszczegdlne lokalne Urzedy Gmin (Gemeinden) zarzad drogami gminnymi
i lokalnymi. Burmistrz (Blirgermeister), jako lokalny Srgar zarzgdzania ruchem,
ustala znaki drogowe, ograniczenia predkosci, za Kazy njazdu, strefy 30 km/h,
strefy parkowania.

(4) W Austrii nie funkcjonuje podobny system rozbici&mpetency]nego, jak w Niemczech
i w Polsce, na ,organ zarzadzajgcy ruchem na dro az na ,zarzad drogi". Zasadniczo
wszystkie kompetencje zwigzane z ustalaniem wtasciw ganizacji ruchu na drogach w Austrii

nalezy do jednego organu, bedacego zarzadca drogi

rganizacji ruchu w Austrii stosuje sie
zepisow danego kraju zwigzkowego):

(5) Przy wprowadzaniu poszczegdlnych ele 0
nastepujgce regulacje prawne (bez uwzglednienia

(a) Ustawa federalna z dnia 6 lipca 19 -%' rawo o ruchu drogowym z 1960 r. — StVO. 1960;
StF: Federalny Dziennik Ustaw /1960 (NR: GP IX RV 22 AB 240, s. 36. BR: str.
163.) w wersji obowigzujgcej 0 17 lipca 2025 roku,

oznakowania poziomego 22 grudnia 1995 roku (w wersji obowigzujgcej na dzien
17 lipca 2025 roku; Fed Dziennik Ustaw nr 848/1995).

(c) Rozporzadzenie F a Ministra Naukii Transportu w sprawie znakéw drogowych
z dnia 29 lipca 19 u (w wersji obowigzujgcej od dnia 3 pazdziernika 2013 roku,
BGBI. Il Nr. 292/2043; StVZVO0).

(d) Instrukcje Fe Inego Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI):

— Instrukcj htlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego
Minister%owacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 02.01.11 - Zasady
plano ia polityki transportowej

— Inst @}vs Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen Federalnego
Mi twa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 02.02.36 -

en uliczna bez barier odpowiednia do codziennego uzytku,

- kcja RVS Richtlinien und Vorschriften flr das StraBenwesen Federalnego

Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 02.02.36 -
estrzen uliczna bez barier odpowiednia do codziennego uzytku,

nstrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen Federalnego

@ Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 03.02.12 — Ruch

e

pieszy,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fiir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 03.02.13 - Jazda
narowerze,
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— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 03.04.13 -
Mobilnos¢ przyjazna dzieciom,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowaciji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 03.04. 14>
Projektowanie organizaciji ruchu w rejonie szkot,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen Feder%
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 04 O%
Uspokojenie ruchu — wptyw na hatas i zanieczyszczenie powietrza,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenwesen ego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury (BMIMI) nr 5. @hro na
placu budowy",

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBenw es ralnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktury I nr 5.27
"Oznakowanie i zabezpieczenie miejsca robot drogowych@g

I

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften flir das StraBen Federalnego

Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruktur M nr 05.05.42
Regelpléane (oznakowanie robét drogowych),

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschrlften flir das e esen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastruk MIMI) nr 05.05.44
Regelplane (oznakowanie robét drogowych),

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschriften fir Benwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Infrastr (BMIMI) Working Paper nr
25 - Podejscie do stosowania maksym dopuszczalnych predkosci
w ruchu drogowym w Austrii z synergicz dwnowazonej perspektywy,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vorschrif en das StraBenwesen Federalnego
Ministerstwa Innowacji, Mobilnosci i Int frastruktury (BMIMI) Working Paper
nr 27 — Kryteria rozmieszczenia s %raniczonej predkosci w organizacji
ruchu drogowego,

— Instrukcja RVS Richtlinien und Vo
Ministerstwa Innowacji, Mo
nr28 - Podstawy techn|

hriften fiir das StraBenwesen Federalnego
i Infrastruktury (BMIMI) Working Paper
tok powierzchniowych na s$ciezkach

rowerowych i innych ob uchu drogowego.

— RVS - Richtlinien und<Vo ten flr das StraBenwesen to w Austrii oficjalne
wytyczne i przep|sy gce infrastruktury drogowej, ktére okreslajg
techniczne standar towania, budowy i utrzymania drég oraz urzadzen

bezpieczenstwa @
8.4.2. Znaki drogc&
(1) Ze wzgledu na zb rakter ksztattu, tarcz i wymiarow znakéw drogowych w Austrii
i Niemczech skupio tabelarycznym poréwnaniu, ukazujgcym réznice w warunkach
technicznych oraz z@ch stosowania elementéw organizacji ruchu na drogach w Austrii.
Réznice technic pomiedzy niemieckimi znakami a austriackimi nie sg duze, cho¢ daje sig
dostrzec pewn ZS%fnnosm Znaki dotyczace zasad pierwszenstwa zostaty potraktowane
w przepisach ich jako osobna kategoria (znak ustap pierwszenstwa przejazdu, znak

stop, znak dr ierwszenstwem, znak koniec drogi z pierwszenstwem). Ich wzory s3 jednak
me, jak polskie odpowiedniki znakoéw drogowych regulujacych zasady

Q.

zegawcze. W tab. 8.4.2.1 przedstawiono przyktady najbardziej istotnych réznic
h znakach zakazu pomiedzy Polska i Austrig.

) W@
1Zasadnicze réznice i podobienstwa w znakach ostrzegawczych pomiedzy Polska i Austrig

<\% Cecha Polska Austria
§&/zta’ft znaku Trojkat rownoboczny z wierzchotkiem Trojkat réownoboczny z
do géry wierzchotkiem do gory

Kolor tta 201ty z czerwong obwodka biaty z czerwong obwodka

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Cecha

Polska

Austria

Obwoddka

Czerwona cienka

Czerwona gruba

Symbol

Czarny, wyrazny, zgodny z normg PN-
EN

Czarny, uproszczony, zgodny
z normami PN-EN i RVS

Przyktadowe znaki-znak $liskiej
jezdni

Znak A-15-$liska jezdnia

xO

Znak nr 10 Niebezpieczenstwo
poslizgu.
%Q

Przyktadowe znaki-rowerzysci

Znak A-24-rowerzysci

dia™’

Znak nr 1a-Przeja

>
£\

-

Przyktadowe znaki-kierowcy
jadacy pod prad

Brak polskiego analogicznego znaku
drogowego. Znakiem majacym
przeciwdziata¢ takim zjawiskom jest
znak F-24 ,zty kierunek".

STOP

Zty kierunek

O

QD

4a-Uwaga-kierowcy
QR pod prad.

A

\

Wyjatki i roznice

Biate tto znakéw ostrzegawczych

Wielko$¢ znakow

Zétte tho znakow ostrzeg&wﬁ\c\(
Rézne rozmiary zn ini)mafe,
$rednie, duze, wie

@)

Rézne rozmiary w zaleznosci od
kategorii drogi publicznej
szczeg6towo opisane w RVS
determinowane kategorig drogi
publicznej.

(3) Znaki

zakazu. W tab. 8.4.2.2
w wybranych znakach zakazu pomieg

3 i Austria.

Tab. 8.4.2.2 Zasadnicze réznice i podo% znakach ostrzegawczych pomigdzy Polska i Austriag

p %%wiono przyktady najbardziej istotnych réznic

(

—

znak nr 2

Cecha Polsl;a\ Austria Rdznice i uwagi
géf;xo;%% Czerwony okrag z biatym ]
poziom m@ké@dku prostokatem poziomym na $rodku
Bardzo podobne, minimalne
Zakaz wjazdu réznice w proporcjach

i grubosci poziomego
prostokata w osi znaku

Czerwony okrag z
czarnym samochodem
osobowym

znak B-3

Czerwony okrag z czarnym
samochodem (sylwetka
samochodu na wprost, sylwetka
historyczna)

®

znak nr 6a

Réznica w sylwetce i
usytuowaniu pojazdu;
grubsza obwodka znaku
drogowego

xx-x-00
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Cecha Polska Austria Réznice i uwagi

Dwa samochody usytuowane

Dwa samochody L obok siebie w réznych kolorach
usytuowane obok siebie (sylwetki samochodow
w réznych kolorach

historyczne) Réznica w sylwetkach

pojazdow na tarcza
Zakaz . znaku; grubsz Hdk
wyprzedzania jacki

austriackiego zn

drogowego.

znak B-25

znak nr 4a

Niebieskie tfo z dwoma Niebieskie tto z dwoma g@j/

czerwonymi przekatnymi
liniami

czerwonymi przekatnymi liniami

Zhaki niernalze identyczne;

Zakaz o obwodka
;atrzymywanla sie ckiego znaku
i postoju Q owego.

znak B-36 znak nr 13b @

Czerwony okrag z Czerwony okrag z czarng ka

czarng trabka przekreslong czerwon Aig;

przekreslong czerwong | trabka mniej widoczna na @ y

linig znaku.

. R Znaki niemalze identyczne;
zaks;g:vywanla grubsza obwédka
yan austriackiego znaku
dzwigkowych O drogowego.
>

znak B-29 znak nria/

Czerwony okrag z Czetwony okrag z sylwetka

sylwetka stojgcego na jacego sie swobodnie

bacznos¢ pieszego iesz

gm& Inne piktogramy; grubsza

Zakaz ruchu

pieszych obwddka austriackiego

znaku drogowego.

7 )

@

g
znak B-41 @ znak nr 14b
(4) Znaki nakazu. @

a) Analiza znakéw u w Polsce i w Austrii wskazuje, ze system stosowanych
znakow nak rdzo podobny. Znaki te majg tto barwy niebieskiej z trescia
(piktograma -w\ orze biatym. Jedynymi réznicami pomiedzy znakami polskimi
i austriacki sztait piktogramow.

b) Na austriackich®znakach nr 17 ,chodnik” oraz 17a ,chodnik i $ciezka rowerowa"
sylwetkapieszego to sylwetka dojrzatego mgzczyzny w kapeluszu trzymajgcego
krng rywajace sie) dziecko za reke. Polska wersja tego znaku wydaje sie
bar j.uniwersalna.

&
W

@ 8.4.2.1 Austriacki znak numer 17 oraz polski odpowiednik znak C-16
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c) W Polsce nie odnajdziemy odpowiednika austriackiego znaku nr 21 ,nakaz
zawracania za znakiem". W Polsce taki efekt mozna uzyskac przy wykorzystaniu
znakow C-2, C-4, C-1i C-3 z odpowiednim ich rozmieszczeniem w miejscu,
gdzie mozliwe jest zawracanie w $wietle istniejgcej geometrii danej drogi
publicznej.

Rys. 8.4.2.2 Austriacki znak numer 21 (brak polskiego odpowiednika) @Q
@

(5) Znaki informacyjne \
a) Analiza znakéw nakaz w Polsce i w Austrii wskazuje, ze s osowanych

do poszczegolnych znakéw.
b) Austriacki znak informacyjny nr 2 ,Szpital" jest oznaczo ezyka angielskiego
literg ,H" (Hospital). W Polsce odpowiadajgcy znak D-21zawiera symbol toza

szpitalnego z symbolem medycznym. @

(piktogramami) w kolorze biatym. Istniejg jedynie niewie@'nice w stosunku

c) W Austrii istnieje niespotykat
,,Nabozenstwa" Znak ten syt ‘,’

polu znaku lub na dodatkowej tablicy mozna

podac bardziej szczeg ‘ ormacje na temat rodzaju, miejscai czasu postugi

religijnej (symbole fry) Koszty umieszczenia i utrzymania tego znaku
ponosi wnhioskujgcyte.jego umieszczenie zwigzek wyznaniowy.

X
&

Rys. 8.4.2. 4 A i,znak numer 3a (brak polskiego odpowiednika)

strii istnieje nietypowy znak strefy ograniczonej predkosci dedykowany dla
%dkosa 20 km/h (w szczegdlnych przypadkach z mozliwoscig zwiekszenia do
km/h). Znak ten oznacza strefe, w ktérej obowigzujg szczegolne zasady

wynlkajace z § 76¢ ustawy federalnej z dnia 6 lipca 1960 r. Prawo o ruchu

drogowym z 1960 roku. Zdecydowanie rézni sie on od polskich znakéw strefy
zamieszkania D-40 i D-41.
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Rys. 8.4.2.5 Austriacki strefy za ograniczajg predkosci szczegdlnymi zasadami ruchu dr

odpowiednik polskiego znaku D-40 i D-41 %

e) Za minimalistyczny nalezy uznaé¢ znak informacyjny 11@a uliczka
z przejsciem” oraz znak informacyjny 11b ,$lepa uliczka@ﬁ jazdem dla

rowerzystow i przejsciem”. Zdecydowanie rézni sie onoood pol go standardu.

)

Rys. 8.4.2.6 Austriackie znaki nr 11a oraz 11b stanowigce odpo olskiego znaku D-4a z T-22

Nie dotyczy

+

uzupetniajgce do znakow drogowych.
a) W miejscu tym nalezy zazna noznacznie, ze znaki kierunku
i miejscowosci, znaki przed przejazdami drogowo-kolejowymi oraz tabliczki
uzupetniajgce do znakow drog (m% stosowane w Austrii nieznacznie réznig sie
od tych stosowanych w Nie . Rdznice stanowig jedynie piktogramy, wzory
piktograméw, wprowadzo lementy innej kolorystyki (np. zielona lub
niebieska) i stosowana ézcionka na tabliczkach uzupetniajgcych do znakoéw

drogowych. Ponizej dstawiono przyktadowe tabliczki uzupetniajgce
stosowane w Austrii.(\

(B6) Znaki kierunku i miejscowosci, znaki przed@d dami drogowo-kolejowymi oraz tabliczki
y¢

stanowigcy

ausgenommen

s

ausgenommen

V. AIKE:

7.
Y/

- ausgenommen r
i > 2 (][>

g nach Halt nach Halt

Rys. 8. \.ﬁustriackie tabliczki uzupetniajgce do znakéw drogowych

%&) Jedyna zasadnicza roznicg daje sig dostrzec w konstrukcji znaku (zaliczonym do
znakdéw ostrzegawczych) nr 6d ,Krzyz Sw. Andrzeja”. Wersje tego znaku moga

@ by¢ modyfikowane. Znaki te mogg by¢ umieszczone w ukftadzie pionowym
i uktadzie poziomym, w przeciwienstwie do polskich znakow G-3, ktére moga
funkcjonowac jedynie w uktadzie poziomym. Dodatkowa réznica jest brak biato

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



czerwonych-paséw, lecz zastosowanie grubszej czerwonej obwodki na
krawedziach krzyza.

BTN 3

Rys. 8.4.2.7 Austriackie znaki stosowane przed przejazdami kolejowo-drogowym @niu z polskimi znakami
G-3iG-4

c) Godny uwagi jest system znakéw dedykowanych dI @rzystéw. Jest on
uwazany za jeden z najbardziej czytelnych spo oznakowania drog
rowerowych. System ten bazuje na znakach nr 13g raz 13g (z mozliwoscia
ich modyfikacji). W stosunku do polskich zna datkowych dla szlakow
rowerowych (R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d ore R e) austriacki system jest
bardziej rozbudowany i czytelniejszy dla ro (s;?ﬁn Na austriackich znakach

&@o

dla rowerzystéw-oprocz hazw miejscow puszczalne jest dodatkowe
oznaczanie cyframi, literami, symbolamiglokalAych nazw lub lokalnych miejsc
docelowych oraz nazwy trasy rowerowej

£

Leopoldskron

|
_!'I) Neutor
Ers

Anif & 90km
A Hellbrunn  08km
§

& Puch %  60km
n .

=>» Grodig 8,0km
o m

Zentrum @18 km &%

By 6 -

Zentrum ® -

" A
Rys. 8.4.3@20”9 znaki nr 13e, 14f i 13g oraz polskie znaki R-4, R-4a, R-4b, R-4c, R-4d oraz R-4e

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

;;ld i zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego sa niemalze
czne jak te obowigzujgce w Niemczech. Dotyczy to w szczegdlnosci takich elementow jak
tablice prowadzace, tablice kierujgce, tablice rozdzielajgce, pachotki drogowe, tablice
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zamykajace czy tablice wczesniej ostrzegajagce. Stosowane w Austrii  urzadzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego swoimi wymiarami, ksztattami i kolorystyka nie odbiegaja od

rozwigzan stosowanych w Polsce.

(2) Sposdb sytuowania poszczegolnych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w @
oznaczony jest na schematach udostepnianych Instrukcjach RVS 05.05.42 Regelplane
(oznakowanie robot drogowych) oraz RVS 05.05.44 Regelplane (oznakowanie robdt

drogowych). W
(3) Ponizej zobrazowano przyktadowy sposéb zastosowania poszczegélnﬁ%zadzeh

bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach czasowych zmian w organizacji ru

L)

Regelplanen

Al

erforderliche VZ gem.

S

>
Q

)

400m

400 m

25m

(600m | 600 m

Rys. 8.4.3.1 Przykiadowe rozwi (a@) zakresie stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego na
drogach w Austrii

8.4.4. Wniosl'@?eprowadzonej analizy
(1) System zarzadzani chem na drogach w Austrii réozni sie od systemu obowigzujgcego
w Polsce. Zadan@i&azane ze stosowaniem elementow organizacji ruchu na drogach sa
powierzone od im zarzadcom drég publicznych wtasciwym dla danej kategorii drogi
publicznej.

(2) System @)\ anych elementow w zakresie organizacji ruchu drogowego w Polsce i w Austrii
j Z W-austriackim systemie zasadniczg roznica jest biate tto znakow ostrzegawczych.

i system stosowanego oznakowania drég jest mniej rozbudowany. W Austrii zgodnie

z ob jagcymi przepisami jest okoto 250 oficjalnych znakéw drogowych z mozliwoscig
st ania do nich odpowiednich tabliczek uzupetniajgcych. Stosowane urzadzenia
ezpieczenstwa ruchu drogowego nie odbiegaja od tych stosowanych w Niemczech.

zwigzania z zakresu organizacji ruchu drogowego w Austrii sg 0 wiele bardziej czytelne,
@ki przepisom ogdlnym austriackiej ustawy Prawo o ruchu drogowym. Znaki ograniczenia
predkosci zgodnie z § 52 lit. a StVO oraz § 52 StVZVO obowigzujg az do momentu jego odwotania
przez odpowiedni znak odwotujgcy lub inny znak narzucajacy (modyfikujacy) istniejgce
ograniczenie. Interpretacje  potwierdzit  Naczelny  Sad  Administracyjny  Austrii
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(Verwaltungsgerichtshof — VwGH) w wyroku o sygnaturze Ra 2024/02/0106 z dnia 06 marca
2025 roku. W praktyce powoduje to sytuacje, w ktorej raz umieszczony znak ograniczenia

predkosci przed skrzyzowaniem obowigzuje takze za nim. @
. Q@
8.5. Norwegia \

8.5.1. Przeglad dokumentow obowigzujgcych w Norwegii %
cg. 2)

(1) Norwegia jest panstwem unitarnym o ustroju odpowiadajgcym monarchii konst yjrej.

Ustréj Norwegii jest oparty o Konstytucje Krolestwa Norwegii z dnia 17 maja 1814 roka \ tnia
nowelizacja: 21 maja 2024 roku). Norweski system prawa stanowi swoiste zenie
systemow common law i prawa stanowionego (ustawowego). Wystepuje tu ?!. prawo
stanowione (ustawowe), co jest typowe dla krajow kontynentu europejskiegonjak’i prawo

precedensowe typowe dla systeméw anglosaskich. Za wigzgce uchodzg orzeczenia wydawane
przez Norweski Sad Najwyzszy (norw. Heyesterett), przy czym w wyjatk%przypadkach
dopuszczalne jest niezastosowanie sig przez sad nizszej instancji do takiego cedensu (tzw.
anticipation overruling). Norweski Sad Najwyzszy nie jest w Norwegii zw ny swoim wtasnym
orzecznictwem i moze je w kazdej chwili zmienié¢. Niejednokrotnie w s Z zakresu ruchu
drogowego w uzasadnieniach swoich orzeczen rekomenduje on zmi prawie, oddziatujgce
na caty system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogo Krolestwo Norwegii
podzielone jest na 5 regiondéw (landsdeler), 15 powiatow (fylker) i @nin (kommuner).

(2) Taki sposéb podziatu administracyjnego Norwegii przek i€ na sposob zarzadzania
ruchem na drogach i stosowanie elementéw organizaciji na drogach publicznych.
Determinuje on takze ksztatt administracji drogowej.

(3) Struktura administracji drogowej w Norwegii wyni stawy Prawo drogowe z dnia
21 czerwca 1963 r. (ostatnia modyfikacja: 1 czerwca r.). Istniejg takze dodatkowe akty

(4) Gtéwnym czynnikiem determinujgcym struktu
drog. Zgodnie z § 2 norweskiej ustawy Prawo e, do drog publicznych nalezy zaliczy¢
drogi krajowe, drogi powiatowe i drogi . Ministerstwo Transportu i Komunikacji
(Samferdselsdepartementet, SD) moze wy bardziej szczegotowe wytyczne dotyczace
klasyfikaciji i zaliczania drog publicznyh nej kategorii. W Norwegii funkcje zarzadzania
drogami oraz funkcje zarzadzania ruc fa-\\’;r: drogach jest w kompetencji jednego organu

(§ 9 norweskiej ustawy Prawo drogow azdej kategorii drég. | tak odpowiednio na drogach
krajowych dziatania te realizuje Nor@rajowy Zarzad Drog, na drogach powiatowych —
wtasciwy zarzad drég powiatowyc rogach gminnych — poszczegolne Gminy. Istotne jest
takze to, ze w norweskim systemi% vie rozréznia sig funkcji zarzadu drogg i zarzgdzania ruchem

istracji drogowej jest istniejgca sie¢

na drogach, co ma miejsce w Pol w swietle przepiséw ustawy Prawo o ruchu drogowym oraz
Rozporzadzenia Ministra Infrast ry z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruc drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem.
W Norwegii dany zarzadca.drogi publicznej wykonuje jednoczesnie zadania zarzadu droga
i zarzadzania ruchem rodze.

rozporzadzeniami tralnymi i infrastrukturg, ponosi gtéwna odpowiedzialnos¢ za BRD.
Norweski Krajowy, Drég (SV) ponosi odpowiedzialno$¢ sektorowq i ma za zadanie by¢
inicjatorem, ko n@})rem i sita napedowa osiggnigcia wyznaczonych celow w zakresie
2 u drogowego. Norweski Krajowy Zarzad Drég (Statens vegvesen, SV),
zakresie wspotprace z UP (Utrykningspolitiet — Norweska Krajowa Policja
). To organ odpowiedzialny strukturalnie za zarzgdzanie, badania, planowanie,
tacje i utrzymanie drég krajowych oraz wydawanie rekomendacji oraz zalecen

(5) Ministerstwo T@ i Komunikacji (SD) w Norwegii, poprzez administrowanie

5 Tak na przyktad w Wyroku Norweskiego Sadu Najwyzszego z dnia 13 maja 2022 r., HR-2022-981-A, (sprawa nr 21-162994STR-HRET),
gdzie AV uzasadhieniu wskazano wprost, ze nadszedt czas, aby zmieni¢ ustawowo podstawe zamiany grzywny na alternatywng kare
pozb olnosci z 500 NOK do 1000 NOK dziennie (przedmiotem sprawy byta grzywna natozona za wykroczenie zagrazajgce
bezpieczenstwu ruchu drogowego polegajgce na blokowaniu przez 90 min obwodnicy nr 1w Oslo). Konsekwencja tego byta zmiana od 1
tego 2023 r. § 3 norweskich Przepiséw dotyczgcych naktadania mandatéw na miejscu w sprawach ruchu drogowego z dnia 29 czerwca
1990 r.Apublikator: ZA-2024-01-26-119). Podobnie w wyroku Norweskiego Sadu Najwyzszego z dnia 13 wrzesnia 2022 r., HR-2022-1753-
prawa nr 22-020057STR-HRET), gdzie wskazano, ze osoba oskarzona za pozostawienie samochodu osobie nietrzezwej nie moze by¢
réwniez skazana za przyczynienie sig do jazdy pod wptywem alkoholu (Norweski Sad Najwyzszy dokonuje wigzgcej wyktadni przepisow
dotyczgcych kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu).
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dla zarzadcow drég nizszych kategorii. SV realizuje kompleksowe zadania zwigzane z wiadza
i administracja w dziedzinie drogownictwa. Posiada uprawnienia do wydawania przepisow
technicznych, a takze okresla standardowe wymagania dla wszystkich drog publicznych, w

dla elementow wprowadzanej organizacji ruchu drogowego (drog krajowych, drog powiato h
i drog gminnych)®. Prowadzi takze systematyczne analizy BRD na drogach keraj C

i wybranych drogach nizszych kategorii’. Wydajgc specjalne raporty, okresla y
niebezpieczne z punktu widzenia zasad BRD®. Wskazuje tez na biezace zagrozenia ne
przez infrastrukture drogowa.

(6) Przy wprowadzaniu poszczegolnych elementéw organizacji ruchu w Norwe@uje sie
nastepujgce regulacje prawne:

a) ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 18 czerwca 1965 r. (publikat 023-
12-20-116), %

b) ustawa przepisy dotyczace znakoéw drogowych, oznakowan iomego,
sygnalizacji swietlnej iinstrukcji ich stosowania z dnia 18 rwca 1965r.
(publikator: ZA-2022-12-22-2460),

c) ustawa Prawo Drogowe z dnia 21 czerwca 1963 r. (publikator:
34),

d) ustawa przepisy dotyczace ruchu drogowego i piesze
(publikator: ZA-2022-06-17-1049),

e) ustawa o Policji z dnia 4 sierpnia 1995 r. (publikator;

f) ustawa o inteligentnych systemach transport

-2021-05-07-

21 marca 1986 r.

024-05-31-25).
(ITS) w transporcie

drogowym z dnia 11 grudnia 2015 r. (publikato
g) Planlegging og oppsetting av trafikkskilt. Hand

2009, Oslo.

-12-11-101),

r-Z
@46. Statens vegvesen. Luty

h) NV320 Planlegging og oppsetting av trafik@:ﬁsmtens vegvesen. 18 grudnia,
2024, Oslo.

i) Vegoppmerking. Tekniske bestemmelgei retningslinjer for anvendelse og
utforming. N302, Statens vegvessen. sIo.
(7) Szczegdlng role odgrywa instrukcja 20 “Rlanlegging og oppsetting av trafikkskilt
zawierajgca zasady techniczne dotyc wprowadzania poszczegdélnych elementéw
S

organizacji ruchu na drogach publicznygh, stosowania znakoéw drogowych oraz sposob
stosowania urzgdzen bezpieczenstwa rogowego.

8.5.2. Znaki drogowe

(1) Ze wzgledu na konieczno@kretyzowanego przedstawienia roznic i podobienstw
w warunkach technicznych ad stosowania elementow organizacji ruchu na drogach
dokonano selekcji przyktad @znakéw drogowych réznych kategorii. Istotng uwaga jest to,
ze w Norwegii podziat zna%v;é ogowych nie odpowiada standardom Konwencji Genewskich
oraz Konwencji Wieden ~Na przyktad do znakow informacyjnych zaliczane s3 takze ,znaki
serwisowe" oraz ,,m&@formacjami 0 bezpieczenstwie ruchu”. Podobnie takze znaki
uzupetniajace traktuj§ sig ako ,znaki podrzedne" oraz ,znaki czgstkowe”. Roznice w tym
zakresie obrazuje pon tabela. Przy prowadzonej analizie postuzono sig polskim podziatem
celem czytelnoéc@%zy.

Tab. 8.5.2.1 Ré}'nj% kwalifikacji nazewnictwie znakow drogowych

Standa‘@@uencji

Polska

Norwegia

Znaki ostrzeg ze

Znaki ostrzegawcze

Znaki ostrzegawcze,

znaki ustgpienia pierwszenstwa
przejazdu i pierwszenstwa przejazdu

Zpdkizakezy

Znaki zakazu

Znaki zakazu

kazu

Znaki nakazu

Znaki nakazu

Znaki informacyjne

Znaki informacyjne,

@ki informacyjne

Q Undersgkelse knyttet til erfaringer med N601 og NEK600:2021 (22.12.2023; 10253059-02-TVFRAPO1).
7

Trafikksikkerhetsvurdering av riksvegrutene, Statens vegvesen rapporter nr 899, 28.02.2023.
8 Trafikkulukker og-uhell pd E39. Kartlegging av trafikkulukker og —uhell pd E39 mellom Sandnes og Stavanger, Statens vegvesen

rapporter nr 909, 28.04.2023.
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Standard Konwenciji Polska Norwegia

znaki z informacjami o bezpieczenstwie
ruchu,

znaki serwisowe

Tablice przed drogowskazami Znaki kierunkowe i miejscowosci Znaki kierunkowe

Tablice miejscowosci i szlakow

drogowych P

- Znaki uzupetniajace Znaki podrzedne Q@

znaki czastkowe

- Urzadzenia BRD Znaki znacznikowe ((\\

- Oznakowanie poziome Oznakowanie poziome

Liczba znakéw drogowych ok. (~) 400 znakoéw pionowych ok. (~) 280 znakdéw E{o\n}\m@?ﬁ

w miejscu tym zauwazalna jest zdecydowanie wieksza liczba znakéw drogo Polsce.

(2) Znaki ostrzegawcze. @
a) Uwagiogolne: W Norwegii obwodka znakoéw ostrzegawczych

Jest ona znaczgco grubsza od tej obowigzujacej w P
ostrzegawczych jest biate. Wyjgtek stanowi znak nr 1104,V

drogowe), ktéry ma tto zotte. Znaki ostrzegawcze (w
P

rczerwony.
to znakow
rbeid” (roboty
egii majg mniegj

wyokraglone naroza tarczy znakow.
b) Znak ostrzegawczy nr 139 ,Sporvogn” jest odpowiedniki olskiego znaku A-21
~Tramwaj”’. Na polskim znaku uwidoczniono elekt sie¢ trakcyjng. Polski

tramwaj jest o wiele bardziej czytelny na tarczy z
\
LA\
S

Rys. 8.5.2.1 Norweski znak ostrzegawczy nr 139 w p, z polskim znakiem A-21

@

c) Znak ostrzegawczy nr 142 @st odpowiednikiem polskiego znaku A-17
z

.Dzieci". Na norweskim zna Ci poruszaja sie spokojnie, powoli. Znak ten
cechuje sie mniejszym dy izmem. Na polskim znaku uwidoczniono biegnace
dzieci. Piktogram norw sugeruje jakoby starsze dziecko prowadzito za
reke mtodsze dziecko tomiast znak polski wskazuje na to jakoby starsze

dziecko gonito m’roc@ cko.

a

Rys. 8.5.2.2 No@k ostrzegawczy nr 142 w poréwnaniu z polskim znakiem A-17
d) Znakiostrzegawcze nr 146.1 ,Dyr, elg”, 146.2 ,Dyr, rein” oraz 146.3 ,Dyr, hjort"
tawiajg kolejno dzikie zwierzeta: tos, renifer i jelen. W Polsce
wiednikiem tych znakéw jest jeden znak (stosowany niezaleznie od typu

ikiego zwierzecia) A-18b ,zwierzeta dzikie". Na tarczy znaku polskiego widnieje
elen.

’,ﬁ
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A A A

Rys. 8.5.2.3 Norweskie znaki ostrzegawcze nr 146.1, 146.2 oraz 146.3 w poréwnaniu z polskim znakieg\%

znak ma tlo barwy zéftej. Ma to na celu podkreslenie znacze

drogowego wsrod pozostatych znakoéw ostrzegawczych majacy: iate. W
miejscu tym nalezy podkresli¢, ze piktogramy prezentujgce osobg i bek sg do
nie wiecej

siebie podobne. Na polskim znaku jest uwidocznionych ?--
szczegotéw (np. dodatkowy urobek ziemi z wykopu). @'
o\

F Y

Rys. 8.5.2.4 Norweski znak ostrzegawczy nr 110 w poréwnaniu :s\znakiem A-14

odpowiednika w polskim katalogu zn trzegawczych. Podobnie dotyczy to
znaku nr 151 ,Militeer aktivitet” (dziataln wojskowa), ktérego odpowiednikach
w polskich przepisach mozna doszukiwaé¢ sie w dodatkowych znakach dla
ki kategorii ,W").

f) Znak ostrzegawczy nr 154 ,,Skilapéé&parciarze) nie znajduje swojego

kierujgcych pojazdami wojskow

Rys. 8.5.2.5 Norweskie zn

‘
g) W miejscu t zy zaznaczy¢, ze ,znaki ustgpienia pierwszenstwa przejazdu

i pierwszenst rzejazdu” w Norwegii majg analogiczne rozwigzania jak polskie.
Istotng rézniceg stanowi jedynie element polegajacy na tym, ze tarcze znakéw 202
JVike d obowigzek ustgpienia) oraz 210 ,Forkjgsveg” (droga
Z pie efistwem dla obszaru niezabudowanego) majg biate tto i grubsze

ob@.

77

. 8.5.2.6 Norweskie znaki nr 202 i 210 wystgpujace w odrebnej grupie znakow ustgpienia pierwszenstwa
rzejazdu i pierwszenstwa przejazdu

(3) Znaki zakazu.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



a) Uwagiogodlne: W Norwegii obwodka znakow zakazu ma kolor czerwony. Jest ona
znaczaco grubsza od tej obowigzujgcej w Polsce. Za istotng réznice nalezy uznac
takze wewnetrzne przekreslenie niektérych tarczy znakéw zakazu czerwong
linig. Ma to podkresli¢ doniostos¢ wprowadzanego zakazu.

b) Znak nr 306.4 ,Forbudt for motorsykkel og moped” (zakaz wjazdu dla motocyklii &
motoroweréw) jest odpowiednikiem polskiego znaku B-4 ,zakaz wjazdu
motocykli”. Wyrazng réznica jest dodatkowe przekreslenie w norweskiej Wersji%
znaku. Piktogram motocykla na wersji norweskiej jest bardziej nowoczesny.

&
: O
d)
® @ -

Rys. 8.5.2.7 Norweski znak nr 306.4 oraz polski odpowiednik znak B-4

c) Znak nr 306.6 ,Forbudt for syklende" (zakaz wija rowerow) jest
odpowiednikiem polskiego znaku B-9 ,zakaz wjazdu rowerow. Wyrazna réznica
jest dodatkowe przekreslenie w norweskiej wersiji znaku.@?

® ®

Rys. 8.5.2.8 Norweski znak nr 306.6 oraz polski odpowiedni ak B\-§

d) Znak nr 318.1 ,Totalvektgrense for
odpowiednikiem polskiego znaku B={
masie catkowitej ponad ... t". @d
znaku. Dodatkowo w polskiej w TS
literg ,t".

ya
< @
Rys. 8.5.2.9 Norweski zn %

oraz polski odpowiednik znak B-18

' (catkowity limit masy pojazdéw) jest
akaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej
sytuuje sie wartosc¢ liczbowa na tarczy
aku stowo ,ton” zostato zapisane skrétowo

§ rtsgrensesone” (strefa ograniczonej predkosci) oraz znak nr 368
fartsgrensesone” (koniec strefy ograniczonej predkosci) jest
likiem polskiego znaku B-43 i B-44. Istothg roznicg stanowi ksztatt
tory w Norwegii ma ksztaft tarczy prostokatnej, a w Polsce tarczy
ej do ksztattu kwadratu. W norweskiej wersji znaku istnieje takze stowny
is), Sone" (Strefa). Przekreslenie na znaku koniczacy strefe ograniczonej

osci w Norwedgii jest bardziej subtelne, dzieki czemu widoczna lepigj jest

@ dkos¢ ,30" km/h.
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Sone , ~

- r

Rys. 8.5.2.10 Norweski znak nr 366 i 368 oraz polski odpowiednik znak B-43 i B-44

znakom nakazu. R6znic mozna doszukiwac sig jedynie w ko i ksztatcie
stosowanych strzatek na znakach nakazu. @9

@0@@@

Rys. 8.5.2.11 Przyktadowe norweskie znaki nakazu

(4) Znaki nakazu. %
a) Uwagi ogdlne: W Norwegii znaki nakazu, co do zasady, odp@ olskim

b) Jedynym norweskim znakiem nakazu nie f| ym w polskich przepisach jest
znak nr 408 ,Pa&budt kjgreretning i rundkj kazany obowigzkowy kierunek

jazdy na rodzie), ktéry umieszcza SIQ ost wlotu podporzgdkowanego na
skrzyzowaniu o ruchu okreznym. Pajskiego odpowiednika tego znaku nalezy

upatrywac¢ w znaku C-1 ,nakaz jach& rawo przed znakiem”.

—)  —)

S \a?( bezposredniego odpowiednika w polskich przepisach

Rys. 8.5.2.12 Norweski znak nakazu nr

(5) Znaki informacyjne, znaki tniajgce i inne znaki drogowe.
a) Uwagiogolne: W wegii znaki informacyjne co do zasady odpowiadajg polskim
znakom info j . Przy czym do tej grupy w Norwegii zalicza sig takze
LZnaki z |nfor i 0 bezpieczenstwie ruchu” oraz ,znaki serwisowe". Ksztatty
i wymiary n w ch znakow informacyjnych sag rézne i niejednokrotnie swoim

ksztattem Ja od polskich rozwigzan.
b) Znak 5 KoIIektlvfeIt for buss og drosje” (pas ruchu dla autobuséw
est odpowiednikiem polskiego znaku D-12 ,pas ruchu dla

i taks
autob%@? Roéznica w wielkosci, ksztatcie i tresci znakéw w obu krajach jest
aczaca! W obu krajach znak| taczy sie z odpowiednim oznakowaniem

L]
:: Rys. 8.5.2.13 Norweski znak informacyjny nr 508.2 oraz polski odpowiednik znak D-12

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00




c) Znak 521.1 ,Sykkelfelt-sideplassert” oraz znak 521.2 ,Sykkelfelt-midtstilt” ukazuje
przebieg drogi dla rowerow wzgledem innych elementdéw pasa drogowego, w tym
w stosunku dla drog dla pieszych (chodnikéw). W sytuacji mieszanej znakiem 522
»Gang og sykkelveg"” dopuszczono ruch pieszych i rowerzystow w obrebie jednej
drogi dla pieszych i rowerow. Osobno istnieje takze znak nr 518 ,Gangveg" &

dedykowany dla drogi dla pieszych. Odpowiednikami tych znakow sg polskie
znaki nakazu C 13, C-16, C-13/C-16, a w przypadku przebiegu drogi dla roweréw%

znak F-19 (,pas ruchu dla okreslonych pojazdéw”). %
)

Y
-

= % -

4
r ] |2
LmJ A

Rys. 8.5.2.14 Norweskie znak informacyjne nr 521.1, 521.2, 522 oraz 518 wr ék’l/mi odpowiednikami F-19, C-13,
C-16 oraz C-13/C-16

d) Znak nr 548 ,Gagate” (ulica dedykowana dla pieg@)raz znak nr 550 ,Slutt pa

gdgate” (koniec ulicy dedykowanej dla pi h) stosuje sie na drogach
przeznaczonych wytgcznie do ruchu pieszy@k analogicznego odpowiednika

w polskich przepisach.

&
Sone
Q)

N
>

J

—
Rys. 8.5.2.15 Norweskie znak informa r 548 i 550 (brak polskich odpowiednikow)

e) Znak nr 565 ,Feil(Kjgreretning” (stop-zty kierunek jazdy) stanowi odpowiednik
polskiego znaku tniajgcego F-24 ,stop-zty kierunek”. Nalezy zwrocic
uwage, ze zngk. norweski ma bardziej wyrazisty charakter i czerwone tto. Na

znaku polskim@ y kolory.
. AT 8

STOP

Zty kierunek

‘ .2.16 Norweski znak informacyjne nr 565 oraz polski odpowiednik znak F-24
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f) Znak nr 590 przekazujagcy komunikaty zwigzane z bezpieczenstwem ruchu
drogowego. Znak ten zostat wprowadzony do norweskiego katalogu znakow
drogowych z dniem 27 listopada 2008 roku. Zgodnie z § 12a i § 12b norweskich
przepisow dotyczacych znakéw drogowych, oznakowania poziomego,
sygnalizacji Swietlnej i instrukcji ich stosowania z dnia 18 czerwca 1965 r. znak e
«Przekazuje komunikaty zwiqzane z bezpieczeristwem ruchu drogowego” (z
nr 590). Tarcza tego znaku jest tworzona indywidualnie i moze bazow
fotografiach z zycia codziennego uzytkownikéw drog. Zatwierdzenie
tarczy i miejsce zastosowania takiego znaku jest konsultowane ze S
vegvesen (Norweski Krajowy Zarzad Drég). Znak ten ma w przystep é%sc’)b
zacheci¢ do przestrzegania podstawowych zasad BRD. Przykfadow@ znak
zilustrowano na grafice obok (,Husk biIbeIte”-,,Pami% asach

bezpieczenstwa"). @
.0

§@®

g) Znaki drogowe nr 530 ,Sammenflgtti
slutter”, 534 ,Kjgrefelt begymner zy 538 ,Kjgrefeltinndeling” stanowia
odpowiedniki polskich znaké@@p niajagcych F-15, F-16, F-17, F-21 oraz
znakow D-13ai D-14. Analo rdzo podobne. Rézni sie natomiast znaczaco
kolorystyka. Norweskie Zh @rmujace 0 zmianach paséw ruchu, zakonczeniu
danego pasa ruchu lub pojawienia sie howego pasa ruchu maja tto biate. Symbole
strzatek sg czarne lu yaranczowe. Istotnie odréznia to je od polskiego

systemu gdzie tto znak jest niebieskie a strzatki koloru biatego (a w przypadku
czasowych organiza chu tto zotte a strzatki czarne). Sens stosowanego

AN

oznakowania pozasta

4

¢

Q

T

~Y

[N

|
| B | |

1

8.5.2.18 Przyktadowe norweskie znaki uzupetniajgce wraz z polskimi odpowiednikami

h) Znaki drogowe nr 606 ,Brannslokningsapparat” (Gasnica) czy nr 611
.Toalettemmeanlegg” (System sptukiwania toalety dla kamperéw) nie majg co do

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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zasady swoich odpowiednikdw w polskich warunkach technicznych dla znakow

drogowych.
(7 |
O\
N\ S| &
Rys. 8.5.2.19 Przyktadowe norweskie znaki informacyjne nr 606 i 611 niemajgce polskich odpowiednik@

i) Znaki drogowe nr 625 ,Rom og frokost” (pokdj i $niadanie) oraz 26
LOvernattingssted"” (zakwaterowanie) nie majg swojego odpowiednika ski

im
oznakowaniu. Najblizszy jest im polski znak informacyjny D-29 ,,ho
@

r.

polski odpowiednik znak D-29

(6) Znaki kierunku i miejscowosci.
a) Uwagi ogdlne: Norweskie znaki kierunku i m@/oéci majg zasadniczo tto zétte
ols

Rys. 8.5.2.20 Przyktadowe norweskie znaki informacyjne nr 625 oraz 6

(w Polsce-zielone), a strzatki kierunkowe ko czarnego (w Polsce-biate). Na
autostradach tto tablic jest podobnie jak \ niebieskie. Tablice kierunku i
zaleznoéci od potrzeb i lokalnej

miejscowosci moga by¢ modyfikowa
geometrii drogi publicznej.
b) Przyktadowe tablice kierunku i miejseo

1kTrondhe:im 4 @3 »

Wosci wskazano ponizej.

m Helsfyr Nannestad Nannestad
Tveita ( Lillestream Lillestram

soo m C¥D

r’Bryn 200 m 1000 m

Rys. 8.5.2.21Przyktadowe We znaki kierunku i miejscowosci

(7) Tabliczki do z %gowych.

a) Uwagi o Norweskie tabliczki do znakéw drogowych majg zréznicowany

chara iwymiar. Ich cechg wspolng jest biate tto i czarny piktogram. Tabliczki
je sie w zaleznosci od potrzeb pod znakami ostrzegawczymi, znakami

z oraz znakami nakazu. Tabliczki te dotyczg réznych uzytkownikéw drog
blieznych, ale takze podmiotow posrednio zwigzanych z ruchem drogowym.

S

Q
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Rys. 8.5.2.22 Przyktadowe zestawienie norweskich tabliczek uzupetniajgcych do zna%?
ych nr 817.1, 817.2,

wypadku) ktére
zenstwa). Stanowi
g Juzupetniajagcg T-14.

Mak
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= [\[eB
|

b) Na szczegolng uwage zastugujg tabliczki do znakow dro.
817.3, 817.3, 817.5 ,Seerlig ulykkesfare” (szczegodlne
stosuje sie pod znakiem nr 156 ,,Annen fare" (Inne ni
to odpowiednik polskiego znaku A-30 =z tabli
W przypadku norweskich tabliczek najczesciej pows wypadki obrazuje sie
na uktadzie skrzyzowania (drogi) w rzucie pozio

A\ |

%:t : I e

Wypadki Wypadki

Rys. 8.5.2.23 Przyktadowy sposdb ""’T tabliczek uzupetniajgcych pod znakami ostrzegawczymi w Norwedgii i
w Polsce w miejscach szczegdlni \: > ych na powstawanie wypadkow drogowych.

8.5.3. Urzadz

(1) Uwagi ogolne: N@rweskie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego sg wykonane
w kolorze barwy czarne=zottej. Nalezg do grupy ,znakoéw znacznikowych”. Dotyczy to urzadzen
stosowanych WS h organizacjach ruchu oraz w czasowych organizacjach ruchu.

2) Tablica pro a ca w prawo 902H ,Bakgrunnsmarkering” oraz tablica prowadzgca w lewo
902V .Bakar arkering” sg odpowiednikami polskich tablic prowadzacych U-3c oraz U-3d.

Konstrukcja bna, lecz zupetnie inna kolorystyka.

@® YY YRR C(
S CLLLKL

QRys. 8.5.3.1 Norweskie urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nr 902H oraz 902V oraz polskie tablice
prowadzace U-3c oraz U-3d

ieczenstwa ruchu drogowego.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



(3) Tablica pojedyncza prowadzgaca w prawo 904H ,Retningsmarkering” oraz tablica
prowadzaca w lewo 904V , Retningsmarkering” sa odpowiednikami polskich tablic
prowadzacych pojedynczych U-3a oraz U-3b. Konstrukcja podobna, lecz zupetnie inna

kolorystyka.

CHIM ¢

Rys. 8.5.3.2 Norweskie tablice prowadzace 904H oraz 904V oraz polskie tablice prowadzace U-3

@

(4) Tablica oznakowania przeszkody 906H ,Hindermarkering”, tablica oznako@rzeszkody
nr 906V ,Hindermarkering” oraz tablica oznakowania przeszkody nr 912 , Avkj markering"”
sg odpowiednikami polskich tablic kierujgcych U-21a, U-21b oraz tablicy r%élajacej U-4b.
Konstrukcja podobna, lecz zupetnie inna kolorystyka. Nieco odmienny K$ztatt norweskiej tablicy
rozdzielajacej.

U
@?@/&

<

Rys. 8.5.3.3 Norweskie rozwigzania w

ievtablic kierujgcych oraz tablic rozdzielajgcych w poréwnaniu
z polskimi rozwigzaniami

a

(5) Zapora drogowa nr 908Hin arkering"” jest odpowiednikiem polskich zapoér drogowych
U-20a, U-20b, U-20c i U- nizej wskazana polska zapora drogowa U-20a oraz U-20b).
W Norwegii nie rozréznia sig innych typdw zapér drogowych (z podwojnymi lub potrojnymi

belkami poprzecznymi

Rys.:. 8.5.3.4 Norweskie rozwigzania w zakresie zapor drogowych nr 908 oraz polskie zapory drogowe U-20a oraz

U-20b

4

-
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8.5.4. Specyfika zarzadzania predkoscia na drogach w Norwegii

(1) Rozwigzania norweskie cechujg takze pewna specyfika w zarzadzaniu predkoscia na drogach
za pomocg znakow drogowych.

(2) Zgodnie z § 6 norweskiej ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia 18 czerwca .
k@

wskazuje sie, ze kierujgcy pojazdem musi dostosowacé predkos¢ do miejsca, w a
drodze, widocznosci i warunkow ruchu w taki sposdéb, aby nie stwarzac¢ niebezpiec stwa lub
niedogodnosci dla innych oséb. Ma tez w jak najmniejszym stopniu utrudniac¢ ruch i moze go
zaktocac. Norweski ustawodawca wychodzi z zatozenia, ze kierowca musi ,,zaws petna
kontrole nad pojazdem”. Analogiczne wymogi sg stawiane polskim kierowco .19 ust. 1
polskiej ustawy Prawo o ruchu drogowym. Q

(3) Analize nalezy zacza¢ od ustawowo obowigzujacych limitéw pred i.,Na tym polu
prezentujg sie dwie zasadnicze réznice w zakresie dopuszczalnej predkosei poza obszarami

zabudowanymi.

Tab. nr 8.5.4.1Zasady zarzadzania predkoscig na drogach publicznych w Pols@wrw gli

Polska Norwegia

N
Obszar zabudowany 50 km/h Q(N 50 km/h
Obszar niezabudowany
(zasada) 90 km/h % 80 km/h

Zasada: 120 km/h

Zasada: 80 km/h
(100 km/h na drodze ekspresowej Q& - /
Obszar niezabudowany Jednojezdniowej) regulowane2§%§.rngooc-aggn§£g\:v drogowych
(droga ekspresowa) Opcja: mozliwosc obnizenia przez C podwyzszajacych dopuszczalng predkosé
Generalng Dyrekcje Drog Kraj ch przez Statens vegvesen)
i Autostrad f(\\
QA ) .

Zasada: 140 km/h Zasada: 80 km/h
Obszar niezabudowany Opcja: mozliwo$¢ obnizenia przez (re ulowanegra)qi.n?gc_ﬂgnlg;ér\:v drogowvch
(autostrada) Generalng Dyrekcj jowych 9 P 3 gowy

podwyzszajagcych dopuszczalng predkosc

PAUt przez Statens vegvesen)

(4) W norweskich regulacjach pra
z zatozenia wynosi 80 km/h. Jest "r '

po opinii Policji (UP) oraz analizi >

podnies¢ za pomoca odpowiednich zrnakow drogowych.

(5) W polskich regulacjach ch (art. 21 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu drogowym) poza
obszarem zabudowanym dkos¢ mozna zmniejszac jesli przemawiaja za tym wzgledy BRD.

Nie zmienia to jednak , ze predkosci wyjsciowe sg wyzsze anizeli w Norwegii.

(6) Innymi  stowy, cje norweskie sg bardziej ostroznosciowe, prewencyjne
i zapobiegawcze. S skutek przeprowadzonych analiz i statystyk wypadkow na
uzytkowanych dregach publicznych, moze rozwaza¢ podniesienie dopuszczalnej predkosci po

predkosci
niebezpie Zy¢
sig wp dze

Norwegii dostrzegalne jest zatem odwrdcenie podejscia do sposobu zarzadzania
S na drogach publicznych. Rozwigzanie takie moze mie¢ pozytywny wptyw na

wadze nie moze uciec takze to, ze polskie regulacje art. 20 ust. 3 ustawy Prawo o ruchu
drogowym wprowadzajg dystynkcje stanow faktycznych w zaleznosci od rodzaju pojazdow

Q(samochéd osobowy, motocykl lub samochod ciezarowy do 3,5 tony, zespét pojazddéw, pojazdy

nienormatywne) w odniesieniu do dopuszczalnych predkosci. Konsekwencjg tego jest,

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



wielokrotnie zarzucany polskim organom zarzadzajacym ruchem na drogach, brak czytelnosci
zasad obowigzujacych ograniczen predkosci na drogach publicznych. Namacalnym przyktadem
tego stanu faktycznego jest ksztatt znaku drogowego D-39 ,dopuszczalne predkosci”
w zestawieniu z analogicznym znakiem informacyjnym 560.1 ,tablica informacyjna o warunkach

drogowych i ruchu” w Norwegii. \

4

Rys. 8.5.4.1Znak 560.1 ,tablica informacyjna o warunkach drogowyc, %@\? oraz znak Znak D-39 ,dopuszczalne
predkosci”

8.5.5. Whioski z przeprowadzonej anahz@

(1) Stosowany system znakéw drogowych i zen bezpieczenstwa ruchu drogowego

w Norwegii znaczgco nie odbiega od polskieg u. W norweskim systemie istnieje nieco
inny podziat klasyfikacyjny znakow drogowk@ni'

li w polskich regulacjach. Kluczowymi

namacalnymi réznicami jest jednak:
a) ogodlna mniejsza liczba znakow .@ rych w oficjalnym katalogu oraz fizycznie

mniejsza liczba znakéw umies ch na drogach,
b) inna kolorystyka urzadzen czenstwa ruchu drogowego stuzacych do
oznaczenia miejsc niebezpi h oraz do oznakowania robot drogowych.

(2) Wykonywanie zadan z zakres
jest bardziej skoncentrowane st
natomiast w przypadku P i

zania bezpieczenstwem ruchu drogowego w Norwegii
uralnie w odniesieniu do poszczegolnych kategorii drog,
ardziej rozdrobnione. Odpowiedzialnos¢ za stosowanie
rozwigzan poprawiajacyc pieczenstwo ruchu drogowego pozostaje w Polsce
nieskonkretyzowana. Wyni@ z tego, ze odpowiedzialnosc¢ za te sferg jest podzielona na
zarzady drég (art. 20 p 10,104, 14, 20 ustawy o drogach publicznych) i organy zarzadzajace
ruchem na drogach (§ pkt 2 i 8 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie sz Stowych warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zaniem). Nie utatwia to wspoétpracy i koordynacji dziatan w obszarze
bezpieczenstwa r rogowego, a wrecz niejednokrotnie prowadzi do licznych konfliktow.

1

(3) Norweska jstracja drogowa wychodzi ze stusznego zatozenia, ze ,przeznakowanie”
drog nie spr telnosci przedpola kierujgcego pojazdem (Pkt 4, 4.1. 4 1.1, 4.1.3 z Planlegging
og oppse rafikkskilt. Handbok 046. Statens vegvesen). Ma to swoje odZW|erC|edIen|e na
drogach nych w Norwegii, gdzie znaki drogowe stosuje sie tylko tam, gdzie jest to

niez ieczne. Koresponduje to z § 3 norweskiej ustawy Prawo o ruchu drogowym z dnia
e 965 r. (publikator: 2023-12-20-116), w ktérym wskazuje sig, ze to na kierujacym
~ spoczywa odpowiedzialnos¢ w zakresie wiasciwej oceny geometrii drogi publicznej,
nur oceny mogacych wystgpi¢ zagrozen, obowigzku zwracania uwagi ha innych
S| mkow ruchu drogowego oraz liczenia sie z osobami, ktére mieszkajg lub przebywaja przy

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



(4) W Norwegii rozwigzano takze istotny problem zwigzany z niepetnym lub niechlujnym
wdrazaniem czasowych organizacji ruchu w trakcie realizowanych robo6t drogowych
co stwarzato powazne zagrozenia w bezpieczenstwie ruchu drogowego. Wprowadzone jest
rozwigzanie polegajace na cofnieciu uprawnien dla (kierownika robét) osoby odpowiedzial a
nadzorowanie robot w pasie drogi publicznej jesli w ciggu roku otrzymat on dwie naga{)x

(Utrykningspolitiet) dotyczace wykrytych nieprawidtowos$ci w oznakowaniu robot. g

8.6. Szwecja &

8.6.1. Przeglad dokumentow obowigzujacych w Szwecji

(1) Szwecja jest panstwem unitarnym o ustroju odpowiadajgcym monarchii k
Szwecji jest oparty o cztery akty prawne traktowane tgcznie jako swoistg ,,

cyjnej. Ustrgj
cje Kroélestwa

Szwecji":
a) ,Akt o formie Rzadu" (Regeringsformen) z 1974; @
b) ,Akt o sukces;ji” (Successionsordningen) z 1810;
c) ,Ustawa o wolnosci druku” (Tryckfrihetsférordning z 1949 (oparta

na Tryckfrihetsférordningen z 1766);
d) ,Akt o wolnosci wypowiedzi" (Yttrandefrinetsgrundlager

(2) Wystepuje w Szwecji co do zasady prawo stanowione (g
(Hogsta domstolen - HD) jest najwyzszym organem wiadzy.sgdowniczej w sprawach cywilnych
i karnych. Istnieje réwniez odrebny sad najwyzszy w
forvaltningsdomstolen - HF). Krolestwo Szwecji podzi

gmin (kommun). %

(3) Taki sposob podziatu administracyjnego Szweécj zektada sie na sposdéb zarzadzania
ruchem na drogach i stosowanie elementd )
Determinuje on takze ksztatt administracji drog6

ynika z nietypowego skategoryzowania drog
drogi krajowe (Riksvagar), drogi regionalne
). Do tego nalezy wskazac, ze drogiregionalne

(4) Struktura administracji drogowej w Szw
publicznych na drogi europejskie (Europava
(Lansvagar) oraz drogi miejskie i osiedlowe
(Lansvagar) dzielg sig jeszcze na:

a) Primara lansvagar (drogioree gtéwne),

b) Sekundara lansvagar (regionalne’drugorzedne),

c) Tertidra lansvagar (reg rzeciorzedne).

w
)'

Ten nietypowy sposéb ska /2
w zakresie podmiotow odp ~. 'alnych za stosowanie elementdéw organizacji ruchu na tych
drogach. &

(5) Szwedzki Urzad
zarzgdza ruchem na
wszystkich podkate
Jak wida¢ system zarzadzania ruchem na drogach w Szwecji jest

miejskich i osie ych.
jeszcze bardziej alizowany anizeli w Norwegii. Kluczowg rolg zajmuje zatem Szwedzki
Urzad ds. Trg@u Drogowego, Kolejowego i Infrastruktury (Trafikverket) w ustalaniu

odpowiedniegj izacji ruchu na drogach publicznych.
(6) Przy zaniu poszczegolnych elementdéw organizacji ruchu w Szwecji stosuje sie
nastepuj ulacje prawne:

orzadzenie Gtéwne w sprawie ruchu drogowego (Trafikforordning) z dnia 17
zesnia 1998 roku (1998: 1276) z ostatnig aktualizacjg obowigzujgca od dnia 01
@tycznia 2025 roku (SFS 2024:438, 2024:1197).
Ustawa o definiciach w ruchu drogowym (Lag och forordning om
vagtrafikdefinitioner; 2001:559 oraz 2001:651) z dnia 01 pazdziernika 2001 roku
@ z ostatnig aktualizacjg obowigzujgca od dnia 01 stycznia 2020 roku.

c) Rozporzadzenie w sprawie znakow drogowych (Vagmarkesforordningen;
2007:90) wydane w dniu 08 marca 2007 roku z ostatnig aktualizacjg

obowigzujaca od dnia 01 czerwca 2025 roku (2025: 268).
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d) Projektowanie dréog i ulic - zbiér przyktadow stosowania znakow
drogowych(Vagars och gators utformning. Exempelsamling vdgmarken) wydane

przez Trafikverket w 2012 roku, w wersji obowigzujgcej od dnia 07 kwietnia
2021 roku (2012: 200), @

e) Handbok for vagmarkering (Vagmarkesmanualen) wydane przez Szwedzkie ¢

Stowarzysznie ds. Oznakowania Drogowego we wspotpracy z Trafikverket
w 2015 roku (w wersji zaktualizowanej obowigzujacej od dnia 10 grudnia%

2018 roku). %
(7) Poszczegolne wytyczne dotyczace zasad stosowania znakéw drogowych Wydaj% e
Szwedzki Urzad ds. Transportu Drogowego, Kolejowego i Infrastruktury (Trafikverke@ mie

w dniu 03 wrzesnia 1967 roku o godzinie 05:00 rano (niedziela) przeprowadzo okrajowg,
niemalze bezwypadkowa, akcje zmiany organizacji ruchu drogowego na dr, ublicznych
z lewostronnego” na ,prawostronny” poprzedzong 4-letnim programe acyjnym dla
kierujagcych pojazdami (dzien Dagen ,H" — Hégertrafik). @

niewigzacych zalecen.
(8) W miejscu tym nalezy pamigtac, ze Szwecja byta jednym z niewielu krajéw n %e, gdzie
néo?ﬁly

8.6.2. Znaki drogowe

w warunkach technicznych oraz zasad stosowania elementow acji ruchu na drogach,
dokonano selekcji przyktadowych znakéw drogowych réznych
a) Uwagi ogodlne: Znaki ostrzegawcze, podobnie j olsce, majg tto zotte,
a obwodke koloru czerwonego. Istniejgca obwg st jednak o wiele grubsza
niz ta stosowana w polskich znakach drogowy Piktogramy na szwedzkich

=D
ch?’ (Varning for vagarbete) moze
. zhe

akiem A-21 ,koniec odcinka

Ze wzgledu na koniecznos¢ skonkretyzowanego przedstawi 6znic i podobienstw
@ii.

(1) Znaki ostrzegawcze.

b)

P,
¢
N/

$ [Koniec]

Rys. %edzkie znaki A-20 oraz A-21w zestawieniu z polskimi znakami A-14 oraz A-14 z T-3
nak A-26 ,ostrzezenie o tunelu” (Varning for tunnel) zostat w szwedzkich

9

warunkach technicznych w sprawie znakéw drogowych zakwalifikowany jako
znak ostrzegawczy. Natomiast w polskich regulacjach jest on traktowany jako

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



znak informacyjny D-37 ,tunel”. Stanowi to istotha réznice w podejsciu

do traktowania tunelu drogowego przez przepisy polskie i szwedzkie.

Rys. 8.6.2.2 Szwedzki znak A-26 w zestawieniu z polskim znakiem D-37

d) Istnieje grupa znakow ostrzegawczych nie znajdujgcych swo @Medmkow
w polskich przepisach. Nalezy do nich zaliczy¢ znak A-3 aga na psie
zaprzegi” (Varnlng fér fordon med férspdnt dragdjur)pznak 3 ,uwaga na

skutery $niezne" (Varning fér terréingskotertrafik) czy zn 1 ,uwaga o wolno
poruszajagcych sie pojazdach” (Varning fér IiGngsamtgd rdon)

o
JAN

Rys. 8.6.2.3 Szwedzkie znaki ostrzegawcze nr A-3 33 oraz A-31. Brak odpowiednikéw w polskich
rozwigzaniach

naku A-40 ,inne niebezpieczenstwa”
i‘odpowiednik polskiego znaku A-30 ,inne
niebezpieczenstwa". W migj nalezy zaznaczy¢, ze szwedzka wersja tego
znaku nie zawiera na ta ku wykrzyknika, lecz jedng pionowg, wyrazng

kreske. System szwed % ykowany dla znaku ,inne niebezpieczenstwa”
funkcjonowat w Polsc@ma 31 grudnia 1983 roku. Wykrzyknik w polskich
regulacjach do znal 30 <zostat wprowadzony dopiero w drodze
Rozporzadzenia Mj r‘u Komunikaciji i Spraw Wewnetrznych z dnia 9 sierpnia
1983r. wspraW|e akéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. 1983, nr 50, poz. 224).

e) Istotng roznice daje sie dostr
(Varning for annan fara), ktory

rogowych. Dotyczy to szwedzkich znakéw A-35 ,przejazd kolejowy z zaporami”
(Varning fér jérnvagskorsning med bommar), A-36 ,przejazd kolejowy bez zapor”
(Varning fér jarnvidgskorsning utan bommar) stosowanych razem ze stupkami
@ wskaznikowymi A-38, A-38-2, A-38-3 oraz krzyzem A-39. Odpowiednikiem tych
znakow w polskich przepisach sg znaki A-9, A-10, G-1a, G-1b, G-1c oraz G-3/G-
4. Szwedzki sposob oznakowania przejazdow kolejowo-drogowych jest
systemem bardziej wyrazistym. Potaczenie koloru zéttego i czerwonego wraz

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



z odpowiednig folig na znakach drogowych moze przynosi¢ pozadany efekt

A 8 fn
) G- 1Pk &
= =

Rys. 8.6.2.5 Szwedzki i polski system oznakowania przejazdéw kolejowq -lo 0 wych

(2) Znaki zakazu.

a) Uwagi ogolne: Znaki zakazu w Szwecji majg o W|eI
czerwonego. Tto tarcz tych znakow jest barwy z6
systemu polskiego, ale takze systemu sto
europejskich. W Szwecji, w celu wzmoc
wigkszos¢ tarczy znakéw zakazu jest przek eslo

b) Znak C-4 ,zakaz ruchu pojazdéw silnikowych dajacych wiecej niz dwa kofa"
jest odpowiednikiem polskiego znaku B-3,,zakaz jazdu pojazddéw silnikowych".
Piktogram znaku szwedzkiego nie posiadacuwidocznionych swiatet pojazdu oraz
jest bardziej obty. Charakterystyc kreslenie ukosne czerwong linig
na srodku tarczy znaku.

®§.

Rys. 8.6.2.6 Szwedzki znak zaka w oraz polski znak B-3

ubszag obwodke koloru
ole) tanOW| odmiennosc od
ego w innych krajach
prowadzanego zakazu,
zerwonq linia.

c) Znak C-8 ,za uchu cnagmkow i sprzetu silnikowego klasy II" (Férbud mot trafik

med traktor orredskap klass ) jest odpowiednikiem polskiego znaku B-6
»Zakaz wja nikow rolniczych”. Piktogram znaku szwedzkiego jest bardziej
dokfadn tka traktoru rolniczego jest bardziej czytelna. Charakterystyczne

przek@ kosne czerwong linig na srodku tarczy znaku.
@6.2.7 Szwedzki znak zakazu nr C-8 oraz polski znak B-6
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d) Znak C-9 ,zakaz ruchu pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne" (Férbud
mot trafik med fordon lastat med farligt gods) jest odpowiednikiem polskiego
znaku B-13a ,zakaz wjazdu pojazdow z towarami niebezpiecznymi”. Na
szwedzkim znaku pokazane sg podwdjne kota na tylnej osi pojazdu cigzkiego.
Charakterystyczne przekreslenie ukosne czerwong linig na srodku tarczy znak

w celu wzmocnienia zakazu. AN
S
HES
-
‘0

Rys. 8.6.2.8 Szwedzki znak zakazu nr C-9 oraz polski znak zakazu B-13a

Xgo odpowiednika

jczesciej uzywany na

owodem, dla ktérego
aniczona zdolno$¢ do
giem.

e) Znak C-19 ,minimalna odlegto$¢” (Minsta avstdnd) nie
w polskim systemie oznakowania drég. Ten znak je
przyktad na mostach lub drogach pokrytych lo
odlegto$s¢ migdzy pojazdami musi by¢ duza, j
hamowania pojazdéw na drogach pokrytych lode

Rys. 8.6.2.9 Szwedzki znak zakazu nr C-19 (braé@gyodpomedmka)

f) Znak C-44 ,zakaz ruchﬁ% dow z oponami kolcowanymi z wytgczeniem
motoroweréw" (Férbud fik med annat motordrivet fordon med dubbddck
dn moped) nie ma swo%powiednika w polskim systemie oznakowania drég.
Znak ten ma przeci@ ® uszkodzeniom nawierzchni drogowej w miejscach,
gdzie konczy siep sniezna lub 16d na nawierzchni drogowej i zastosowano
inne metody |a drog do ruchu w okresie sliskosci zimowej.

@

Rys. 8.6. dzk| znak zakazu nr C-44 (brak polskiego odpowiednika)

ak C-31 ,ograniczenie predkosci” (Hastighetsbegrénsning) stanowi

dpowiednik polskiego znaku B-33 ,ograniczenie predkosci”. W Szwecji warunki

% drogowe, widocznos¢, natgzenie ruchu i stan nawierzchni decyduje o tym, czy
zasadnym jest wprowadzenie ograniczenia predkosci. Wprowadzenie

@ ograniczenia predkosci poprzedza sie stosowng analizg oraz konsultacjami

Q z Policja.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00




Rys. 8.6.2.11 Szwedzki znak ograniczenia predkosci C-31oraz polski znak B-33

(3) Znaki nak &%%
naki nakazu.

znakom nakazu. Réznic mozna doszukiwac sie jedynie w konturze i g%tﬁﬁ
stosowanych strzatek na znakach nakazu. Na obrysie znakow z

niebieskim ttem na folii bazowej jest niewielka zewngtrzna obwddk kolorze
biatym.

Rys. 8.6.2.1-213;;yk{adowe szwed;I&(;.znak nakazu. @v
b) Szwedzkimi znakami nakazu, nie figurujgcymi w @ﬂ przepisach, sg znak D-8
.Obowigzkowa $ciezka jezdziecka" (deju% idvég) oraz znak D-9

.~Obowigzkowa droga dla pojazdow tereno erenowych z przyczepami”
(Pdbjuden led fér terréingmotorfordon och té %» ldp).

@-9 (brak odpowiednikéw w polskich przepisach)

Rys. 8.6.2.13 Szwedzkie znaki nakazu nr

(4) Znaki informacyjne iinne z ogowe.

a) Uwagi ogolne: W ecjivznaki informacyjne co do zasady odpowiadajg trescig
przedstawianym skich znakach informacyjnych. Ksztatty i wymiary
szwedzkich znakéw.informacyjnych sg rézne i niejednokrotnie swoim ksztattem
odbiegajg od pealskich rozwigzan.

b) W miejscu ezy jednak zwroci¢ uwage na niektére nietypowe znaki
drogowe infar yjne wystepujace jedynie w Szwecji.

— znak i cyjny H-9 ,wioska domkowa" (Stugby) informujacy o typowym
dla Sz@oérodku wypoczynkowym (domki w lesie)

[ 4
@ 714 Szwedzki znak informacyjny H-9 (brak odpowiednika w polskich przepisach)

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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— znak informacyjny H-14 ,toaleta” (Toalett) informujacy o mozliwosci
skorzystania z toalety (w wiekszosci krajow europejskich znak ten ma na

| @@
£
$

~

5 /) L |
Rys. 8.6.2.15 Szwedzki znak informacyjny H-14 z polskim odpowiednikiem D-26¢

o mozliwosci skorzystania z kapieli w zbiorniku naturaln jezioro) lub

— znak informacyjny H-15 ,miejsce do ptywania” (Bad% nformujacy
w sztucznym (np. basenie) Q@

&z

[N

Rys. 8.6.2.16 Szwedzki znak informacyjny H-15 (brak odpowied{f@polskich przepisach)

— znak informacyjny H-16 &e do  spacerowania/wedrowek”
(Friluftsomr&de) informujgcy o po iejscu, w ktérym istnieje mozliwoscé

rozbicia obozu. %
NN
4
@ [
Rys. 8.6.2.17 Szwedzki znak infor& H-16 (brak odpowiednika w polskich przepisach)

— znak infoﬁh@ H-20 ,pole golfowe" (Golfbana) informujacy o pobliskim
m

miejscu, \@ istnieje pole golfowe.

S o

~
4

4

8 8 SZwedzki znak informacyjny H-20 (brak odpowiednika w polskich przepisach)

Rys.
@ znak informacyjny H-22 ,szczegdlna atrakcja" (Sevdérdhet) informujacy
o pobliskim miejscu, gdzie wystepuje szczegdlna atrakcja turystyczna; na
@ tabliczce pod znakiem podaje sig szczegdty na temat tej atrakcji turystyczne;.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00




i | Q§ ;\
Rys. 8.6.2.19 Szwedzki znak informacyjny H-22 (brak odpowiednika w polskich przepisach)

- znak informacyjny H-25 ,lokalne produkty” (Gardsbutik) inform@

o pobliskim miejscu, gdzie znajduje sie miejsce sprzedazy tradycy
ptoddéw rolnych lokalnie uprawionych.

&
®

@

/4

— znak informacyjny H-26 ,rzemiosto reczne’ Hantverk) informujacy
o pobliskim miejscu, gdzie znajduje sig tradycyj :
wyrobow rzemieslniczych.

i = S
Rys. 8.6.2.21 Szwedzki znak informacyjny H-26¢brakodpgwiednika w polskich przepisach)

— znak informacyjny G-1@ar handlowy” (Handelsomrade) wskazuje
na miejsce lokalizacji Iu@ u do centrow handlowych.

&
G
% \

Rys. 8.6.2.22 Szwedzki informacyjny G-10 (brak odpowiednika w polskich przepisach)

c) Wymieni przyktadowe nietypowe informacyjne znaki drogowe majg

szczegolpe znaczenie w branzy turystycznej i rekreacji. Tak rozbudowanego

s znakoéw informacyjnych nie spotyka sie w innych krajach europejskich,

p@vanych analizie. W grupie znakéw informacyjnych istniejg takze takie,
to majg umozliwi¢ orientacje w dotarciu do punktéw handlowych.

d) £a nietypowe w skali europejskiej nalezy uzna¢ wyglad znaku E-9 ,strefa

|eszego" (Géngfartsomrdde) oraz E-10 ,koniec strefy pieszego”

Gdngfartsomrdde upphdr). Dyspozycje tych znakéw w petni odpowiadajg

polskim znakom strefy zamieszkania D-40 oraz konca strefy zamieszkania D-41.

Jednakze ich wyglad jest odmienny. Tto znaku szwedzkiego jest czesciowo biate,

a czesciowo niebieskie. Na znaku znajduje sie takze o wiele wiecej zabudowan

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



(budynek wielorodzinny, kosciot, gmach urzedowy, budynek jednorodzinny).
Znak szwedzki zawiera wigcej elementow i jest graficznie bardziej ztozony.

e) Uwage nalezy poswiecic takze tabliczkom stosowany akami drogowymi.
Tabliczki te majg tto czerwone, zétte lub niebieskie, znosci od tego, pod
jakimi znakami drogowymi (jakg kategoria znaké rogowych) majg by¢
umieszczone. Sposdb prezentacji tresci na tablic od znakami drogowymi
nie odbiega znaczgco od tych metod stosowan Isce.

Flervigs- | IEBO min |
®s-18

Flervdgs-
vdjning

_ILﬂ
HE

»

4
Rys. 8.6.2.24 Przyktadowe szwedzkie tablic{niajqce do znakéw drogowych
. O

(5) Znaki kierunku i miejscowosci \
a) Uwagi ogdlne: W Szw@ki
liternictwo. Natomia tostradach znaki kierunku i miejscowosci maja kolor

zielony i biate Iiteér@. Przepisy dopuszczajg, aby niektére znaki kierunku

kierunku i miejscowosci maja tto niebieskie i biate

i miejscowosci stosowane wielkoscig i ksztattem do niezbednej
do zapetnienj chni (tak np. w znaku F-7 ,Wyjazd" (Avfartsvisare).

N4

70| MORA
ENKOPING

iternictwo do znakow stosowanych w Norwegii. W kategorii znakow kierunkow
i miejscowosci sa takze usytuowane znaki dotyczgce pasow ruchu, zakonczenia

ng paséw ruchu oraz otwierania nowych paséw ruchu. Zasady ich stosowania
sg podobne, jak w regulacjach norweskich.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00
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Rys. 8.6.2.25 Przyktadowe szwedzkie znaki kierunku i miejscowosci
8.6.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruc wego

(1) Uwagi ogodlne: Szwedzkie urzadzenia be
w kolorze barwy niebiesko-zottej. Nalezg do @,i

i

7

Astwa ruchu drogowego sg wykonane
ych urzadzen". Stosowane sg zaréwno
rganizacjach ruchu.

w statych organizacjach ruchu oraz w czas

(2) Tablica prowadzaca X-1 ,Markerindgs '@Nersji w prawo i w lewo) jest odpowiednikiem
polskich tablic prowadzacych U-3c or . Konstrukcja tablicy jest podobna, lecz zupetnie
inna kolorystyka. Ponadto w Szweciji je sie odmienng kolorystyke tych tablic w statej

organizacji ruchu oraz czasowej or ji ruchu. Tablice niebiesko-zo6tte dedykowane Szweciji
do statych organizaciji ruchu, a te& erwono-zétte dedykowane dla czasowych organizacji
ruchu.

DI DI
€<
(€O

Rys. .’ Tablice prowadzace szwedzkie oraz polskie tablice prowadzace

Q

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.




(3) Tablica oznakowania przeszkody X-4 ,Avfartsskarm” jest odpowiednikiem polskiej tablicy
rozdzielajgcej U-4b. Konstrukcja podobna, lecz zupetnie inna kolorystyka. Nieco odmienna

grubosc¢ paséw na szwedzkiej tablicy rozdzielajgce;j.

Rys. 8.6.3.2 Szwedzka tablica oznakowania przeszkody nr X-4 oraz polska tablica ro@ U-4b

o
(4) Tablica oznakowania przeszkody nr X-3 ,Markeringsskérm fé
mera", (wersja prawostronna i lewostronna) jest odpowiedniki
U-21a oraz U-21b. Konstrukcja podobna, lecz zupetnie inna kolar

dedykowane Szwecji do statych organizacji ruchu, a tablicexc
czasowych organizacji ruchu.

iy
[

idohinder, farthinder med
skich tablic kierujgcych
ka. Tablice niebiesko-zotte
ono-zotte dedykowane dla

Ve A
AWMYN

Rys. 8.6.3.3 Szwedzkie tablice kierujgce X-3 kie tablice kierujgce U-21a/b

N

(5) Zapora drogowa X-2 ,Mark %kdrm for hinder" jest odpowiednikiem polskich zapér
drogowych U-20a, U-20b, U—Z@Od (ponizej wskazana polska zapora drogowa U-20a oraz
U-20b). W Szwecji nie roz iavsie innych typoéw zapdér drogowych (z podwdjnymi lub
potrojnymi belkami poprze .

&
A

Ry§@ Szwedzkie zapory drogowe X-2 oraz polskie zapory drogowe U-20a i U-20b

@ 8.6.4. Wnioski z przeprowadzonej analizy

Stosowany system znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
Szwecji znaczaco nie odbiega od polskiego systemu. W szwedzkim systemie istnieje nieco

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



inny podziat klasyfikacyjny znakéw drogowych anizeli w polskich regulacjach. Kluczowymi
namacalnymi réznicami jest jednak:

a) rozbudowany system katalogu znakéw informacyjnych, w tym tych

dedykowanych dla celéw turystycznych, rekreacyjnych i handlowych,

b) inna kolorystyka urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, stuzacych do &
oznaczenia miejsc niebezpiecznych oraz do oznakowania robo6t drogowych, \

c) tarcze znakdéw zakazu majg barwe zottg (zotte tto), %

d) wiekszos¢ znakéw zakazu posiada dodatkowa czerwong linie w postaci

przekreslenia. %
(2) Wykonywanie zadan z zakresu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego ecji

jest zdecydowanie bardziej skoncentrowane strukturalnie w odniesieniu do poszc Inych
kategorii drég. Koncentracja realizacji tych zadan jest jeszcze wigksza anizeli wegii -
wiekszos¢ z tych zadan wykonuje Szwedzki Urzad ds. Transportu Drogowegoy Kolejowego
i Infrastruktury (Trafikverket).

(3) Za warte uwagi nalezy uznac¢ oznakowanie przejazdow kolejowo-dro . Pofaczenie

kolorystyki zéttej i czerwonej w takich miejscach, jako szczegdlnie nieBezpiecznych, zwigksza
atencje kierujgcych pojazdami mechanicznymi w takich miejscach. %

(4) W miejscu tym nalezy odnies$¢ sie do wielokrotnie podnoszonego mu, ze tarcze znakéw
ostrzegawczych w Polsce majg barwe zéttg (zétte tto), co moze wp za¢ w btad kierujacych
pojazdami co do tego, czy znaki te sg elementem statej czy czas ganizacji ruchu. Nalezy
wskaza¢, ze wedtug raportu 19th Road Safety Performance (PIN) Report z czerwca
2025 roku, opublikowanego przez Europejskg Rade Bezpiecze \stwa Transportu, Szwecja (zaraz
po Norwegii) jest drugim najbezpieczniejszym krajem w ‘dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Zatem za chybione nalezy uznac¢ wielokrot % noszone zarzuty, ze zétte tto
znakow ostrzegawczych pogarsza czytelnosé oznakow&i; n’statej organizacji ruchu i miesza
u

elementy bedace czescig statej i czasowej organiz' hu na drodze. Nie istniejg zadne
jednoznaczne badania wykazujgce bezposredni wp’ry
!

tta tarczy znakéw ostrzegawczych
lub znakéw zakazu na pogorszenie badz poprawe waru
8.7. Czechy @ )

bezpieczenstwa ruchu drogowego.
8.7.1. Przeglad dokumentéw @l%@ujqcych w Czechach

(1) Czechy sg panstwem unitarnym o republiki parlamentarnej. Konstytucja Republiki
Czeskiej zostata uchwalona 16 grudni%roku i przyjeta przez parlament w dniu 01 stycznia
1993 roku. Podziat administrac ech jest trojstopniowy i sktada sie z krajow
samorzadowych, powiatow i gmin ie w Czechach wyrdéznia sie 14 krajéw samorzadowych.
Kazdy z tych krajow ma okres stolice oraz wtasne kompetencje w zakresie edukaciji,
transportu, ochrony zdrowi a nia przestrzennego i niektérych aspektéw gospodarki. Na
nizszym szczeblu jest 77 powiatdéw oraz ponad 6200 gmin. Wyjatkiem jest miasto Praga, majace
wyjatkowy status, gdyz wyl@@a jednoczesnie funkcje kraju samorzgdowego, powiatu i gminy.
(2) Taki sposob podzi%ministracyjnego Czechach przektada sie na sposob zarzadzania
ruchem na drogachgi wanie elementéow organizacji ruchu na drogach publicznych.
Determinuje on takze€ ksztatt administracji drogowej. W Czechach wyréznia sig autostrady (D),
drogi | klasy (1), dr, I'klasy (Il), drogi lll klasy (lll) oraz drogi gminne i lokalne.

(3) Powyzszy skategoryzowania drég publicznych niesie za sobg konsekwencje
w zakresie p io odpowiedzialnych za stosowanie elementow organizacji ruchu na tych
drogach.

cja Drég i Autostrad (RSD) zarzadza ruchem na autostradach (D) i drogach klasy
dziaty Transportu poszczegolnych urzedoéw powiatowych zarzadzajg ruchem na
3 y Il i drogach klasy Ill. Na drogach gminnych i lokalnych zarzadzajg ruchem
pos @e ne Wydziaty Transportu urzedéw gmin. Jak wida¢, system zarzadzania ruchem na
aWeLe-‘Qi, Czechach jest rozproszony, przy czym brak tam jest podziatu na organy
dzajacego ruchem na drodze" i ,zarzadce drogi”. Istotne znaczenie petni takze Narodowe

entrum Informacji Transportowej (Narodni dopravni informacéni centrum, skrét: NDIC).
Jednostka ta zajmuje sie zarzgdzaniem ruchem na drogach poprzez koordynacje dziatan stuzb

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



drogowych i ratunkowych w przypadku wypadkow, klesk zywiotowych czy duzych wydarzen
publicznych, przekazywanie okreslonych informacji na tablicach o zmiennej tresci (VMS) oraz

)
poprzez aplikacje mobilne i systemy GPS. Gromadzi ona takze dane z kamer, czujnikéw ru
radarow, stacji pogodowych i operatoréow autostrad.

ie

(5) Przy wprowadzaniu poszczegélnych elementéow organizacji ruchu w Czechach std
nastepujgce regulacje prawne: %
a) ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 14 pazdziernika 2000 roku (
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich), w wersji obowigzuj
od dnia 01 stycznia 2024 roku (Zakon 271/2023 Sb.),
b) ustawa o drogach lgdowych z dnia 21 lutego 1997 roku (Zakon ¢. b.
O pozemnich komunikacich), w wersji obowigzujgcej od dnia 01 @2024
roku (178/2022 Sb. i184/2023 Sb.), %

c) Rozporzadzenie o znakach drogowych z dnia 27 pazdziern
(294/2015 Sb.), w wersji obowigzujacej od dnia 01 stycznia 202
Sb), zawierajgce 12 zatgcznikow w zakresie zasad techni
znakow drogowych, sygnatow drogowych i urzgdzen,bezpi

drogowego: %
- Pfiloha ¢.1- Vystrazné dopravni znacky (znaki ostrz e)
i

15 roku
386/2023
stosowania
enstwa ruchu

=~
—

— Pfiloha €. 2 - Znacky upravuijici prednost (znaki okreslajgce pierwszenstwo)

— Prfiloha ¢. 3 - Zdkazové znacky (zakazy ruchu, z azdu, itp.)

- Priloha¢.4 - Pfikazové znaéky (nakazy — n Z@éz jazdy w okreslonym
kierunku)

— Priloha &.5 - Informativni znac¢ky (znaki info e, np. miejsca parkingowe,

— Priloha &.7 - Uréené symboly (symboli€ézne 6Znaczenia na znakach i tablicach)

— Priloha &. 8 — Vodorovné dopravni z znakowanie poziome - linie, pasy)

— Priloha¢.9 - Svételné signaly @izacja swietlna, np. sygnalizatory
drogowe)

— Priloha&.10 - Dopravni zafi (fizyczne urzadzenia - stupki, bariery,

autostrady) ®
— Priloha &. 6 - Dodatkové tabulky (pikto tekst uzupetniajacy)

pachotki)
— Priloha&.11 - Zafrizeni pr ovozni informace (urzadzenia VMS, tablice
dynamiczne)

— Priloha¢&.12 - PFikIadf eni vystraznych odévl (ostrzezenia dotyczace
odblaskowych ubraf@).
te

e

Opracowane przez Mi wo Transportu Czech rekomendowane wytyczne
w zakresie stosowa entow organizacji ruchu drogowego przy udziale
jednostki badawc owej Centrum Badan Transportu z siedzibg w Brnie

(CDV Brno):

- TP 65 Z sowania pionowych znakéw drogowych (Zasady pro
dopravni ¢eni na pozemnich komunikacich), rekomendowane
do stosowania)od dnia 01 sierpnia 2013 roku,

- TP 70Zasady wykonywania i badania poziomego oznakowania na drogach
(zas 0 provadéni a zkouseni vodorovného dopravniho znaceni),
re owane do stosowania od dnia 01 stycznia 2025 roku,

- T asady stosowania progéw zwalniajgcych (Zpomalovaci prahy),

endowane do stosowania od dnia 01 sierpnia 2013 roku,
0 Zasady stosowania znakéw orientacyjnych (Zasady pro orientaéni
ravni znaceni), rekomendowane do stosowania od dnia 01 listopada 2017
ku,
TP 113 Znaki i symbole stosowane w projektowaniu organizacji ruchu (Znacky

g@s a symboly pro vykresy pozemnich komunikaci), rekomendowane

do stosowania od dnia 01 stycznia 1999 roku,
TP 114 Bariery ochronne na drogach (Svodidla na pozemnich komunikacich),
@ rekomendowane do stosowania od dnia 01 lipca 2020 roku,
TP 132 Zasady uspokajania ruchu drogowego na drogach gminnych (Zasady
zklidnovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich), rekomendowane
do stosowania od dnia 15 stycznia 2025 roku,

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



— TP 133 Zasady poziomego oznakowania drég (Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni na PK), rekomendowane do stosowania od dnia 01 sierpnia 2013 roku,

— TP 143 System stosowania tymczasowych przenosnych znakéw drogowych
(Systém hodnoceni  pfenosnych svislych dopravnich znacek),
rekomendowane do stosowania od dnia 01 sierpnia 2013 roku,

— TP 186 Zasady stosowania balustrad drogowych (Zabradh na pozemnich gx

komunikacich), rekomendowane do stosowania od 01 maja 2007 roku.

drogowego majg status zasad wiedzy technicznej i nie sg obowigzujgcymi przepisa r

Dokumenty te stanowig zbiér zasad dotyczacych projektowania, montazu i

oznakowania drogowego na drogach publicznych w Czechach. Jest to dokumen% feren yjny,
i

(6) opracowane rekomendowane wytyczne w zakresie stosowania elementéw organiza
rr%iq awa.

ktory zapewnia jednolitos¢ i zgodnos$¢ z obowigzujgcymi przepisami, wymagani ormami

w zakresie oznakowania drogowego. @

8.7.2. Znaki drogowe

Ze wzgledu na koniecznos¢ skonkretyzowanego przedstawienia r znic 1 podoblenstw
w warunkach technicznych oraz zasad stosowania elementéw organij chu na drogach,
dokonano selekcji przyktadowych znakéw drogowych réznych kateg

(1) Znaki ostrzegawcze.

a) Uwagi ogolne: W Czechach stosowana jest zewnetr N3 “f odka w kolorze
biatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig zna Woqu czerwona.
W konstrukcji znaku ostrzegawczego stosowana jest s a czerwona obwodka
niz w polskich znakach. Tto znakéw ostrze h jest biate. System
oznakowania znakami ostrzegawczymi w Czecg%%t znaczgco podobny do
tego istniejagcego w Niemczech.

b) Znak A-12a ,Piesi", wprowadzony do czeskle
stycznia 2016 roku, wskazuje na mlejsce Ilnek drogi, na ktorym istnieje
mozliwosé zwu:kszonego wystepowania sz brak chodnikéw, obszar robot
drogowych i inne). W Polsce brak be edniego odpowiednika tego znaku
drogowego, za ekwiwalenty odpow ik mozna uznac¢ polski znak A-30 z

tabliczkg uzupetniajaca ,PIESI".
s Piesi

Rys. 8.7.2.1 Czeski znak A-12a or wany polski odpowiednik A-30 z tabliczkg uzupetniajaca , Piesi”

temu oznakowania z dniem 01

i

O

+

c) Znak A-1 ,,P Scie dla pieszych” wskazuje na miejsce lub odcinek drogi, na

ktorym istni sadmona potrzeba poinformowania kierujgcych pojazdami
o przejscm szych. W Polsce odpowiednikiem tego znaku jest znak A-16
,,przejsc ieszych”. Niejasne jest natomiast to, dlaczego w polskiej wers;ji
znako t klasycznego przejscia dla pieszych sg dwie poziome linie. Takie
sfor@me piktogramu moze by¢ mylgce.

Ry;§.7.2.2 Czeski znak A-11 oraz stosowany polski odpowiednik znak A-16

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.




d) Znak A-12c ,0soby na urzadzeniach transportu osobistego"” ostrzega o miejscach,
gdzie osoby korzystajagce z urzadzen transportu osobistego gromadza sie,
przechodza/przejezdzajg przez jezdnie lub gdy istnieje ryzyko ich nagtego
wjechania na jezdnie (okolice placéw zabaw, skateparkéw, itp.). Brak
odpowiednika w polskim systemie oznakowania drég. Q@

N
&
S

Rys. 8.7.2.3 Czeski znak A-12c (brak polskiego odpowiednika tego znaku drogowego) @

e) Znak A-14 ,zwierzegta dzikie” ostrzega o miejscu lub odginku i, w ktérym na
drodze moga czesto wystepowac zwierzeta dzikie. Odpowiednikiem tego znaku

jest polski znak A-18b ,zwierzeta dzikie". Istothg roz t niemniej to, ze
czeskie regulacje pozwalajg modyfikowacé pikto zikiego zwierzecia

w zaleznosci od potrzeb i uwarunkowan Iokalnyc% go nie ma w polskich

==

Rys. 8.7.2.4 Czeski znak A-14 oraz polski odpowiedni k A-18b. W przypadku czeskiego znaku isthieje mozliwos¢
ingerencji we wzorzec piktogramu na tarczy zna

f) Znak A-26 ,mgta” ostrg}eg iejscu lub odcinku drogi, na ktérym czesto
wystepujg lokalne mgty z ajgce lub ograniczajgce widocznosc¢ na drodze.
W Polsce brak sto go odpowiednika tego znaku drogowego.

Konsekwencjg tego j niejednokrotnie stosowanie przez polskie organy
zarzadzajace ruch drogach znaku A-30 ,inne niebezpieczenstwa"
Z tabliczka uzupetnia tresci ,Mgta".

~

® Mgta

Rys. 8.7.2.5 C@wak A-26 oraz polski odpowiednik znak A-30 z tabliczka uzupetniajgca o tresci ,,Mgta"”

g@pie znakow ostrzegawczych sg umieszczone takze czeskie znaki A-32a
zyz sw. Andrzeja dla jednotorowego przejazdu kolejowego"” oraz znak A-32b
Jkrzyz sw. Andrzeja dla wielotorowego przejazdu kolejowego”, stosowane przed
% przejazdami drogowo-kolejowymi. Znaki te sg odpowiednikami polskich znakow
G-3i G-4. Czeskie rozwigzania nie posiadajg naprzemiennie stosowanych pasow
@ biato-czerwonych, a jedynie na obrysie krzyzy zastosowano czerwong

Q pogrubiong obwodke.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00
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Rys. 8.7.2.6 Czeskie znaki przed przejazdami drogowo-kolejowym (A-32a, A-3 Ngstawieniu z polskim
oznakowaniem (G -3, G-4)

(1) Znaki zakazu %
a) Uwagi ogolne: W Czechach stosowana jest zewnetrznasobwodka w kolorze

biatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig zna obwddka czerwona.
W konstrukcji znaku zakazu stosowana jest zdec nie szersza czerwona
obwddka niz w polskich znakach. Tto znakéw jest biate tak samo, jak
w przypadku znakéw polskich. System ania znakami zakazu
w Czechach jest znaczaco podobny do tego is jacego w Niemczech.

b) Znak B-20a ,maksymalna dozwolona predk az B-20b ,koniec ograniczenia
predkosci” sg odpowiednikami polskich znakéw - B-33 ,ograniczenie predkosci”
oraz B-34 ,koniec ograniczenia predkoscil, Istotne roznice daje sie dostrzec w
przypadku znakow zakazu odwotujac aniczenie predkosci. W przypadku
znakow czeskich linia przekreslajgcalst subtelny zbidr czterech cienkich
linii, natomiast w znakach polskich=jestyto jedna gruba linia. Tozsame dla obu
systemow odwotan pozostaje, j <) to, ze cyfry determinujgce uprzednio
wprowadzone (odwotane) ogran predkosci sg umieszczone w taki sposéb
na tarczy znaku, aby jednoz yty widoczne.

)

>< 31
S<

Q

Q
Rys. 8.7.2.7 Czeskie znaki Z—”Mz B-20b w zestawieniu z polskimi znakami B-33 i B-34

c) Znak B- nzakaz wjazdu oséb na urzadzeniach transportu osobistego”. Znak
kazlije/ wjazdu o0sO6b na rodznego rodzaju pojazdach, stanowigcych
ransportu osobistego (wdzki, hulajnogi, dwukotowce elektryczne,

—

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



Rys. 8.7.2.8 Czeski znak B-30a (brak polskiego odpowiednika tego znaku drogowego)

d) Znak B-32 ,inne zakazy", dajagcy mozliwos¢ umieszczenia na ta@%aku
informacji na temat innych zakazow okreslonych w czeski i
Powoduje to, ze czeskie znaki zakazu nie majg charakteru
zamknigtego katalogu, lecz moga ulegac¢ elastycznemu rozsz
analogicznego rozwigzania w Polsce. W odniesieniu do znaku
w Czechach wskazuje sie ha umieszczanie na tarczy znak

inne zakazy"
ow ,SMOG”

(zakaz ruchu pojazdéw na obszarach, gdzie og’roszono aler y gowe), ,CNG"
(zakaz wijazdu pojazdow zasnanych CNG), ,,LPG” Wjazdu pojazdow
zasilanych LPG). Wewnatrz znakéw B-32 ,inne zakazy, takze pojawiac sig

inne szczegotowe informacije.

oA

Prijezd
zakazan
&

Rys. 8.7.2.9 Czeski znak B-32 z mozliwoscig ingere
w polskim systemie znakéw drogowych

e) Znak B-14 ,zakaz wjazdu ojazdow, ktorych chwilowy nacisk na o$
przekracza wskazang warto niczna" jest odpowiednikiem polskiego znaku
B-19 ,zakaz wjazdu pojazd nacisku pojedynczej osi napedowej powyzej
t". Zasadnicza rdznica arczg obu znakdw przejawia sie we wskazaniu na

czeskim znaku strza’rk owa skierowang grotem w doét, ze wskazany na tarczy
slonga cyfrg, dotyczy osi napedowe;j.

&@ @

Rys. 8.7.2.10 k nak B-14 wraz z polskim odpowiednikiem znakiem B-19

@B 34 ,najmniejsza odlegtos¢ miedzy pojazdami” nie znajduje swojego
powiednika w polskich przepisach. Znak ten zakazuje kierujagcemu pojazdem
@llmkowym poruszania sie za pojazdem silnikowym jadacym przed nim
\ <\ w odlegtosci mniejszej, niz wskazana na znaku.

Q

na tarczy znaku drogowego. Brak odpowiednika

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



Rys. 8.7.2.11 Czeski znak B-34. Brak polskiego odpowiednika tego znaku drogowego &

g) Znak B-33 ,zakaz wjazdu pojazdow silnikowych z przyczepami” st
odpowiednik polskiego znaku B-7 ,zakaz wjazdu pojazdow sil

Z przyczepami”. Zasadniczag réznicg pomigedzy piktogramem w obuazn h
'@ 5@ zd

drogowych jest to, ze na znaku czeskim brak jest oznaczen u
silnikowego, a jedynie uwidoczniona zostata przyczepa. @9
o\
. >
\\)

Rys. 8.7.2.12 Czeski znak B-33 z polskim odpowiednikiem znakiem B-7

(2) Znaki nakazu.
a) Uwagi ogolne: W Czechach znaki nakazu, l zasady, odpowiadajg polskim

znakom nakazu. R6znic mozna doszukiwac edynie w konturze i ksztatcie
stosowanych strzatek na znakach n%ﬁ Na obrysie znakow nakazu za

niebieskim ttem na folii bazowej jest ni
biatym. @
e

O

Rys. 8.7.2.13 Przyktadowe czeski@zu

a zewnetrzna obwddka w kolorze

b) Czeskimi znakami u, nie figurujgcymi w polskich przepisach, sg znak C-11a
.Szlak jezdzc -11b ,koniec szlaku jezdzca”, C-15a ,opony zimowe" oraz C-15b
L0pony zimowe-kaeniec”.
AT
Q @
Rys. 8. skie znaki nakazu C-11a, C-11b, C-15a oraz C-15b. Brak odpowiednikow w polskim systemie znakow
drog

c) Czeskie znaki C-12a ,obowigzkowy pas ruchu dla danej kategorii pojazdow" oraz
C-12b ,koniec obowigzkowego pasa ruchu dla danej kategorii pojazdéw” majg

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



swoj odpowiednik w polskim oznakowaniu w postaci znaku uzupetniajacego F-20
«pas ruchu dla okreslonych pojazdow”.

Al
Rys. 8.7.2.14 Czeskie znaki nakazu C-12a oraz C-12b. Odpowiednikiem tych rozwigzan jest pol@%—zo

d) Czeski katalog znakéw nakazu jest takze katalogiem otwartym. fstnieje’ osobny
znak C-14a ,inne polecenia" oraz C-14b ,koniec innych ¢po n" gdzie
kazdorazowo w formie zapisu tekstowego dany organ zarzadz ruchem na

23
drodze moze wprowadzi¢ okreslone niezbedne polecPrzyk’fadowe

polecenie: ,Cyklisto, sesedni z kola” (rowerzysto, zejg’ roweru), wydajgcy
nakaz kierujgcemu rowerem, aby zszedt z roweruina d dcinku prowadzit
rower. Brak analogicznych rozwigzan w polskim syste zhakow nakazu.

Cyklisto,

sesedni
z kola

ruchu drogowego

(3) Znaki informacyjne i znaki strefowe. %

a) Uwagi ogolne: W Czechach zn@r acyjne maja rézne ksztatty i kolorystyke.
Osobno w Czechach wyréz znaki strefowe, ktore w polskim systemie
oznakowania drég czgsdi jduja sie w grupie znakow zakazu a czesciowo
grupie znakow informacyj

b) Znak 1Z-1a ,autostrada®\oraz 1Z-1b ,koniec autostrady” ma tto zielone z biatym
piktogramem. Analo' i znakami w Polsce sg znaki D-9 ,autostrada” i D-10
.koniec autostrady/ ,i polskie sg gabarytowo wigksze.

S

Rys. 8.7.2.15Czeskie znaki nakazu C-14a oraz C-14b umce stworzenie autorskiego polecenia dla uczestnika

Rys. 8.7.2.16 Eﬁak autostrada I1Z-1a oraz I1Z-1b oraz polskie znaki D-9 oraz D-10

c K7 1Z-10a ,strefa wspolna” oraz znak 1Z-10b ,koniec strefy wspdlnej”
owadzony do czeskich przepisow od dnia 01 stycznia 2024 roku. Znaki te

@g naczajg wspotdzielony obszar, po ktérym moga poruszac sie piesi, rowerzysci
pojazdy mechaniczne z ograniczong predkosciag do 20 km/h. Znaki te nalezy

% odrézni¢ od znakow IZ-5a ,strefa zamieszkania” oraz 1Z-5b ,koniec strefy
zamieszkania”. W Polsce brak bezposredniego odpowiednika znaku ,strefa

:® wspolna”, natomiast odpowiednikiem znaku 1Z-5a/l1Z-5b sg znaki D-40 i D-41.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



Rys. 8.7.2.17 Czeskie znaki 1Z-10a, 1Z-10b, 1Z-5a, 1Z-5b oraz polskie znaki D-40 i D-41

d) Znak IP-4c ,ruch jednokierunkowy z dozwolonym ruchem rower:
jest odpowiednikiem polskiego znaku D-3 z tabliczka
o mozliwosci ruchu rowerzystéow pod prad (na za
rowerowego) w polskim systemie znajduje sie na
uzupetniajace;j.

Informacja
kontraruchu
nej tabliczce

O

Nie dotyczy

!

Rys. 8.7.2.18 Czeski znak IP-4c oraz polski odpowiednik zna

e) Znaki IP-10a ,$lepa uliczka" oraz IP Jnformacja o slepej uliczce” zostaty
w Czechach zaktualizowane od dﬁ% lipca 2025 roku poprzez dodanie
wariantéw ukazujgcych mozliwo$ ntynuowania ruchu przez rowerzystow.
W Polsce odpowiednikiem teg@ ania sg znaki D-4a i D-4b z tabliczkami T-

- S

o)
»
) *
Rys. 8.7.2.19 Czeski znak Ipﬁg@- b ora polski odpowiednik znak D-4a/b z T-22

Nie dotyczy Nie dotyczy

f) System zna@?-ﬂ (a, b, c, d, e, f, giinne) wskazuje na sposéb parkowania

5 sunku do kraweznika, jezdni i chodnika. Analogiczny system

e dzieki stosowaniu znakéw D-18 z tabliczkami T-30. Problemem
stemu jest brak tabliczki T-30 dedykowanej dla zatoki postojowe;j.

{[H[AEEEE

WIZ.ZO Czeskie znaki z serii nr IP-11 oraz polskie odpowiedniki znak D-18 z tabliczkami z serii T-30

&

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



g) System znakoéw IP-13d ,P + R" (park & ride), IP-13e ,K + R" (kiss & ride) oraz IP-13f
.P + D" (park & drive) umozliwia wyznaczanie miejsc do krotkotrwatego postoju
lub dalszej kontynuacji podrozy za posrednictwem innych niz samochod osobowy
srodkow transportu. Rozwigzania takie na chwile obecng nie istniejg w polski

systemie warunkéw technicznych dla znakéw drogowych. g\

P+R K+R P+D

Rys. 8.7.2.21 Czeskie znaki IP-13d ,P + R", IP-13e ,K + R" oraz IP-13f ,P + D" nie maqu: h odpowiednikow

h) W grupie czeskich znakéw informacyjnych sa takze i‘%dedykowane dla
zarzadzania ruchem na poszczegdlnych pasach ograniczeniach

dotyczacych pasow ruchu lub zmian w ilosciach pa chu (IP-16 do IP-21).
Analogicznymi znakami w Polsce sg znaki F 9 oraz F-21. Ponizej
przedstawiono przyktadowe rozwigzania czeskie, ch tto znakéw ma kolor
biaty lub niebieski, a strzatki kierunkowe maja kolo (na biatym tle) lub biaty
(na niebieskim tle) Od O1lipca 2025 roku w Cze Wprowadzono rozwigzanie,
gdzie celem wyrdéznienia specyficzhego pa , przeznaczonego dla danej

wskazaniem odpowiednig miniaturg sym azdu.

O

kategorii pojazdéw, mozna go oznacz& znie odmiennym kolorem ze

\,
wane do zarzadzania ruchem na poszczegélnych pasach ruchu

$g znaki IP-23a ,omijanie tramwajéw", IP-23b ,omijanie
c—,Zjezdzanie pojazdow komunikacji miejskiej”. Nie ma

jednoznaczn iednikdw tego typu znakéw drogowych w Polsce. Z reguty
tego typu sytuacje w Polsce oznakowuje sig kombinacjg znakéw F-19 wraz ze
znakami A tabliczkami uzupetniajgcymi T-8 Iub T-18. Kolorystyka
oznakowania kowanego dla takich przypadkow jest zupetnie inna w Polsce

iw Cze
~

C

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00
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Rys. 8.7.2.23 Czeskie znaki informacyjne dedykowane do ostrzegania kierujgcych pojazdami o wspoétdzieleniu
pasow ruchu z tramwajem wraz z analogicznym rozwigzaniem stosowanym w Polsce

j)

W Czechach oznakowanie przystankdw autobusowych, tramwajowych

i trolejpusowych moze odbywaé¢ sie za pomocag znakéw I|J-4a (tarcze &

symbol znaku D-15 ,przystanek autobusowy”, D-16 ,przystanek trojlebusowy” lub

prostokatne) oraz IJ-4b (tarcze okragte). W Polsce natomiast stosuje sig jeden §§

D-17 ,przystanek tramwajowy”. W Polsce brak takze wyraznych regulacji
prawnych dopuszczajgcych umieszczenie tych znakow ha wiacie przystankowej
lub na konstrukcjach infrastruktury przystanku. W Czechach znaki te moz

-

k|| || R || e

L\ \

=&

i tramwajowych w zestawieniu z oznakowaniem stosowanym w

(4) Znaki kierunku i miejscowosci.

a)

Uwagi ogdélne: W Czechach znaki
przeddrogowskazowe, drogowska z inne tablice kierunkowe. Znaki tego
typu na autostradach maja tto kolorti zielonego, natomiast na pozostatych drogach
tto koloru niebieskiego. Czcio

system anizeli ten istniejgcy e, gdzie na autostradach tablice maja tto
|

niebieskie, a na pozostatych ach tto zielone. Analogiczne natomiast pozostaja
tablice do lotnisk, dworcdw, miejsc lokalnych i dzielnic, ktére w Czechach i w
Polsce sg na biatym tle. stanowi jedynie kolor czcionki, ktéra w Czechach
jest czarna, a w Polsce ieska.

Istotng réznice dos "" w znakach IS-1a, IS-1d,IS-2a, IS-3a oraz IS-3b. Znaki
te odpowiadajg po
umieszczony obo ni". Na polskim znaku drogowym stosuje sige strzatke

kierunkowg ,ha,wpro

wprost (grot%integralnq czescig takiego znaku drogowego, ktory jest
zlokalizowa ralnie bezposrednio nad napisem. Rozwigzania takie nie
istniejg ch poréwnywanych panstwach o analogicznym poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Za istotng réznice nalezy uznac takze brak

powigzania olsce na znaku E-13 ,tablica kierunkowa" z zastosowaniem strzafki
kier in 8] na wprost. Rozwigzanie takie istnieje jedynie przy znakach E-4
drogowskaz w ksztatcie strzaty do miejscowosci”, podajacy odlegtos¢ do tej

wosci stosowny przy zmianie kierunku ruchu.

Rys. 8.7.2.24 Czeskie znaki informacyjne dedykowane é@ankéw autobusowych, trolejbusowych

xx-x-00
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Rys. 8.7.2.25 Przyktadowe czeskie znaki kierunku i miejscowosci w zestawieniu z@i znakami kierunku

i miejscowosci @
Q@

c) Stosowane w Czechach tablice kierunku i miejscowosci d skrzyzowaniami
IS-9a oraz IS-9b zasadniczo odpowiadajg polskim ro iom. Roznica jest
jednak to, ze w Polsce przed skrzyzowaniami o ruch znym tablice E-1 maja
oznaczong kontynuacje ronda w postaci dwéch % ich linii koloru biatego,

Jabtonna 2

Warszawa 20

natomiast w Czechach graficznie ten element s ania o ruchu okrgznym
jest przerwany.

ra

(2][E30] Poznan
BRNO todi

BLANSKO
SVITAVY 71[E77]
Krakow

Wroctaw

\

s )
Rys. 8.7.2.26 Przykiadowa czeska tablica 'i miejscowosci w zestawieniu z polska tablicg kierunku
i miejscowosci

Objazdmsp

4 objazd

Ry @7 Przyktadowe czeskie tablice objazdowe oraz polskie tablice objazdowe
\ﬂibliczki do znakéw drogowych.
)

@ a) Uwagi ogdlne: Tabliczki do znakéw drogowych w Czechach majg tto biate

i zawierajg czarne piktogramy. Liczba tabliczek uzupetniajgcych jest bardzo duza
i moga by¢ one stosowane pod réznymi kategoriami znakow drogowych (pod

znakami ostrzegawczymi, znakami zakazu, znakami nakazu, znakami

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



informacyjnymi). Jedynie tabliczki uzupetniajgce dotyczace optat drogowych
zawierajg dodatkowe elementy kolorystyczne (zétte i czerwone). Tabliczki

uzupetniajgce pod znakami moga posiadac réwniez zapis tekstowy. @
T |
% ! ZASOBOVANI | (—

© I
=R iy
fl 35km |12 km 1)

Rys. 8.7.2.28 Przyktadowe czeskie tabliczki uzupetniajgce do znakéw drogowych @

l-

-l

7

N

b) Na szczegdlng uwage zastuguje tabliczka E-6 ,mokra
ktorg stosuje sie odpowiednio pod czeskimi znakami
B-20a celem wprowadzenia obowigzywania znak
warunkach pogodowych (mokra nawierzchnia
$niegu, deszczu ze $niegiem). Brak analogicz&%

polskich.
Q

chnia (deszcz)",
niczenia predkosci
jedynie w trudnych
na opadami deszczu,
Zwigzania w przepisach

d

7777

®

Rys. 8.7.2.29 Przyktadowy czeski % w potaczeniu z tabliczkg uzupetniajaca E-6

8.7.3. Urzadzenia I@eczeﬁstwa ruchu drogowego

Ze wzgledu na kon%&’é skonkretyzowanego przedstawienia roznic i podobienstw
w warunkach techni oraz zasad stosowania elementow organizacji ruchu na drogach,
dokonano selekcji adowych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(1) Uwagi ogolne:
bardzo zblizoné.
kierujgce, tapli

d i zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego sg
czy to w szczegolnosci takich elementow, jak tablice prowadzace, tablice
ozdzielajagce, pachotki drogowe, tablice zamykajgce czy tablice wczesnie
ostrzegaja nezy takiego stanu faktycznego nalezy upatrywa¢ w tym, ze stosowane
w Czecha@zadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wywodzg sie z systemu urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowanych w Niemczech.

lewo" oraz Z-4e ,tablica kierunkowa ze strzatkg w prawo" ktérych odpowiednikow nie
y w polskich urzadzeniach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zawierajg one w sobie
ent tablic kierujgcych U-21a i U-21b wraz z elementami tablic prowadzacych U-3c i U-3d.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Rys. 8.7.3.1Przyktadowe poczatkowe tablice kierujgce Z-4d oraz Z-4e stosowane w Czechach (br dpewiednikow
w polskich przepisach)

(3) W pozostatym zakresie stosowane urzadzenia bezpieczenstwa g&% drogowego
w Czechach sg bardzo podobne do polskich, niemieckich i austriackic igzan. Trudno
doszukiwac sig istothych réznic poza wymiarami i sposobem rozmiesz \:‘4 lorystyki biato-
czerwonej.

C

o

NT
ZV
A

Rys. 8.7.3.2 Przyktadowe urzadzenia bezpieczeﬁst@%u drogowego stosowane w Czechach

(4) Rozwigzaniami nietypowymi sag Qowadzqce Z-Mc ,stupek prowadzacy czerwony
lewy" oraz Z-11d ,stupek prowadzs wony prawy”, ktore stosuje sie w miejscu potgczenia
placu budowy z nowo wybudowan M0 cinkiem drogi. Mozna je takze zamiennie stosowac ze
stupkami Z-11g ,stupek prowa sfv. czerwony okragty”. W Polsce nie stosuje sie takich
rozwigzan, a stupki prowadza 1a

W Czechach istniejg takze (¢
stosowane w statych orga

oblodzenia.
[k
J
( I

Rys¢8.7. tupki prowadzace Z-11c, Z-11d, Z-11g, Z-11e oraz Z-11f stosowane w Czechach w zestawieniu z polskimi

s'rugk owadzgcymi U-1a oraz U-1b

@ 8.7.4. Wnioski z przeprowadzonej analizy

g g IR

Stosowany system znakow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Q\N Czechach znaczgco nie odbiega od polskiego systemu. Kluczowymi namacalnymi réznicami
jest jednak:

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



a) rozbudowany system rekomendowanych wzorcow i standardéw stosowania
znakow drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, opracowany
przez Ministerstwo Transportu Czech przy udziale jednostki badawczo-naukowej
Centrum Badan Transportu z siedzibg w Brnie (CDV Brno),

b) istnienie mozliwosci ingerencji we wzorzec znakéw ostrzegawczych (np. A-14 o\

LZWierzeta dzikie"),
c) istnienie znakdéw niefunkcjonujgcych w polskich warunkach technicznych dla%
znakoéw i sygnatow drogowych:

& drive), umozliwiajgcych wyznaczanie miejsc do krotkotrwatego posto
dalszej kontynuacji podréozy za posrednictwem innych niz samochéd @}%
srodkow transportu,

— istnienie znaku 1Z-10a ,strefa wspolna” (niebedacego tozsamym zhakiem

- A-26 ,mgta”, %
- IP-13d ,P + R" (park &ride), IP-13e ,K + R" (kiss & ride) oraz IP-13f ,P + D" fi

strefy zamieszkania),
d) brak enumeratywnie zamknigtego katalogu znakéw zakazu, @
e) brak enumeratywnie zamknigtego katalogu znakow nakazu,
f) istnienie strzatek kierunkowych na wprost (grot) w kierunku

i miejscowosci oraz na tablicach kierunkowych szlaku drogo 0.

(2) Wykonywanie zadan z zakresu zarzadzania bezpieczep ruchu drogowego
w Czechach jest rowniez rozproszone i nha poszczegolnych %riach drog za ksztatt

wprowadzanej organizacji ruchu odpowiadaja rézne organy zar jace ruchem na drogach
(Czeska Dyrekcja Drog i Autostrad-RSD, Wydziaty Trans poszczegolnych urzedow
powiatowych, Wydziat Transportu Urzedéw Gmin).

(3) System znakowania drég publicznych w Czechach (z i specyficznymi réznicami) jest

bardzo zblizony do systemu oznakowan niemieckich i iackich.

S
&

@

S
S

X
&
§
3

Q®
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8.8. Wiochy

8.8.1. Przeglad dokumentow obowigzujacych we Wioszech

(1) Wiochy sg panstwem unitarnym o ustroju republiki parlamentarnej. Podstawowym e

prawnym jest Konstytucja Republiki Wtoskiej, uchwalona 22 grudnia 1947 roku i obowig d
1 stycznia 1948 roku. Podziat administracyjny Wioch ma charakter wielostopniow juje
regiony, prowincje (lub miasta metropolitalne) oraz gminy. Na najwyzszym szczeblu ia sig
20 regiondéw, z ktérych 5 posiada status regionéw autonomicznych. Regl ponuja
szerokimi kompetencjami m.in. w zakresie transportu, ochrony zdrow Ianowanla

przestrzennego oraz rozwoju infrastruktury. Nizszy poziom stanowi 80 prOW|az 14 miast
metropolitalnych, a podstawowa jednostkg samorzadu terytorialnego Jest becnle we
Witoszech funkcjonuje ponad 7900 gmin. Szczegdlny status posiada Rzym, jednoczesnie
stolicg panstwa oraz miastem metropolitalnym. @

(2) Podziat administracyjny we Wioszech ma bezposredni wptyw na sy arzadzanla ruchem
drogowym oraz stosowanie elementow organizacji ruchu na drogach pu znych Przektada sig
on rowhiez na ztozong strukture administracji drogowej, gdzie kaz rzadca drogi publicznej
wykonuje samodzielnie funkcje w zakresie zarzadzania ruchem ach Wyraznie odréznia
to ten model w stosunku do rozwigzan polskich lub niemieckic ie funkcjonuje odrebnie pion
zarzadzania ruchem na drogach (organy zarzadzajace m na drogach) oraz pion
zarzadzania drogami publicznych (zarzadcy drég).

(3) Wyrdznia sie nastepujace kategorie drog: autostra strade) drogi krajowe (Strade
Statali — SS), drogi regionalne (Strade Regionali — SR), i.prowincjonalne (Strade Provinciali —
SP) oraz drogi gminne (Strade Comunali). Powyz system klasyfikacji drog publicznych
skutkuje zréznicowaniem podmiotéw odpowiedzi za zarzadzanie ruchem oraz za
stosowanie i utrzymanie elementéw organizacji ru%a poszczegolnych kategoriach drég.

(4) Zarzadzanie ruchem na autostradach re "I

autostradowych, dziatajgcych pod nadzore

ane jest gtéwnie przez koncesjonariuszy
wa oraz w ograniczonym zakresie przez

panstwowg spotke ANAS S. p. A. (Azien Z|onale Autonoma delle Strade). ANAS S. p. A
odpowiada rowniez za wszystkie drogi e. Drogi regionalne pozostajg w gestii wiadz
regionéw. Drogi prowincjonalne zar e¥sg przez wilasciwe prowincje lub miasta
metropolitalne. Drogi gminne zna;dul zarzadem administracji gminnych.

(5) System zarzadzania ruchem d we Wtoszech ma charakter zdecentralizowany, przy
wyraznym rozdziale kompete iedzy zarzadcow dréog a organy odpowiedzialne
za regulacje i nadzor nad ruchem.lstotng role w systemie odgrywaja takze centra zarzadzania
ruchem oraz stuzby odeW|e za monitorowanie infrastruktury drogowej, wykorzystujgce
dane pochodzace z kame w ruchu, stacji meteorologicznych oraz systeméw informac;ji

drogowej, w tym tablic o z nej tresci VMS)

(6) Szczegodlna role @lm systemie zarzadzania ruchem na drogach odgrywa Dyrekcja
Generalna ds. Bezpi a Drogowego i Transportu Drogowego (Direzione Generale per la

Sicurezza Stradale e totrasporto) Jest to odrebny departament dziatajgcy w ramach

wioskiego Ministerstwa Infrastruktury i Transportu (Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti —

MIT). Do jego&;(@j lezy opracowywanie strategii i zalecen w zakresie stosowania srodkow
az

organizacji rogowego. Koordynuje takze wprowadzanie zmian w przepisach
ogolnokrajo lokalnych w obszarze organizacji ruchu drogowego. Wspotpracuje takze
z Krajow q ds. Bezpieczernistwa Kolei oraz Infrastruktury Drogowej i Autostradowej
(Agenzi ionale per la Sicurezza delle Ferrovie e delle Infrastrutture Stradali e Autostradali)

w zak sievpadzoru nad technicznym utrzymaniem elementéw organizacji ruchu na drogach

(7 prowadzaniu elementéw organizacji ruchu drogowego we Wtoszech stosuje sie
prawa krajowego, , ktore okreslajg zasady oznakowania, sygnalizacji swietlngj,
zen bezpieczenstwa ruchu oraz kompetencje poszczegolnych organow administraciji
Ilcznej
) ustawa Kodeks Drogowy (Codice della Strada) z dnia 30 kwietnia 1992 roku.
W wersji obowigzujgcej od dnia 31 grudnia 2025 roku (Gazzetta Ufficiale, GU Serie

Generale n. 280 z dnia 29 listopada 2024 roku).

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



b)

c)

d)

Dekret Prezydenta Republiki Wtoskiej z dnia 16 grudnia 1992 roku Rozporzgdzenie
wykonawcze | wdrazajgce nowy kodeks drogowy w wersji obowigzujgcej od dnia
24 lutego 2025 roku (Gazzetta Ufficiale, GU Serie Generale n. 280 z dnia
29 listopada 2024 roku) ,

Dekret Ministerialny (Decreto Ministeriale) z dnia 10 lipca 2002 roku ,Wytyczne &

drog, do stosowania przy oznakowaniu tymczasowym®” (Gazzetta Ufficiale, GU

techniczne dotyczqce schematow oznakowania, zroznicowane wedtug kategorii g\@

Serie Generale n. 226 z dnia 26 wrzesnia 2002 roku) w wersji obowigzujacej od%

dnia 04 listopada 2016 roku,
Dektret Ministerialny (Decreto Segnaletica” z dnia 22 stycznia 2019 ro

dotyczacy ,Okreslenia procedur przeglqdu, uzupetniania i umieszc
oznakowania drogowego przeznaczonego do prac wykonywanych w o 0S¢
ruchu pojazdow” (Gazzetta Ufficiale, GU Serie Generale n. 37 z dnia o]
2019 roku),

Dekrety zarzadcze (Derecto dirigenziale), Dyrektywy (Direttiva) ora ty do
dekretéw zarzadczych (Decreto dirigenziale protocollo) %
Infrastruktury oraz Transportu (MIT) w sprawie bezpieczenstwd’ruchu na d
wydawane na podstawie ustawy Kodeks Drogowy: x

— Dekret zarzadczy nr 208 z dnia 25 czerwca 2025 \ro W sprawie
zatwierdzania znakow drogowych w czasowej organizacjixu (tymczasowe

urzadzenia sygnalizacyjne),

— Dyrektywa nr 4620 z dnia 01 lutego 2025 roku dotyculacji ograniczen
predkosci na obszarach miejskich w organizacji ru chu drogowego,

— Dekret zarzadczy nr 492 z dnia 23 pazdzierni 024 roku w sprawie
zatwierdzania znakéw drogowych (tymczasow, dzenia sygnalizacyjne),

— Dekret zarzadczy nr 494 z dnia 23 pazdzietnika 2024 roku w sprawie
zatwierdzania znakow drogowych w rejoni jni drogowych podczas robdt,

— Dekret zarzadczy nr 486 z dnia 18 iernika 2024 roku w sprawie
zatwierdzania pionowych znakéw drogow

— Dekret zarzadczy nr 227 z dnia 09 maja 2024 foku w sprawie ograniczen dla
pasow ruchu,

— Dekret zarzadczy nr 265 z dnia@;z Snia 2022 roku w sprawie zasad

o

instalacji urzadzen majgcych=n elu pokazanie czasu pozostatego

do uruchomienia sygnaty zi@lo sygnalizacji swietlnej,

— Dekret zarzadczy nr 167 z ia~07 maja 2021 roku w sprawe stupkéw
drogowych, stupkéw kom nych oraz mobilnych barier drogowych,

— Dekret zarzadczy nr 394 ia 14 listopada 2018 roku w sprawie zatwierdzania
znakow drogowych,

— Protokoét do dekretu zar ego nr 5373 z dnia 09 lipca 2017 roku w sprawie
zasad instalacji drogowych zmieniajgcy protokét do dekretu
zarzgdczego nr nia 05 sierpnia 2013 roku w sprawie zasad instalacji
znakow drogo h

— Protokoét do de@arzadczego nr 1361 z dnia 04 marca 2016 roku w sprawie
katalogu %zeh bezpieczenstwa ruchu drogowego stosownych
do zabezpi a robot drogowych,

— Dekret zarzadezy nr 1362 z dnia 03 kwietnia 2016 roku w sprawie katalogu
syste rzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowanych
w rob@drogowych.

nalnej oraz lokalne;j.

ulacje tworzg kompleksowy system prawny, ktéry okresla zaréwno zasady
rogowego, jak i podziat odpowiedzialnosci pomiedzy organy administracji

echniczne ANAS S. p. A. majg charakter obowigzujacy na drogach krajowych
pozostajagcych w zarzadzie tej instytucji, natomiast na pozostatych kategoriach

xx-x-00
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(10) Od 01 stycznia 2026 roku wprowadzono we Wtoszech wymag specjalistycznych uprawnien
dla pracownikow i kierownikdw robot drogowych w zakresie rozmieszczania elementéw
czasowych organizacji ruchu oraz stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogow
Uprawnienia zdobywa sig na specjalnym kursie zakorniczonym uzyskaniem wigzgcego certyfikatu
uprawniajgcego do znakowania robot drogowych. Mechanizm ten (zblizony do roz a

norweskich, gdzie kierownik robét ma takze duzg odpowiedzialnos¢ za prawidtowe ozn§ e

robét drogowych) ma na celu eliminacje negatywnych nastepstw niewtasciwego o nia

robét drogowych.

8.8.2. Znaki drogowe

Ze wzgledu na koniecznos¢ skonkretyzowanego przedstawienia rézni odobienstw
w warunkach technicznych oraz zasad stosowania elementéw organizacj na drogach,
dokonano selekcji przyktadowych znakéw drogowych réznych kategorii.@

(1) Znaki ostrzegawcze. ®
a) Uwagi ogdlne: We Wioszech, podobnie jak w Czecha sowana jest
zewnetrzna obwodka w kolorze biatym, pomigedzy kraw% ig znaku a obwodka
czerwong. W konstrukcji znaku ostrzegawczego s %na jest szersza
czerwona obwddka niz w polskich znakach i mniejsz mbole na znakach. Tto
statych znakéw ostrzegawczych jest biate oraz z przypadku znakow

tymczasowych.
b) Podobnie jak w Polsce brak jest znaku wskazuij a- na miejsce lub odcinek

drogi, ha ktérym istnieje mozliwo$¢ zwigkszone stepowania ruchu pieszych.
c) Zgodnie z art. 84 ust. 2 Dekretu Prezydenta liki Wtoskiej z dnia 16 grudnia

1992 roku Rozporzqdzenie wykonawcze i zajgce nowy kodeks drogowy w
wersji obowigzujgcej od dnia 24 lutego 2 u znaki ostrzegawcze maja by¢
umieszczane jedynie tam, gdzie jacy pojazdem przestrzegajacy
podstawowych standardéw ostroznos 7€ nie zauwazy¢ niebezpieczenstwa
w odpowiednim czasie. Regulacje wtos tym zakresie ktadg nacisk na ocene
geometrii drogi publicznej przez kierujacych pojazdami, a nastepnie dopiero
rekomendowane jest rozwazerie=stosowania odpowiedniego oznakowania
ostrzegawczego.
We wioskim systemie w
pierwszenstwa", do ktéryc
,Skrzyzowanie z pierwsze i
Z pierwszenstwem”.
e) Znak Il 13 art. 88 ,,Prze: ie dla pieszych"” wskazuje na miejsce lub odcinek drogi,

e

sie takze odrebna kategorie ,znakow
za sie znaki ,ustap pierwszenstwa przejazdu”,
przejazdu” oraz powiadomienia o ,koncu drogi

na ktérym istnieje u ona potrzeba poinformowania kierujgcych pojazdami
aréwno na drodze zamiejskiej jak i na ulicy. Podobnie

0 przejsciu dla pi
jak w innych kraj i w przeciwienstwie do znaku A-16 ,przejscie dla pieszych”
6&@#@3;

stosowaneg e, zastosowane jest klasyczne przejscie dla pieszych.

"
> .

Rys. 8.8. toski znak Il 13 art. 88 oraz stosowany polski odpowiednik znak A-16

@nak Il 31/a art. 99 odpowiadajacy polskiemu znakowi A-29 ,Sygnaty swietlne”
ma odmiane poziomag znak Il 31/b art. 99, ktéry stosuje sie w przypadku

% poziomego utozenia sygnalizatorow. Wioskie przepisy dopuszczajg zastgpienie
@ sygnatu zottego migajgcym zottym sygnatem swietlnym.

Q
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Rys. 8.8.2.2 Wioskie znaki Il 31/a art. 99 i ll 31/b art. 99 oraz stosowany polski odpowiednik znak A-29

/A §

g) Znaki Il 15 art. 89 i 11 16 art. 89 oznaczajgce odpowiednio ,hiebezpieczny z aé&i

i ,stromy podjazd” wskazujg rzeczywiste pochylenia niwelety drogi na z
Odpowiednikiem tych znakow sa polskie znaki A-22 i A-23 z tabllczk
ktorej podana jest rzeczywista wielkos¢ spadku lub wzniesienia.

Rys. 8.8.2.3 Wioskie znaki Il 15 art. 89 i 1l 16 art. 89 oraz polskie odpowiedniki 2 i A-23 z tabliczka T-9

h) Znak Il 3 art. 85 ,zagtebienie” ostrzega o wystepowahiu-miejsca na odcinku drogi,
o wklestej anomalii wysokosciowej jezdni. W Pols@@k jest odpowiednika tego

znaku drogowego. &

Rys. 8.8.2.4 Wtoski znak Il 3 art. 85, ktory nie ma @{/Mdnika w warunkach polskich

i) W grupie znakéw ostrzegaw q umieszczone takze wtoskie znaki Il 10/a art.
87 ,krzyz sw. Andrzeja d otorowego przejazdu kolejowego” oraz znak Il
10/b art. 87 ,krzyz $wi(Andrzeja dla wielotorowego przejazdu kolejowego”,
stosowane przed prz -\%i drogowo-kolejowymi. Znaki te sg odpowiednikami
polskich znakéw (%4 Wtoskie rozwigzania nie posiadajg naprzemiennie
stosowanych pas% o-czerwonych. Na obrysie krzyzy oraz na koncach

ramion krzyza z owano czerwong pogrubiong obwodke. Mogg byc¢
stosowane w dzie poziomym jak na rysunku 8.8.2.5 oraz w uftadzi pionowym

jako znaki I@ /87 il1110/d art. 87.

Rys.™8.8.2.5 Wioskie znaki przed przejazdami drogowo-kolejowym (Il 10/a art. 87 i Il 10/b art. 87) w zestawieniu
z polskim oznakowaniem (G -3, G-4)
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(2) Znaki zakazu.

a) Uwagi ogolne: We Wtoszech stosowana jest zewnetrzna obwodka w kolorze
biatym, z folii bazowej, pomiedzy krawedzig znaku a obwddka czerwona.
W konstrukcji znaku zakazu stosowana jest zdecydowanie szersza czerwona
obwddka niz w polskich znakach. Tto znakéw zakazu jest biate tak samo, 4a
w przypadku znakéw polskich. Znaki wtoskie réznig sie od polskich stosowan
liternictwem o wigkszej grubosci linii.

b) Znak Il 50 art. 116 ,maksymalna dozwolona predkos¢” oraz Il 71 art. 119 ,,
ograniczenia predkosci” sa odpowiednikami polskich znakéw B-33 ,ogra
predkosci” oraz B-34 ,koniec ograniczenia predkosci”. Na znakach %dac’

\A@skich
€zsza

t
réznice w kroju cyfr oraz w tym (mniejsze cyfry i grubszy krdj
znakach). W przypadku znakéw wioskich linia przekreslajgcayfje

i obréocona bardziej w kierunku pionowym.

v

\\ //
-— . = L
Rys. 8.8.2.6 Wioskie znaki Il 50 art. 116 oraz Il 50 art. 119 w zestawieni éis%imi znakami B-33iB-34
c) Znak Il 67 art. 118 ,zakaz wjazdu pojazdo spotéw pojazdéw o dtugosci
z Ojazdow powyzej wskazanej na

powyzej ... metrow". Znak ten zakazuje wj
znaku dtugosci pojazdéw. Odpowiedni tego znaku drogowego jest polski
znak B-17. Q

Q

motocykli"” i, jazdu autobusow”, majg sylwetki skierowane w kierunku
lewym w przeciwienstwie do polskich znakéw odpowiednio B-4 i B-3a. Jest to
réznica o ¢ erze graficznym. Dodatkowo sylwetka motocykla na wioskim
znaku j bardziej schematyczna. Wszystkie pojazdy na znakach wioskich

znaka u skierowane sg w kierunku lewym.

S

@ %8.2.8 Wioskie znaki Il 56 art. 117 oraz 1l 59 art. 117 z odpowiadajgcymi im polskimi znakami B-4 i B-3a

e) Znak Il 69 art. 118 ,tranzyt zabroniony dla pojazddéw o nacisku na o$ powyzej ... t"
jest odpowiednikiem polskiego znaku B-19 ,zakaz wjazdu pojazdoéw o nacisku

pojedynczej osi napedowej powyzej ... t". Zasadnicza réznica miedzy tarczg obu

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



znakow przejawia sie we wskazaniu na wtoskim znaku strzatkg pionowa
skierowang grotem w dof, ze wskazany na tarczy znaku tonaz, wyrazony
okreslong cyfra, dotyczy osi napedowej.

Rys. 8.8.2.9 Wioski znak Il 69 art. 118 wraz z polskim odpowiednikiem znakiem B-19 §

f) Znak Il 49 art. 116 ,najmniejsza odlegto$¢ miedzy pojazdami” nie zna wWojego
odpowiednika w polskich przepisach. Znak ten zakazuje kierujgcemu,pojazdem
silnikowym poruszania sie za pojazdem silnikowym jad % przed nim
w odlegtosci mniejszej, niz wskazana na znaku.

Rys. 8.8.2.10 Wioski znak Il 49 art. 116. Brak polskiego odpowie o znaku drogowego

g) Znak Il 54 art. 117 ,zakaz ruchu pieszych” stanowi odpowiednik polskiego znaku
B-41. Zasadnicza roznicg jest piktogr a zhaku wtoskim pieszy jest ,w ruchu”,
co bardziej odpowiada rzeczywisrg@la ji. W przeciwienstwie do znaku
polskiego, gdzie pieszy wyglada r@ cego”.

@

§@

olskim odpowiednikiem znakiem B-41

Rys. 8.8.2.11 Wioski nak Il 54 art.
(3) Znaki nakazu. %
a) Uwagi ogé@ Wtoszech znaki nakazu, co do zasady, odpowiadajg polskim
znakom (@;5 . Réznic mozna doszukiwac sie jedynie w konturze i ksztatcie
y ,J strzatek na znakach nakazu. Na obrysie znakéw nakazu
ieskim ttem na folii bazowej jest niewielka zewnetrzna obwddka w kolorze

@
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Rys. 8.8.2.12 Przyktadowe wioskie znaki nakazu

122 ,droga dla zwierzat pociggowych i do jazdy wierzchem” oraz Il 95 art. 122
~koniec drogi dla zwierzat pociggowych i do jazdy wierzchem"”.

OQ .

Rys. 8.8.2.13 Wioskie znaki nakazu Il 94 art. 122 oraz Il 95 art. 122. Brak odpomednlki: im systemie znakow

b) Wioskimi znakami nakazu, nie figurujgcymi w polskich przepisach, sg Il 94 art@

drogowych

@

c) Wtoskie znaki Il 92/b art. 122 ,droga dla pieszych i row %az I1 93/b art. 122
.koniec drogi dla pieszych i roweréw" odpowiadaja kim znakom taczgcym
znaki C-13 (C-13a) i C-16 (C-16a). Rdznica miedzy zn i'polskimi i wtoskimi ma
charakter graficzny i wynika z braku stosowani toszech poziomej linii
poziomej miedzy piktogramami. i

Rys. 8.8.2.14 Wtoskie znaki nakazu Il 92/b art. 12 II 98/b art. 122

@

(4) Znaki informacyjne i znaki strefo
a) Uwagiogodlne: We W’rosze aki informacyjne maja rézne ksztatty i kolorystyke.

Osobno we W’roszech |a sie znaki strefowe, ktére w polskim systemie

oznakowania drég ¢ 0 znajduja sie w grupie znakoéw zakazu a czesciowo

grupie znakow mfornych

Znak Il 345 art. 1 -- ostrada” oraz Il 346 art. 135 ,koniec autostrady” ma tto

zielone z biaty gramem Analogicznymi znakami w Polsce sg znaki D-9

L,autostrada” koniec autostrady”. Znaki polskie sg gabarytowo wigksze,
natomiast znaki majg proporcje wymiarow bokéw wskazujgce na

g

X\g‘c) Znak 11 320 art. 135 ,strefa ruchu pieszego” oraz znak Il 321 art. 135 ,koniec strefy
@ ruchu pieszego"” wskazujg odpowiednio poczatek obszaru zamknigtego dla ruchu
pojazdow i jego koniec. Znak Il 320 art. 135 moze zawiera¢ wyjatki dla rowerow,

Q pojazdéw obstugujacych o0so6b niepetnosprawne o ograniczonej sprawnosci

ruchowej lub inne wyijatki, ograniczenia lub wyjatki podane s na dodatkowym
znaku ponizej. Przy wyjezdzie z obszaru umieszczony jest znak Il 321 art. 135.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Znaki te nalezy odrozni¢ od znakow Il 318 art. 135 ,strefa zamieszkania” oraz
II 319 art. 135 ,koniec strefy zamieszkania”. W Polsce brak jest bezposredniego

odpowiednika znaku ,strefa dla pieszych”, natomiast odpowiednikiem znaku
Il 318 art. 135 oraz Il 319 art. 135 sg znaki D-40 i D-41. @

area
pedonale

area
pedonale

ntacji piktogramu.
i D-6 ,przejscie dla

wskazujgcym droge dla réznych pojazdow, b obienstwa graficznego
z wtoskim znakiem ,przejscie dla pieszych”.

Rys. 8.7.2.18 Wioski znak Il 324 art. 135 oraz p wiednik znak D-6a
e) System znakéw ,P+...." ....) 11 368 art. 136, Il 369 art. 136, Il 370 art. 136,
I 371 art. 136 umozliwi czanie miejsc do postoju i dalszej kontynuacji
podrézy za posredni innych niz samochod osobowy srodkéw transportu,
rowniez podrozy zejy Rozwigzania takie na chwile obecng nie istniejag
w polskim systemi kéw technicznych dla znakéw drogowych.

QY
{ N £ N f _7

(8] 3 —
o | ! —
@® 66 —

19 Wioskie znaki Il 368 art. 136, 1l 369 art. 136, 11 370 art. 136, 1l 371art. 136 ,P + ..." nie majgce polskich

f) W grupie wtoskich znakéw informacyjnych sa takze znaki dedykowane dla
zarzadzania ruchem na poszczegolnych pasach ruchu, ograniczeniach

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



dotyczacych pasow ruchu lub zmian w ilosciach paséw ruchu (od Il 337 art. 135
do 11 344 art. 135). Analogicznymi znakami w Polsce sg znaki F-10, F-19 oraz

F-21. Ponizej przedstawiono przyktadowe rozwigzania czeskie, w ktorych tto
znakéw ma kolor biaty, zielony lub niebieski, a strzatki kierunkowe majg kolor
czarny (na biatym tle) lub biaty (na niebieskim i zielonym tle). Dodatkow

na znakach tych mozna stosowac inne znaki wskazujgce przeznaczenie pa@

,
||
|
.

D

~\
J

AS

wych i tramwajowych moze
art. 136 oraz Il 359 art. 136).
znaku D-15 ,przystanek

zesci znaku we Witoszech mozna

umieszczac dodatkowe informacje, np. macje o linii, rozktad jazdy.

QA

) = AT
=[=5

Rys. 8.8.2.21 Wioskie znaKi &wjne dedykowane dla przystankéw autobusowych i tramwajowych
s

i
|

w zestawieniu z oznakowaniem owanym w Polsce

(5) Znaki kierunku i miej osci.
a) Uwagi ogo @e Wtoszech znaki kierunku i miejscowosci obejmujg tablice
ogowskazowe, drogowskazy oraz inne tablice kierunkowe. Znaki tego

typuna adach maja tto koloru zielonego, natomiast na pozostatych drogach
tto kolortrnjebieskiego lub biatego (w miastach). Czcionka pozostaje biata na

ablice do lotnisk, dworcow, miejsc lokalnych i dzielnic, ktére we Wtoszech

@% Polsce sg na biatym tle. Roznice stanowi jedynie kolor czcionki, ktora
Czechach jest czarna, a w Polsce niebieska.

%) Znaki kierunku miejscowosci stosowane we Wioszech (np. Il 249 art. 128)

odpowiadajg polskim drogowskazom w ksztatcie strzaty z uwzglednieniem réznic

: @ kolorystycznych wskazanych wczesniej.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



ORGOSOLE .
[ BORGOSOLE [ VENEZIA [aeroporto

Rys. 8.8.2.22 Przyktadowe wtoskie znaki kierunku miejscowosci

D
&

c) Stosowane we Wtoszech tablice kierunku i miejscowosci przed skrzyzowariiar

np. 11234 art. 127 oraz |l 238 art. 127 zasadniczo odpowiadajg
rozwigzaniom. Réznicg jest jednak to, ze w Polsce przed skrzyzowania hu
okreznym tablice E-1 majg oznaczong kontynuacje ronda w postac och
cienkich linii koloru biatego, natomiast we Wtoszech graficznie ment
skrzyzowania o ruchu okreznym jest przerwany. Dodatkowo%znakach
we Wioszech stosuje sig groty strzatek jak na pozostatych znakach.

Q

[2][E30] Poznan
todz

GORIZIA ' . \
GRADISCA tangenziale
autostrade (] (x)

quartlere

UDINE

RONCHI L.

7177

Mazzini zi |E|

GEMONA MONFALCONE

BOLOGNA

# centro

SLAZZARO
(58] FORLI

Gdansk

Krakow
Wroctaw

Sz

AN

Rys. 8.8.2.23 Przykiadowe witoskie tablice kierunku i miejscow%&v zestawieniu z polska tablicg kierunku
i miejscowosci

| N o

d) Stosowane we Wioszech tablice dedyko
rozwigzania np. Il 405 art. 43, 11 406 ar

ne objazdow moga miec¢ rézne
407 art. 43. Maja tto koloru zottego

[ deviazione D>

Nord a

( Nord J

@@ Objazdmsp
. g@ 4 objazd
Rys. : ) Przyktadowe wtoskie tablice objazdowe oraz polskie tablice objazdowe

@bliczki do znakdéw drogowych.
a) Uwagi ogodlne: Tabliczki do znakéw drogowych we Wtoszech majg w wiekszosci

przypadkow tto biate izawierajg czarne piktogramy. Liczba tabliczek

NOVARA

A
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uzupetniajagcych jest bardzo duza i moga by¢ one stosowane pod réznymi
kategoriami znakéw drogowych (pod znakami ostrzegawczymi, znakami zakazu,
znakami nakazu, znakami informacyjnymi).

VW%

4/b

S
[ 320m | [t 380m ¢ tornante
[ 3exm | [+ 28km 4 ‘ X oli= ’ [I]%%I]]%[ﬂ 3 tornanti

1-
| (A

rogowych

N
v v

5ial inizio Sfaz continua Séad fine

~|~/ -

(€ ] (€>) [ >)

5ib1 inizia /b2 continua 53 fine

Rys. 8.8.2.25 Przyktadowe wioskie tabliczki uzupetniajgce do z

/9

/hart. 83 ,sliska jezdnia z powodu

b) Tabliczkami o innej kolorystyce sa tabli
ktore stosuje sie odpowiednio pod

lodu” oraz tabliczka Il 6/f art. 83 ,z

5

znakiem Il 22 art. 93 ,sliska jezdnia” typod znakiem Il 35 art. 103 ,inne
niebezpieczenstwa". Znaki te od

aja polskim znakom A-32 i A33.

45

~
S

J)

Y
-:-‘i'

=y

N S/

)

We Wioszech mozna stosowac¢ jako dodatkowg informacje na znakach kierunkowych
ymbole (zestaw 132 grafik).
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8.8.3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ze wzgledu na koniecznos¢ skonkretyzowanego przedstawienia roznic i podobienstw
w warunkach technicznych oraz zasad stosowania elementow organizacji ruchu na drogach,
dokonano selekcji przyktadowych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. °

(1) Uwagi ogdlne: Wyglad i zasady stosowania urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego %
bardzo zblizone. Dotyczy to w szczegdlnosci takich elementéw, jak tablice prowadzgce, t
kierujgce, tablice rozdzielajgce, pachotki drogowe, tablice zamykajgce czy tablice wc
ostrzegajace.

(2) W przepisach wtoskich urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego znajduja si pie
znakow tymczasowych oraz uzupetniajgcych.

(3) Jedynag istotng réznice stanowig tablice prowadzacych U-3, ktoére 33&W’foszech
sg stosowane w kolorze czarnym jako standardowe oznakowanie i w @7
oznakowanie tymczasowe.

nym jako

@

222218 ¢

Rys. 8.7.3.1 Przyktadowe tablice odpowiadajace polskim tablicom U=3stasowane we Wioszech

(4) W pozostatym zakresie stosowane urzadzenia “bezpieczenstwa ruchu drogowego
we Wioszech sg bardzo podobne do polskich, sniemieckich i austriackich rozwigzan. Trudno
doszukiwac sig istotnych réznic poza wymiar i.spgsobem rozmieszczenia kolorystyki biato-

czerwonej.
ox< :)

NEEEE

&

A2

Rys. 8.8.3.2 Przyktadowe urzadzefiia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosowane we Wioszech
(5) Rozwigzaniami owymi sa stupki prowadzace, ktore stosuje sie w zaleznosci od
wystepowania wukierunkowego (biate i czerwone odblaski) lub jednokierunkowego

(zotte odblas 5znym ksztatcie i kolorystyce odblaskéw. W Polsce brak jest takiego
rozréznienia

O
3
Q®
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Rys. 8.8.3.3 Stupki prowadzace stosowane we Wioszech w zestawieniu z polskimi stupkami pro@%ﬁi U-1aoraz

U-1b %

8.8.4. Wnioski z przeprowadzonej analizy @

(1) Stosowany system znakoéw drogowych i urzadzen bezpieczern uchu drogowego
we Wioszech nie odbiega znaczgco od polskiego systemu. Dajg si%k dostrzec pewne
réznice:
a) rozbudowany system tabliczek stosowany z réznymi mi znakéw oraz
symboli stosowanych ze znakami kierunkowymi,
b) istnienie znakow niefunkcjonujgcych w polskich w kach technicznych dla
znakoéw i sygnatow drogowych:
— Znak Il 3 art. 85 ,zagtebienie”, wystepowa
o wklestej anomalii wysokosciowej jezdni,
— Znak Il 49 art. 116 ,najmniejsza odlegtosc
— Znaki ,P+.." (park & ...) umozliwiajac
i dalszej kontynuacji podrozy za
osobowy srodkéw transportu,

— istnienie znaku ,strefa ruchu pies niebedqcego tozsamym ze znakiem

jsca na odcinku drogi,

pojazdami”
znaczanie miejsc do postoju

Sr ctwem innych niz samochod

strefy zamieszkania),

— istnienie odrebnej grupy znakd gowych opisanych jako ,znaki priorytetu”
(znaki pierwszenstwa)
c) wystepowanie tablic U-3 w kolarze ym .
(2) Wykonywanie zadan z zakresu z ania bezpieczenstwem ruchu drogowego podobnie
jak w Polsce jest rozproszone i na egolnych kategoriach drog za ksztatt wprowadzanej
organizacji ruchu odpowiadajg 6z arzadcy drég publicznych. Nie funkcjonuje rozbicie
instytucjonalne na organ zarzadﬁ@ruchem na drodze i zarzadce drogi.

jest bardzo zblizony do sy nakowan niemieckich i austriackich.

S

(3) System znakowania drégznych we Wtoszech (z pewnymi specyficznymi réznicami)
mu-0z

X
&
§
3

Q®
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8.9. Analiza oznakowania poziomego w Niemczech, Austrii,

Norwegii, Szwecji, Czechach i Wioszech
(1) Zagadnienia ogdlne. @

a) W miejscu tym nalezy zwrécié uwage, ze analizie oznakowania poziomego (znaki ¢
poziome) poswiecono osobng czesé, zwazywszy na fakt tego, ze pewne
elementy oznakowania poziomego, takie jak: linie segregacyjne, linie
krawedziowe, strzatki kierunkowe, linie warunkowego zatrzymania czy Iini%
bezwarunkowego zatrzymania sg tozsame dla wszystkich systeméw zarzgdza
ruchem na drogach w Niemczech, Austrii, Norwegii, Sz ;
Wtoszechi Czechach.

b) W kazdym z analizowanych krajow oznakowania poziome moga by¢ Wyk%
rozng technologig-poczawszy od farb cienkowarstwowych akrylowy do
najwyzszych technologii chemoutwardzalnego oznakowania
Wszystkie dokumenty techniczne i prawne w analizowanych krajac
do ogodlnoeuropejskich norm (w catosci lub wybiérczo): PZ%I-E

e

Materiaty do poziomego oznakowania drég-Laboratoryjne m identyfikacji,
PN-EN 1423:2012. Materiaty do poziomego oznakowania drog-Materiaty do
posypywania-Kulki szklane, kruszywo przeciwposlizgowe i 3szahiny, PN-

EN 1424:2001. Materiaty do poziomego ozhakowania drog Iki szklane do
e zhakowania drog-
Wymagania dotyczgce poziomych oznakowan, PN-EN 14¢ :2009. Materiaty
do poziomego oznakowania drég-Punktowe ele odblaskowe, PN-EN
1790:2014-02. Materiaty do poziomego oznako drég-Prefabrykowane
materiaty do poziomego oznakowania drog, P!@gﬁﬂﬂoo& Materiaty do
poziomego oznakowania drég - Wiasciwosci f zne, PN-EN 12802:2011.
Materiaty do poziomego oznakowania drog-Laberatoryjne metody identyfikacji,
PN-EN 13212:2011. Materiaty do poziom nakowania drég-Wymagania
dotyczace zaktadowej kontroli produkcji,“GPN-EN 13459:2011. Materiaty
do poziomego oznakowania drég-Probki reprezentatywne i metody badan.

c) W przypadku oznakowania poziome segregacyjne, linie krawedziowe,
strzatki kierunkowe, linie warunkowego mania czy linie bezwarunkowego
zatrzymania réznia sig jedynie sub woim ksztattem, wielkoscig i miejscami
umieszczenia. Zasadniczo jedpak el pozostaje taki sam jak cel oznakowan
poziomych stosowanych w Pols%

(2) Przeprowadzona analiza pozwolit skazac istotne réznice w stosowanym oznakowaniu
poziomym w Niemczech, Austrii, N » Szwecji, Czechach i Wtoszech.

8.9.1. Kolorystyka linii é&egacyjnych

ii richu drogowego, co do zasady, stosuje sie w celu oddzielenia
h w tych samych albo przeciwnych kierunkach.

(1) Linie segregacyjne w inzy
od siebie paséw prowadza

(2) W Niemczech, Austrii, Szwecji, Wioszech i Czechach linie segregacyjne w osiach jezdni,
stuzgce oddzieleniu przeciwnych kierunkéw ruchu, sg barwy biatej. Wyjatkiem jest Norwegia,
gdzie linie te maja k Zzotty w rozwigzaniach dotyczacych statych (docelowych) organizaciji

ruchu.
(3) W Norwegii roznia sie niespotykane w innych krajach nastepujagce oznakowanie
segregacyjne zottej:

a) Lini 006.4 ,Dobbel sperrelinje” (SS)-linia ciggta stuzaca do oddzielenia

F@ ych kierunkoéw ruchu.

Q®
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Rys. 8.8.1.1 Norweska linia nr 1006.4 ,Dobbel sperrelinje” (SS)

b) Linia nr 1006.3 ,Varsellinje/sperrelinje” (SS)-linia ciggta przerywana
jednostronnie, stuzaca do oddzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu.
Q@

I
-

Rys. 8.8.1.2 Norweska linia nr 1006.3 , Varsellinje/sperrelinje” (SS) §

c) Linia nr1000 ,Kjerefeltlinje” (F)-linia przerywana, sytuowana jezdni, stuzaca
do oddzielenia przeciwnych kierunkéw ruchu dla predkoéci do 56’km/h.

EN

Rys. 8.8.1.3 Norweska linia nr 1000 , Kjerefeltlinje” (F)

Q"
d) Linia nr1002 ,Varsellinje" (V eller T*) @zerywana, sytuowana w osi jezdni,

stuzgca do oddzielenia przeciwnych kow ruchu dla predkosci powyzej
50 km/h.

llinje” (V eller T*)

Rys. 8.8.1.4 Norweska linia nr 10&

e) Linia nr 1010 ;Ledenlinje" - linia prowadzaca lub rozdzielajgca kierunki ruchu
na skrzyzo iach.

X
&

Rys. 8@8.T-"5Norweska linia nr 1010 ,Ledenlinje”
Znak poziomy 1014 ,Sperreomrade” - obszar zamkniety dla ruchu, sktadajacy sie
z linii granicznych. Obszar zamknigty stanowig dwie podtuzne linie z wykreslonym
@ wewnatrz nich obszarem.
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Rys. 8.8.1.6 Norweski znak poziomy nr 1014 ,,Sperreomréde"

ilustracje.

kierunek ruchu
4 eIuneK ruehu

Rys28.8.1.7 Przyktadowe sposoby oznakowania poziomego skrzyzowan i jednorodnych odcinkéw drég publicznych
w Norwegii
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(4) Rozwigzania norweskie w tym zakresie znaczaco odbiegajg od rozwigzan obowigzujacych
w Niemczech, Austrii, Szwecji, Czechach, Wioszech i Polsce.

(5) W miejscu tym nalezy mie¢ na uwadze, ze Norwegia nieustannie od kilkunastu lat_{je
uwazana za kraj o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wedtug rapor

Road Safety Performance Index (PIN) Report z czerwca 2025 roku opublikowane z
Europejskg Rade Bezpieczenstwa Transportu, Norwegia jest nieustannie lidere mtii
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8.9.2. Nietypowa kolorystyka innych znakow poziomych &Q
() W miejscu tym nalezy wskaza¢, ze zgodnie z polskim Rozporzam Ministra
SW. techr

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdétowych warunk icznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe warunkow ich
umieszczania na drogach (pkt 1.3 z Zatacznika nr 2) ,znaki poziome 70ltej stosuje sie
w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu, jezeli na jezdni poz znakowanie state
barwy biatej. Znaki barwy biatej, ktore nie obowiqzujq w czasowej o acji ruchu, powinny
by¢ przekreslone kreskami barwy Zzoéftej o szerokosci minimdm.. 12 . Do wykonywania
oznakowania tymczasowego barwy zoftej nalezy stosowac %y tatwe do usuniecia”.
Innymi stowy polskie regulacje prawne nie zezwalajg na stos niavoznakowania poziomego
barwy zéttej dedykowanego dla statych organizacji ruchu.

(2) Za wyjatek nalezy uznac¢ wypetnienie: @@
a) zastrzezonego miejsca postojowego dla oséb n'e prawnych (P-20 z P-24)
lub stanowiska postojowego dla osdéb nieprawnych (P-18 z P-24)
nawierzchnig barwy niebieskiej. Dopus 5‘} jest takze fakultatywne
oznaczenie nawierzchnig barwy zielonej onych miejsc postojowych dla
pojazdéw elektrycznych (EV) lub pojazdé pedzanych wodorem (H2), zgodnie
z pkt 5.2.4 z Zatgcznika nr 2 do Rozp niem Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoto arunkow technicznych dla znakéw
i sygnatow drogowych oraz urz ezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na
pasa ruchu dla roweréw lub slu ych kolorem barwy czerwonej, zgodnie
z pkt 7.11z Zatgcznikanr 1do R enia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szcz@r ch warunkow technicznych dla znakéw

g

e
0o

i sygnatéw drogowych ¢ zagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszc a drogach.

(3) Niemcy i Norwegia.

a) W Niemczach istnie@ na zasada sprowadzajgca sie do tego, ze wszystkie
znaki poziome w rganizacji ruchu musza mie¢ barwe biatg (§ 39 ust. 3
niemieckiego St %z § 43 ust. 2 niemieckiego StVO w zw. z , Richtlinien fiir die
Markierung n aBen”). W praktyce jednak wiele landow (krajow
zwigzkowyc wadza odmienng kolorystyke drog dla rowerdw (najczesciej
czerwonag) @? stosuje niebieskg nawierzchnie zastrzezonego miejsca
postojo o dla osob niepetnosprawnych. Odpowiada to, co do zasady,
wymo %skim, w ktorych takze istniejg pewne wyjatki.

b) Podopna-sytuacja ma miejsce w Norwegii. W zadnych szczegdétowych
reg h prawnych nie okresla sig kolorystyki drogi dla roweréw, niemniej
w ch zaleca sie w rejonie skrzyzowan drogowych stosowanie wypetnien

la roweréw Ilub ich fragmentéw nawierzchnig barwy czerwonej.
iektorych przypadkach piktogram osoby niepetnosprawnej jest takze
miészczany na nawierzchni barwy niebieskiej, chociaz nie wynika to
@% zposrednio z instrukcji wydanej przez Norweski Krajowy Zarzad Drég (Statans

egvesse) Vegoppmerking. Tekniske bestemmelser og retningslinjer for
anvendelse og utforming. N302.

zwecja.

a) Znak poziomy M-21 ,Férbud mot att stanna och parkera” stosuje sie w celu

Q wprowadzenia zakazu zatrzymywania sig i parkowania pojazdow wzdtuz danej
krawedzi jezdni. Odstepstwa od koloru znaku poziomego M-21 s3a
niedopuszczalne, musi by¢ to linia barwy zéttej. Brak jest odpowiednika takiego

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Rys. 8.8.2.1Szwedzki znak poziomy M-21 ,Férbud mot att stanna och parkera”

oznakowania w polskich przepisach. Rzeczony znak poziomy zdecydowanie
ogranicza koniecznos$¢ stosowania pionowych znakéw zakazu zatrzymywania sig
i postoju, co wptywa na estetyke przestrzenng obszaréw zabudowanych.

=1 - -

o innych ograniczeniach w parkowaniu, w tym takich wyrazonych 2z
pionowym lub wynikajgcych z prawa miejscowego. Nalezy rozwazyc¢
stosowania analogicznego oznakowania w polskich warunkach techn
poziomych znakéw drogowych w organizacji ruchu. Rozwigzani

poméc zredukowac nadmiarowg liczbe znakéw B-35 oraz B-36 na

&
obszarach zabudowanych, a nadto mogtoby pozytywnie wpt ¢ na estetyke

szeroko rozumianej przestrzeni publicznej. @

= L e ——1|

Rys. 8.8.2.2 Szwedzki znak poziomy M-22  Férbud mot att parkera”

c) Znak poziomy M-23 ,Férbud mot att stanna oc eller att parkera” stosuje

Q)
@% LNAA
Rys. 8.8.2.3 Szwedzk@

sie przy przystankach autobusowych w c azania dtugosci przystanku
autobusowego oraz odcinka drogi, na ktéryﬁ@;ane jest parkowanie pojazdu.
Nalezy rozwazy¢ ewentualng mozliwosc astosowania analogicznego
oznakowania w polskich warunkach nicznych dla poziomych znakéw
drogowych w organizacji ruchu. Co pra ,‘ odnie z art. 49 ust. 1 pkt 9 polskiej
ustawy Prawo o ruchu drogow ~.. nia sie zatrzymywania pojazdu
w odlegtosci mniejszej niz 15 m @ pka lub tablicy oznaczajgcej przystanek,
ana przystanku z zatoka nf.ca ej dtugosci. Jednoczesnie § 90 ust. 1
Rozporzadzenia Ministra Infray oraz Spraw Wewnetrznych i Administrac;ji

fawie<znakéw i sygnatow drogowych wskazuje, ze
pzymywania sie innych pojazdoéw na przystanku
obowigzuje na catej diugo nii. Niemniej regulacja ta wedtug doswiadczen
polskich organow spr%cych kontrole ruchu drogowego jest nagminnie
famana.

0

z dnia 31 lipca 2002 r. w sp!
znak P-17 oznacza, ze zakazz

L 11|

ziomy M-23 , Forbud mot att stanna och parkera eller att parkera”

(5) Czechy
a) Z ziomy V-12c ,linia zakazu zatrzymywania sie" oraz znak poziomy V-12d
ini kazu parkowania”. Przy linii V-12d (linia przerywana) mozliwe jest

g takie same jak w Szweciji.

. §§ trwate zatrzymanie pojazdu do 1 minuty. Uwarunkowania stosowania tych

Q

Q
I

xx-x-00
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Rys. 8.8.2.4 Czeskie znaki poziome V-12c ,linia zakazu zatrzymywania sie"” oraz V-12d , linia zakazu parkowania”

b) Znak poziomy V-12b ,obszar zagrozenia" wyznacza obszar, na ktéry kierowca nie
ma prawa wjechag, jesli za tym obszarem panuje taka sytuacja na drodze, ze
kierowca bytby zmuszony zatrzymaé pojazd na oznaczonym obszarz
Rozwigzanie to dotyczy gtéwnie skrzyzowan drogowych o duzych natezeni k
ruchu drogowego i niskim poziomie swobody ruchu.

Nalezy przeanalizowac¢ mozliwos$¢ stosowania takiego rozwigzania w

Nalezy wskazac, ze zgodnie z art. 25 ust.4 pkt 1 polskiej ustawy Praw ru

drogowym kierujgcemu pojazdem zabrania sie wjezdzania na skrzyzowanie,

jezeli na skrzyzowaniu lub za nim nie ma miejsca do kontynuowa jazdy.

Regulacja ta jest jednak niejednokrotnie naduzywana i naryszana przez

kierujgcych pojazdami w Polsce. Sytuowanie w takich miejsca@ icznego
a

znaku do znaku czeskiego V-12b mogtoby pozytywnie wptyn chowania

kierujgcych pojazdami. @
O\
Rys. 8.8.2.5 Czeski znak poziomy V-12b , obszar zagrozenia" é%@?

c) Znak poziomy V-11a ,przystanek autobuso dnotacjg ,BUS") oraz V-12a
Jprzystanek autobusowy” wskazuje o%na ktorym parkowanie jest
zabronione, a obszar ten jest przeznaczon a zatrzymywania sie pojazdéw
komunikacji zbiorowej (transport public ~WUwarunkowania stosowania tych linii

sg takie same jak w Szwecji. Uwagi i‘a nalogiczna, jak w odniesieniu do
rozwigzan szwedzkich.

G

()
()

rzystanek autobusowy” (z adnotacja ,BUS") oraz V-12a ,przystanek
autobusowy”

Rys. 8.8.2.6 Czeski znak poziomy \,;

d) Znak pozio %"postéj ograniczony”. Jest to jednostkowo wyznaczone
miejsce post e’ koloru niebieskiego. Oznacza to miejsce, na ktérym
parkowanie ((jest “dozwolone jedynie w warunkach zdefiniowanych przez

odpowiedni pionowy. Kierujacy pojazdem moze czasowo zaparkowac
pojazd takim miejscu, jesli spetnia dyspozycje wynikajgce ze znaku
piono .“Znak poziomy V-10g jest barwy niebieskiej. W miejscu tym nalezy
odrozni¢ _zastrzezone miejsce postojowe V-10e ,parking zastrzezony” od znaku

po : V-10g ,postdj ograniczony”.

8.8.2.7 Czeski znak poziomy V-10g , postoj ograniczony”.

Q(G) Austria.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00




a)

b)

(7) Wiochy

a)

b)

c)

W Austrii istnieje podobnie sztywna reguta, sprowadzajgca sie do tego, ze
wszystkie znaki poziome w statej organizacji ruchu muszg mie¢ barwe biatg
(§ 55 ust. 6 austriackiego StVO).

Zgodnie § 55 ust. 6 i 7 austriackiego StVO wyjatkiem sg znaki przeznaczone do
oznaczenia przystankow autobusowych na jezdni, ktére moga (nie muszg) by¢

do krétkotrwatego postoju, ktéry moze (nie musi) by¢ koloru niebieskiego. Zasady
ich wyznaczania tych znakéw drogowych oraz sposéb ich stosowania jes
analogiczny jak w Czechach, stad tez powtérne omawianie tych zagadnien n

jest konieczne.

koloru zoéttego, oraz znak stanowiska postojowego, przeznaczonego §®

We Wioszech réwniez jest wymaganie stosowania barwy biatej ozna

poziomego w wigekszosci przypadkéw w statej organizacji ruchu.

Podstawowy kolor biaty stosuje sig do:

— linii podtuznych: rozdzielanie kierunkéw ruchu i pasow ruchu,@owanie
krawedzi jezdni, pasy tgczgce, linie pomocnicze na skrzyzowaniachAart. 138-

143),

— linii rozdzielajgcych kierunki ruchu: ciggtych i przerywanyc %ynczych lub
podwdjnych (art. 139),

— pasoéw ruchu: linie wyznaczajace pasy, linie ciagte i ane w strefach
skrzyzowan (art. 140), %?

— linii krawedziowych jezdni i poboczy (art. 141),

— pasow tgczacych i wytgczajacych ruch z okresl bszarow jezdni (art.
142),

— linii pomocniczych na skrzyzowaniach (art. 14

— linii zatrzymania i linii ustgpienia pierwszens (v‘

— przejsé dla pieszych (art. 145), \
— przejsé dla roweréw (art. 146),
jatki

— strzatek kierunkowych (art. 147),
— napisow i symboli na nawierzchni, z em napiséw BUS, TRAM, TAXI (art.

148 ust. 4),
— miejsc parkingowych bezptatnych {art. 749 ust. 3 lit. a),

— paséw zebry oznaczajgcych w @i i lub przeszkody (art. 150 ust. 1-2),

— oznakowania uzupetnianego urzgdzeniami odblaskowymi (art. 153).

Kolor zétty stosuje sie do akowania szczegdlnych warunkéw ruchu,

zastrzezen, rezerwacji oraz i@w, w szczegolnosci:

— pasy ruchu zastrzezon inia zotta zawsze po stronie pasa zastrzezonego
(art. 140 ust. 6),

— drogi dla roweréw erowe - linia zotta umieszczona wzdtuz drogi dla

roweréw (art. 1 stZ),

— miejsca parkin rezerwowane - linie zétte (art. 149 ust. 3 lit. c),

— miejsca parking@@ila 0s0b niepetnosprawnych — zétte linie oraz symbol (art.
149 ust. 5),

— przystanki rtu publicznego — przerywany zotty pas podtuzny oraz ciggte

ca na pojemniki na odpady - ciggta zétta linia (art. 152 ust. 2),
S, TRAM, TAXI — wytacznie w kolorze zoéttym (art. 148 ust. 4).

ch - linie koloru niebieskiego (art. 149 ust. 3 lit. b).

z0tty naprzemiennie z czarnym stosuje sie do podkreslenia zagrozen oraz
zOwW postoju, w szczegolnosci zakaz parkowania. Stosuje sie wtedy
aprzemienne zoétto-czarne segmenty na pionowej krawedzi chodnika lub muru
raniczacego z droga (art. 152 ust. 3).

@

xx-x-00
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8.9.3. Przeglad stosowanych innych znakow poziomych nieznanych polskim
warunkom technicznym dla znakow poziomych

(1) W miejscu tym nalezy przeanalizowa¢ niektére ze znakow poziomych, ktére nie majg swoic
odpowiednikéw w polskich warunkach technicznych dla znakéw drogowych.

Q@
(2) Norwegia. Znak poziomy nr 1027 ,Fartshump” stuzy oznakowaniu progéw zwal %{g
w Norwegii. Znak ten skfada sig¢ z szachownicy, gdzie kazdy jej element stanow aty

n

o wymiarach 0,5 m x 0,5 m. Znaczaco odbiega to od znaku poziomego P-25 ,prog jacy”,

stosowanego w Polsce. &

0,50 0,50 _ 0,50
=1 1 1

S I
: 1 5 .,

=

. ]
Rys. 8.8.3.1 Norweski znak poziomy nr 1027 w zestawieniu z polskim znakiem p@ziomy@és

(3) Czechy. Znak poziomy V-16 ,bezpieczny odstgp”. Nalezy znak temumieszczaé w powigzaniu
ze znakiem pionowym IP-32 ,bezpieczna odlegtosc¢” okreslajac minimalng liczbe strzatek
na jezdni, ktdrg kierowca powinien widzie¢ poruszajac sie p:: e w hormalnych warunkach.

AN

BEZPECNY
ODSTUP

o)
DY

Rys. 8.8.3.2 Czeski znak poziomy nr V-16 , cz odstep” wraz z czeskim znakiem pionowym IP-32
,bezpieczna odlegtosé¢”

@
(4) Czechy. Znak poziomy V-19 ,,V\ﬁ%n@ spowolnienie ruchu”. Znak ten stanowi zestawienie
stopiono zageszczajgcych sie lini ych. W polskich regulacjach brak analogicznego znaku

poziomego, niemniej mozna kiwac sie podobienstw w stosowanych w Polsce pasach
(liniach) wibracyjno-akusty wprowadzonych w pkt 14.6 WR-D-41-3 ,Wytyczne
projektowania infrastrukt pieszych. Czesc¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych”

w wersji 01.1 z dnia 16 si ia 2024 roku, rekomendowanych do stosowania przez Ministra
wtasciwego ds. transﬁb@

X
&

Rys. 8 RCzeski znak poziomy nr V-19 ,wizualne spowolnienie ruchu”

hy. Znak poziomy V-12e ,biata linia zygzakowata". Celem tego znaku drogowego jest
zezenie przed miejscem wymagajgcym szczegolnej ostroznosci od kierujagcego pojazdem
ejsca szkot, wzniesienia, staba widocznos$é, inne ograniczenia). Znak ten sytuuje sie na jezdni

(i
Qg wiasciwym pasie ruchu. W Polsce niejednokrotnie stosuje sig w takich przypadkach

rubowarstwowy znak poziomy A-30 ,inne niebezpieczenstwa".

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



Rys. 8.8.3.4 Czeski znak poziomy nr V-12e ,biata linia zygzakowata” &

(6) Szwecja. Znak poziomy M-19-d ,podwojna strzatka do skretu w prawo”. Celem
drogowego jest wskazanie prawidtowego zachowania kierujgcych poj ,lo’
skrzyzowaniami, gdzie tuz przed skrzyzowaniem zlokalizowany jest dodatkow wy d lub wlot
ulicy jednokierunkowej. Strzatka ta ma na celu wskazanie, ze bedac na danym p huistniejg
dwie mozliwosci wykonania manewru skretu w prawo (najplerw na pierw C|e/21ezd2|e
a potem na docelowym skrzyzowaniu). W polskich znakach poziomych z g P-8 ,strzatka
kierunkowa" nie ma analogicznego znaku poziomego.

N
§@
Jox

@

Rys. 8.8.3.5 Szwedzki znak poziomy nr M-19d , podwéjna do skretu w prawo”

(7) Wtochy. Znak poziomy Il 439 art. 147 ,z . ierunkow dozwolonych i zabronionych”. Celem
tego znaku drogowego jest wskazanie Bra wego zachowania kierujgcych pojazdami przed
skrzyzowaniami, gdzie tuz przed skrzyzowaniem zlokalizowany Jest zabronlony manewr.
Strzafka ta ma na celu wskazanle i i

Ry.: 8.8.3.6 Wioski znak poziomy nr Il 439 art. 147 ksztatt i rozmiar strzatek kierunkowych w celu wskazania

kierunkéw dozwolonych i zabronionych

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



8.10. Analiza obowigzujacej klasyfikacji znakéw o zmiennej tresci

obowigzujacych w Austrii i Niemczech

(1) W zwiazku z tym, ze system oznakowania pionowego i poziomego drog w Niemczech, ij
i Czechach zblizony jest do systemu niemieckiego, szczegdélng uwage zwrécono nd
oznakowania, obejmujgcy zakres znakéw o zmiennej tresci i ich poréwnanie w odpiesie

systemu polskiego. Ponadto rozwigzania czeskie bazuja na rozwigzaniach a
i niemieckich w zakresie znakéw o zmiennej tresci. Odrebnie potraktowano

szwedzkie i norweskie.

8.10.1. Rozwiagzania niemieckie, austriackie i czeskie

(1) Przypominajgc analize rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych warkln
dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro

O

ich umieszczania na drogach pod wzgledem klasyfikacji mozemy wyr
znakdéw o zmiennej tresci.

(2) Podziat ze wzgledu na budowe:
a) ,0 rysunku ciggtym”,
b) ,w postaci nieciggtej (Swietlne)".

(3) Znaki o rysunku ciggtym sag z kolei podzielone na:

a) ,odblaskowe”,

b) ,odblaskowe podswietlane”.

(4) Znaki o rysunku nieciggtym podzielone sg na dwie
a) ,znaki odpowiadajgce barwg i ksztattem od

b) ,znaki przeznaczone wytacznie do uzytku

(zottego) na czarny i barwy symbolu z @

&

nim znakom statycznym”

licach o zmiennej tresci. Stosuje

sie tu pewne uproszczenie formy soraz zmiane barwy tta z biatego

zakazu i znakéw ostrzegawczych sg czerwo

(5) W zakresie wymiaréow znakéw o z

wielkosci znakow swietlnych.

drednie (C)-stosowane n

a) wielkie (A)-stosowane na aut

b) duze (B)-stosowane na dro@
c)

d) mate (D)-stosowane n

obszarem zabudowan

(6) Dokumenty austriackie i
i odnosza sie réwniez do
na dokumentach przeds

ch w tab. 8.9.1.1.

ach i drogach ekspresowych,

ujezdniowych

h na obszarze zabudowanych

%gach jednojezdniowych dwukierunkowych poza

Tab. 8.9.1.1 Wybrane dokl@enw Austrii, Niemiec i Czech odnoszgce sig do znakow o zmiennej tresci

m
(@)

ich

@ zania

technicznych
ego i warunkow

tepujacy podziat
. O

j tresci aktualne przepisy rozrozniajg cztery

ckie sg w duzej czesci ze soba wzajemnie kompatybilne

'- cji znakow o zmiennej tresci. W szczegolnosci analize oparto

Dokument S\/i

Nazwa dokumentu

Ttumaczenie

ASFINAG 461.10@

ASFINAG Standardisierung Allgemein
(Maerz 2008)

ASFINAG Standaryzacja wytycznych VMS

ASFiNAG PL
800.551.1000

Technische Richtlinie

Dyrektywy Techniczne

RWVA

RWVA_Richtlinien fur
Wechselverkehrszeichenanlagen an
Bundesfernstrassen

Wytyczne nt urzadzen ze znakami zmiennej
tresci na drogach

ot M-
; A1:2009

(=)

Pionowe znaki drogowe

Drogowe znaki informacyjne o zmiennej
tresci

gczniki nr 11 - Zafizeni
pro provozni informace
(urzadzenia VMS, tablice
dynamiczne)

Rozporzadzenie o znakach
drogowych z dnia 27 pazdziernika
2015 roku (294/2015 Sb.), w wers;ji
obowigzujacej od dnia 01 stycznia
2024 roku (386/2023 Sb)

Pfiloha €. 11-Zafizeni pro provozni informace
(urzadzenia VMS, tablice dynamiczne;
drogowe znaki o zmiennej tresci)

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.

xx-x-00



(7) Przytoczone dokumenty klasyfikujg znaki VMS w Niemczech, Austrii i Czechach ze wzgledu
na budowe w nastepujacy sposob:

a) Znaki z elementami w ksztatcie graniastostupa.

b) Znaki wykorzystujgce diody LED.

c) Znaki z wykorzystaniem swiattowoddw. Q@

N

(8) Obowigzujgce w Polsce przepisy nie precyzujg, w jakich okolicznosciach nalezy sto
poszczegdlne rodzaje znakdéw o zmiennej tresci. Natomiast w przepisach austri
znajdujemy kryteria wyboru stuzgce podejmowaniu decyzji, z ktérych najwazniejsze to: t
uzytkowa, naktady na konserwacjg, koszty nabycia.

/%

@Jg/f@

swiattowodowych w Polsce jest nieekonomiczne raktyczne. Natomiast znaki
Z graniastostupami znajdujg zastosowania jedynie jako Z%N eznaczone dla okreslonej grupy
pojazdow. Najczesciej stosowane sg znaki o zmiennej ykonane w technologii LED.

Rys. 8.9.1.2. Znaki z elementami graniastostupow N @J

(9) Kierujgc sie powyzszymi kryteriami oraz praktyka (A iemcy) stosowanie znakéw
i
ki

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Rys. 8.9.1.3. Znaki zmiennej tresci mont%waasaml ruchu

(10) Znaki o zmiennej tresci @iela sie na nastepujgce grupy (wedtug klasyfikacji

austriackiej):
a) WVZ A-znak monto@wad pasem ruchu,
b) WVZ B-znak montow nad pasem ruchu,

c) WVZ C-tekst wtg d znakiem WVZ B,
d) WVZ ZA-tekstwtorny pod znakiem WVZ A
$ci-tablice informacyjne.

e) Znakiozmi@
(11) Znaki przeznagszone~do montazu nad pasami ruchu (Rysunek 8.9.1.3) w szczegdlnosci
na drogach klas;%wediug klasyfikacji polskiej) sa wykonane w technologii o predefiniowanej
grafice, tzn. tgki ze umozliwiajg emitowanie scisle okreslonych znakow drogowych
arozszerzenie 0 asortymentu wymaga przebudowy urzadzenia. Przewiduje sie rowniez
stosowanie @) o predefiniowanej grafice w tunelach. Taka klasyfikacja nie jest wyraznie
zdefinio W

aktualnych przepisach polskich, ale tego typu znaki sg stosowane

Z powo iem rowniez w praktyce polskiej.

(12) z e w przepisach zagranicznych (réwniez w Niemczech) sa standaryzowane, tzn.

zawierajgvscisle okreslony katalog znakow drogowych, ktére moga by¢ emitowane. Dzigki temu
C

n i€ usprawniony moze by¢ proces projektowania oraz ze wzgledu na powszechnos¢
ania uzyskuje sie efekt jednolitosci (a dzieki temu zwiekszonej skutecznosci
aazla

<' tywania) na obszarze catej sieci drogowej. Takie rozwigzanie ma réwniez istotny wptyw
na’obnizenie jednostkowej ceny poszczegolnych urzadzen ze wzgledu na powtarzalnosc¢

@rodukc]i.
(13) Tabliczki z tekstem wtérnym pod znakami réwniez sg rozwigzaniem standardowym, chociaz
moga by¢ dowolnie programowane.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



(14) Znaki o zmiennej tresci-tablice informacyjne, wedtug specyfikacji austriackiej, zbudowane
sg zazwyczaj jako ztozenie pola graficznego oraz trzech linii tekstowych, po 22 znaki
alfanumeryczne (obrazuje to rys. 8.9.1.4). Tablice informacyjne nie sa przewidziane
do stosowania w tunelach.

Q

N

— —— —
O

>

~

D4

Rys. 8.9.1.4. Tablica informacyjna o zmiennej tresci Q 9

(15) Linie tekstowe tworzone sg w spos&%@” z dynamicznymi odstepami pomiedzy literami
w zaleznosci od konkretnego zestawi inie tekstowe przeznaczone sg do wyswietlania
wielkich i matych liter zgodnie z w iem alfabetu niemieckiego. Nie majg zastosowania
rozwigzania sktadajgce sie z pojed pot 5x7 pikseli, ktore sg technologiag przestarzata.

(16) Znaki o konstrukcji przedstawionej na rysunku 8.5.4 s3a najczesciej stosowane, ale
ze wzgledu na specyficzne stosowane sg réwniez znaki dowolnie programowalne na
catej powierzchni, z petng gr , hajczesciej wykonane w technologii RGB.

(17) W przepisach zagran@?ch (Austria, Niemcy) przewiduje sie réwniez stosowanie
rozwigzan mieszanych4tzn. potaczenia klasycznych znakéw odblaskowych ze znakami
0 zmiennej tresci.

(18) W Czechach ta informacyjne o zmiennej tresci oznaczono jako tablice ZPI-1, ZPI-2 oraz

ZPI-3.
a) Tablic -1/sg urzgdzeniami do wyswietlania réznych informacji dotyczgcych
w@ ruchu drogowego, w tym napiséw i wyselekcjonowanych
iktog

pi o6w. Tablice maja tto ciemne (czarne), a wys$wietlane napisy maja kolor

z
b) q%"j% ZPI-2 sg dedykowane dla obszaréw parkingowych, a pole przeznaczone
do-wyswietlania jest jedynie czegscia takiej tablicy gdzie pojawia sig informacja
wykorzystaniu przestrzeni parkingowej w miejscach obstugi podréznych przy
@autostradach.
Tablice ZPI-3 dostarczajg informacji na temat warunkéw drogowych

(temperatura powietrza, temperatura jezdni, ryzyko opaddéw atmosferyczny,
informacje meteorologiczne).

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



NEHODA

1.5 km

PARKOVISTE
MUZEUM

stosowanych w Niemczech i Austrii.

(19) Zasady stosowania znakéw o zmiennej tresci w Czechach sa bardzo zblii%

8.10.2. Rozwigzania szwedzkie i norweskie

(1) Odrebnie w tym zakresie nalezy potraktowac rozwigzania szwedzkie i no@%&g
na uwadze, ze gestos$¢ zaludnienia w Szwecji (25,8 o0s./km?) i Norweg

zhaczgco mniejsza anizeli w Niemczech, Austrii i Czechach. Znacznie nthi
przedktada sie na nizsza ilos¢ zarejestrowanych pojazdow, mniejsze na
oraz wigksze poziomy swobody ruchu. Ma to wptyw na kszta’rto%anie i

znakoéw o zmiennej tresci.

(2) Tab. 8.9.2.1 przedstawia gtéwne zadania znakéw o zmiennej

podstawy ich stosowania.

“Nalezy miec¢

i 5 0s./km?) jest
-' liczba ludnosci

eseiw Szwecji i Norwegii oraz

Tab. 8.9.2.1Réznice w znakach o zmiennej tresci w Szwecji i Norwegii @

Elementy znakéw o
zmiennej tresci (VMS)

Szwecja

Norwegia

Kolor tta znakéow

Czarne tto z z6ttym tekstem.

Uzasadnia to lepszg widoczno$
zimowym.

Czarne tto z biatym tekstem jako
standard.

Czarne tto z z6ttym tekstem tylko dla
czasowych zmian w organizacji ruchu
(roboty drogowe, imprezy, itp.) lub
ostrzezen.

Zakres tresci
komunikatow

Szeroki: wypadki, waru e, pogoda,
kampanie spoteczne, ogra enja predkosci,

informacje o robotach owych.

Ograniczony: tylko informacje zwigzane
bezposrednio z ruchem drogowym lub
informacja o robotach drogowych.

Typy znakow VMS

Ciagte (roIety,<8 &@graniastosfupy,
panele przewij skontynuowane (znaki
typu LED, zn@c

Znaki o zmiennej tresci w technologii
LED.

(Znak nr 560-,zmienny panel
informacyjny”)

Zastosowanie
praktyczne

nologii fiber-optic).
Drogi eu c%« (Europavagar), drogi

krajow, gar), drogi regionalne
(Lansvagar), tunele, miasta, wezty autostrad,

rogowe.
@0 ilne VMS dla robot drogowych.

Gtownie drogi krajowe oraz newralgiczne
miejsca w rejonie tuneli oraz przeteczy.

Mobilne VMS dla robot drogowych.

Cel dziatania

O

Mny wptyw na zachowanie kierowcow
unkcja informacyjna, redukcja predkosci,
kazywanie tras alternatywnych, informacja

0 ograniczeniach w ruchu)

Gtéwnie funkcja informacyjna.

&

Szczegodtowe standardy Szwedzkiego
Instytutu Standaryzacyjnego (SIS), testy VTI
(Szwedzki Instytut Badan Transportowych),
zgodnos$¢ z EN 12966

Wytyczne Statens Vegvesen
(Norweskiego Krajowego Zarzadu Drég)

EN 12966

EN 12966

Zgo \s%wrmq

wa prawna

7 N

D

Rozporzadzenie w sprawie znakéw
drogowych (Vagmarkesforordningen;
2007:90) wydane w dniu 08 marca 2007 roku
z ostatnig aktualizacjg obowigzujaca od dnia
01 czerwca 2025 roku (2025: 268)

ustawa przepisy dotyczace znakéw
drogowych, oznakowania poziomego,
sygnalizacji $wietlnej i instrukcji ich
stosowania z dnia 18 czerwca 1965 r.
(publikator: ZA-2022-12-22-2460)

(3) Podejscie do zastosowanie znakéw o zmiennej tresci w Szwecji i Norwegii jest znaczaco
odmienne od rozwigzan w Niemczech, Austrii i Czechach.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.

xx-x-00




(4) W szczegolnosci na tym tle wyrdznia sie Norwegia, gdzie podejscie do stosowania znakow

0 zmiennej tresci jest mocno konserwatywne. W Norwegii znaki o zmiennej tresci majg
przekazywac jasna dyspozycje, a nie dziata¢ rozpraszajgco na uczestnikéw ruchu drogowego.

W Norwegii nie spotyka sig¢ tak bardzo rozbudowanych tablic o zmiennej tresci jak
zaprezentowane powyzej w Austrii lub Niemczech. Norweskie tablice o zmiennej tres
ograniczajg sie do kwestii podstawowych (ograniczenia predkosci, roboty drogowe, ostrzeze R

o zagrozeniach). Ponizsze przyktady obrazujg znaki o zmiennej tresci z dopuszczeniem%
Swietlnych koloru zéttego i czerwonego.

TEKSTIARIVI 1

S\ TEKSTIARIVI2
XXXXX TEKSTIARIV] 3

@f@@

%

Rys. 8.9.2.1. Przyktadowa tablica o zmiennej tresci w Norwegii (znak i trzy wiersze@

TRAFIKVERKET TESTAR
1234567890/ABCDEFGHI
JKLMNOPQRSTUVWXYZAAO
Rys. 8.9.2.2. Przyktadowa tablica o zmiennej tresci w Szwecji (zng ersze)
(5) W miejscu tym nalezy zwréci¢ uwage, ze roz zanQ norweskie i szwedzkie nie odbiegaja
od rozwigzan znanych w Polsce. Ponizszy ad obrazuje znak o zmiennej tresci z
dopuszczeniem barw $wietlnych koloru biateg oﬁ nego.

o\

PRZEBUDOWA SKRZYZOWANIA
TOSZECKA - MYSLIWSKA -
PIONIEROW

Rys. 8.9.2.2. Przykiadowa tablica " iennej tresci w Polsce (znak i trzy wiersze)

%%oski koncowe.

8.1. Kompleks%

Autorzy niniejszego acowania po przeprowadzonej analizie warunkéw technicznych
umieszczania znakowadrogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w Niemczech,
Austrii, Norwegii, @c , Wtoszech i Czechach formutujg nastepujace wnioski koricowe.

(1) Rozwigzani esie warunkow technicznych w sprawie umieszczania znakow drogowych
iurzadzen b zenstwa ruchu drogowego w Polsce nie odbiegajg w znaczacym stopniu od

rozwigzan anych w Niemczech, Austrii, Norwegii, Szwecji, Wtoszech i Czechach.

(2) z e nalezy uznac¢ poszczegodlne wyniki analizy, wnioski i rekomendacje wskazane w:
pkt 8.3.4 dotyczace porédwnania rozwigzan technicznych polskich
niemieckich,
w pkt 8.4.4 dotyczace poréwnania rozwigzan technicznych polskich
i austriackich,
c) w pkt 8.5.5 dotyczace poréwnania rozwigzan technicznych polskich
i norweskich,

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



d) w pkt 8.6.4 dotyczace poréwnania rozwigzan technicznych polskich
i szwedzkich,

e) w pkt 8.7.4 dotyczace poréwnania rozwigzan technicznych polskich i czeskich,

f) w pkt 8.8.4 dotyczace poréwnania rozwigzan technicznych polskich i wtoskich,

g) w pkt 8.8 dotyczace poréwnania rozwigzan w zakresie oznakowania poziomeg

h) w pkt 8.9 dotyczace poréwnania rozwigzan znakow o zmiennej tresci. 3&

(3) Niektoére z rozwigzan polskich sa niespotykane w badanych krajach, natomi ore
sy
a,‘@autorzy
znakow

rozwigzania niemieckie, austriackie, szwedzkie, norweskie, wtoskie i czeskie
odzwierciedlenia w polskich rozwigzaniach. Skala tych réznic nie jest jednak znac%
niniejszego opracowania szacujg je na 5-10% w stosunku do ogotu ws
drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. g®

(4) Obecne rozwigzania polskie wymagajgce co prawda usystematyzowa tosowania do
realiow obecnych warunkéw drogowych na drogach w Polsce-w wigkszosci odpowiadaja
warunkom technicznym dla znakéw drogowych i urzadzen bezpieczer uchu drogowego

w krajach o poréwnywanym lub wyzszym poziomie bezpieczenstwa r rogowego.
o
(5) Rozwigzania polskie winny bezsprzecznie uwzglednia¢ zas obowigzujgca jednolicie

w Niemczech, Austrii i Norwegii polegajgca na tym, ze znaki dro ieszcza sie wytacznie
tam gdzie jest to konieczne lub wymagajg tego wzgledy b enstwa ruchu drogowego
wywotane nietypowa geometrig drogi publicznej. Dzieki te stanie w stopniu znaczacym
wyeliminowane zjawisko przeznakowania polskich drog, %&est bolagczka wsréd organdéw
zarzadzajgcych ruchem na drogach w Polsce.

(6) Rozwigzania polskie winny uwzglednia¢ podejscie
do maksymalnego ograniczania liczby znakow drog
zjawiska deprecjonowania znakéw drogowych pr ujacych pojazdami. Symptomatyczne
jest to, ze w krajach o najwyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie
(Norwegia® i Szwecja™) liczba znakéw drogow najmniejsza (tych skatalogowanych oraz
tych fizycznie umieszczanych na drogach).

Q
O@Q
$

ie i norweskie sprowadzajgce sig
elem uniknigcia pogtebiajacego sie

Pozycja nr 1 wedtug 19th Road Safety Performance Index (PIN) Report z czerwca 2025 roku opublikowanego przez
Europejskg Rade Bezpieczenstwa Transportu.
° pozycja nr 2 wedtug 19th Road Safety Performance Index (PIN) Report z czerwca 2025 roku opublikowanego przez
Europejskg Rade Bezpieczenstwa Transportu.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



9. Identyfikacja gtownych probleméw i potrzeb
w systemie zarzadzania ruchem na drogach w Polsce @
N

(1) Niniejsze podsumowanie zawiera wyniki ogélnopolskiej ankiety dotyczgcej propozycji
w przepisach dot. znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa duchu

drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

(2) Materiat ten uwzglednia propozycje zmian przedstawione przez respondentow, ktor, %&1
odpowiedzieli: jednostki samorzadowe i administracyjne odpowiedzialne za nie
i bezpieczenstwo na drogach oraz zarzadzenie ruchem i sprawowanie nadzor tym
zarzadzaniem. Uwagi respondentéw zostaly przeanalizowane ilosciowo ja iowo,

a podsumowanie zawiera wnioski oraz rekomendacje do dalszych dziatan legisl

9.1. Cel i zakres ankiety @?

o
(1) Celem ankiety byto zdiagnozowanie potrzeb zmian w przepisach d zacych organizacji
ruchu drogowego. Najwieksze potrzeby dotycza uproszczenia ((i “ujednolicenia zasad
oznakowania pionowego i poziomego, doprecyzowania zasad sto ia ZZT/ITS, wydania

praktycznych wytycznych dla urzgdzen BRD oraz uproszczenia pr% czasowych organizacji
ruchu.

(2) Celem ankiety byto zdiagnozowanie potrzeb legislacyjny zakresie organizacji ruchu
drogowego oraz zidentyfikowanie obszarow wymagajacych Cyzowania, uproszczenia lub

catkowitej zmiany. @
(3) Zakres ankiety obejmowat pytania od 1do 7 dotycza w rozporzgdzeniach w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw=insygnatéw drogowych oraz urzadzen
czania na drogach w nastepujacych

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich f-r

aspektach:
a) oznakowania pionowego,
b) oznakowania poziomego,

c) znakow zmiennej tresci lub uregt@a zasad stosowania Inteligentnych
Systemoéw Transportowych,

d) urzadzen bezpieczenstwa ruc ego,
e) wprowadzenia nowych znaké owych,
f) wprowadzenia zapisow $ onych czasowym organizacjom ruchu

drogowego,
g) inne sugestii dotyczac c@ian przepisow dotyczacych organizacji ruchu
drogowego, ktére powin& ta¢ uwzglednione w przepisach.

9.2. Metodyka opr@nia ankiety
na

(1) Analiza zostata o] na podstawie 106 odpowiedzi udzielonych podczas

przeprowadzanej ankie d lipca do sierpnia 2025 r. Odpowiedzi zostaty znormalizowane do
kategorii "Tak", "Nie" rak odpowiedzi".
(2) Odpowiedzi opij ostaty skategoryzowane wedtug motywow tematycznych przy uzyciu
analizy tresci.
(3) Metody a jety:

a) an ilosciowa: rozktad odpowiedzi w skali typdw jednostek, w tym wykresy

i ze enia liczbowe,
b) ize jakosciowa: grupowanie odpowiedzi opisowych w motywy tematyczne,

ze wskazaniem gtéwnych kierunkéw zmian.

@)@oﬁl respondentow

adaniu wziety udziat jednostki reprezentujgce rézne szczeble administracji. Najliczniejsza
grupe stanowity powiatowe zarzady drog, natomiast najmniejszg — urzedy wojewoddzkie.

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Rys.9.3.1. Struktura jednostek

9.4. Analiza odpowiedzi z ankiety @

9.4.1. Pytanie 1

(1) Tres¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrzebng~je prowadzenie zmian w przepisach
a(w)rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
dla znakow i sygnatéw drogowych oraz

w sprawie szczegotowych warunkéw techniczn
ich umieszczania na drogach? Jesli tak,

urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i w
to prosze o wskazanie zakresu takich zmian.

(2) Wyniki (taczna liczba odpowiedzi: 106):

a) "Tak": 69 (65%),
b) "Nie": 35 (33%), @
c) "Brak/-/.": 2 (2%),
d) Odpowiedzi opisowe: 69
N
BY

70 4

60

35

4

QRysSA.H. Rozktad odpowiedzi ogétem

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00
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Rys. 9.4.1.2. Rozktad odpowiedzi w podziale na typy jednostek N4

(3) Gtowne uwagi wskazywane w odpowiedziach opisowych:
a) Uproszczenie i klarownos$¢ przepiséw: 21 wskazan,
b) Bezpieczenstwo i funkcjonalnos$é: 20 wskazan, @
c) Doprecyzowanie kluczowych zagadnien: 18 wskazan
d) Nowoczesne narzedzia (GIS/e-projekty/ITS): 7 wsk
e) Procedura zatwierdzania i projektowania: 7 wskaz%
w

(4) Dominuje wskazanie potrzeby zmian, interpretowane j
i uproszczenia przepisow.

9.4.2. Pytanie 2
(1) Tres¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrz&%est wprowadzenie zmian w przepisach

dotyczgcych oznakowania poziomego, o ktory wa)w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegotowych warunkéw techni ch dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogo%eg runkow ich umieszczania na drogach? Jesli tak,
to prosze o wskazanie takich zmian.

(2) Wyniki (faczna liczba odpowiedzi: @\
a) "Tak": 60 (57%),
b) "Nie": 45 (42%),
c) "Brak/-/.":1(1%),
d) Odpowiedzi opisowe: %).

ezwanie do doprecyzowania

Re
&
&

O
3
Q®
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(3) Gtéwne uwagi ws ane w odpowiedziach opisowych:
a) Bezpieczenstwo i funkcjonalnosé: 25 wskazan,
b) Upros i klarownos$¢ przepisow: 5 wskazan,
c) Nowacze narzedzia (GIS/e-projekty/ITS): 4 wskazan,
d) Do wanie kluczowych zagadnien: 3 wskazan,
e) P a zatwierdzania i projektowania: 1 wskazan.

.3. Pytanie 3

es¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrzebne jest wprowadzenie zmian w zakresie znakéw
iennej tresci lub uregulowania zasad stosowania Inteligentnych Systemoéw Transportowych,
oérych wspomina rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowych warunkow
echnicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach? Jesli tak, to prosze o wskazanie takich
zmian.
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(2) Wyniki (taczna liczba odpowiedzi: 106):
a) "Tak": 39 (37%),
b) "Nie": 63 (59%),
c) "Brak/-/.": 4 (4%),
d) Odpowiedzi opisowe: 54 (51%).
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C ezpieczenstwo i funkcjonalnos¢: 3 wskazan.

rzebe opracowania wytycznych i dobrych praktyk.

ZDW +

@/@ 7

&3 na czesc respondentow nie dostrzega koniecznosci zmian, jednak opisy wskazujg
Na Ol
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9.4.4. Pytanie 4

(1) Tres¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrzebne jest wprowadzenie zmian w z przepis
dotyczacych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, o ktérych mowa w rozporzad
Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i sy
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umie %
na drogach? Jesli tak, to prosze o wskazanie takich zmian.

(2) Wyniki (taczna liczba odpowiedzi: 106):
a) "Tak": 57 (54%),

b) "Nie": 45 (42%), &
c) "Brak/-/.": 4 (4%), @
&

d) Odpowiedzi opisowe: 61 (58%).
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téwne uwagi wskazywane w odpowiedziach opisowych:

a) Doprecyzowanie kluczowych zagadnien: 16 wskazan,
b) Bezpieczenstwo i funkcjonalnosé: 12 wskazan,

c) Procedura zatwierdzania i projektowania: 5 wskazan,

4
15

10

5

uw -
ZDwW

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



d) Uproszczenie i klarownos$¢ przepisow: 1 wskazan.
(4) Najwiecej tresci pochodzi z odpowiedzi opisowych, obejmujg one zaréwno zagadnienia
systemowe, jak i techniczne.
. Q@
9.4.5. Pytanie 5 \

(1) Tres¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrzebne jest wprowadzenie nowych zn%%
drogowych? Jesli tak, to prosze wskazac jakiej sytuacji na drodze taki znak miatby dotycz%

(2) Wyniki (faczna liczba odpowiedzi: 106): &
a) "Tak": 49 (46%),

b) "Nie": 54 (51%), @
c) "Brak/-/.": 3 (3%), %
%

d) Odpowiedzi opisowe: 61 (58%).
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wne uwagi wskazywane w odpowiedziach opisowych:
a) Bezpieczenstwo i funkcjonalnosé: 13 wskazan,
b) Doprecyzowanie kluczowych zagadnien: 11 wskazan,

. Rozkiad odpowiedzi w podziale na typy jednostek

xX-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



c) Uproszczenie i klarownos$é przepisow: 5 wskazan.

(4) Najwiecej tresci pochodzi z odpowiedzi opisowych, obejmujg one zaréwno zagadnienia
systemowe, jak i techniczne.

9.4.6. Pytanie 6

(1) Tresc¢ pytania: Czy w Panstwa ocenie potrzebne jest wprowadzenie zapisow po
czasowym organizacjom ruchu drogowego i uwzglednienie ich w rozporzgdzefiu.Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakg (/.)
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow i %eszczania
na drogach?

(2) Wyniki (faczna liczba odpowiedzi: 106):

a) "Tak": 62 (58%), %
b) "Nie": 40 (38%),
c) "Brak/-/.": 4 (4%), @

d) Odpowiedzi opisowe: 60 (57%). o

A

60 -

50 4

40

40 A

Liczba

204

10 1

Nie

Brak odpowiedzi I ~

Rys. 9.4.6.1. Rozktad odpowied@
N\

au

40
35

q 304
26

N

czba

25 1
S 201 12
O -
10 {
O i

0 .
5 3 @

Rys. 9.4.6.2. Rozktad odpowiedzi w podziale na typy jednostek

Li

UW -
ZDW +

Czes$¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



(3) Gtéwne uwagi wskazywane w odpowiedziach opisowych:
a) Procedura zatwierdzania i projektowania: 33 wskazan,

b) Uproszczenie i klarownos$c¢ przepiséw: 8 wskazan,
c) Bezpieczenstwo i funkcjonalnos¢: 6 wskazan,

d) Doprecyzowanie kluczowych zagadnien: 1 wskazan. Q@

(4) Dominuje wskazanie potrzeby zmian, interpretowane jako wezwanie do doprecyzowahia
i uproszczenia przepisow.
9.4.7. Pytanie 7 @

(1) Tres¢ pytania: Czy majg Panstwo jakie$ inne sugestie dotyczace zmiany@olséw
dotyczacych organizaciji ruchu drogowego, ktére powinny zosta¢ uwzglednione @% sach?

Jesli tak, to prosze o ich wymienienie i opisanie.

(2) Wyniki (taczna liczba odpowiedzi: 106): @
a) "Tak": 51 (48%), @
b) "Nie": 49 (46%), o
c) "Brak/-/.": 6 (6%),

d) Odpowiedzi opisowe: 59 (56%). &
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(3) Gtéwne uwagi wskazywane w odpowiedziach opisowych:
a) Procedura zatwierdzania i projektowania: 31 wskazah
b) Bezpieczenstwo i funkcjonalnosc: 13 wskazan, 'b'
c) Doprecyzowanie kluczowych zagadnien: 11 ws ]
d) Nowoczesne narzedzia (GIS/e-projekty/ITS): an,
e) Uproszczenie i klarownos$¢ przepiséw: 6 w
(4) Najwiecej tresci pochodzi z odpowiedzi opisOwych, obejmuja one zaréwno zagadnienia

systemowe, jak i techniczne. Q
9.5. Whnioski i rekomendacje §
9.5.1. Wnioski przekrojowe Q
z

(1) Najwieksza potrzeba zmian doty akowania drogowego — zaréwno pionowego, jak
i poziomego. W skali kraju domi zekiwanie ograniczenia ,szumow"” informacyjnych
(redukcja nadmiaru znakéw; eli przeznakowania drogowego i ujednolicenia zasad ich
stosowania, tak aby kierowcy, i i'rowerzysci otrzymywali spojne, czytelne i egzekwowalne
komunikaty. W praktyce ozna otrzebe stworzenia prostych, jednoznacznych wytycznych
(z przyktadami), ktore bed iate dla wszystkich jednostek i mozliwe do wdrozenia bez
nadmiernego obcigzenia a%@stracyjnego.

(2) Znaki zmiennej tresci.i szerzej ITS budza dzis rezerwe wsréd wielu jednostek. Nie wynika
to z braku swiadomogci potencjatu, lecz z potrzeby precyzyjnego uregulowania zasad
stosowania, integraciji cesami zarzadzania ruchem oraz zapewnienia, ze komunikaty beda
przewidywalne i relowane z realnym stanem ruchu. Do czasu doprecyzowania standardow,
jednostki spoz osrodkéw miejskich podchodzg do ITS ostroznie, widzgc optacalnos¢
gtéwnie w perspektywie dtugoterminowej lub w punktowych zastosowaniach.

3y W obsz@.‘ zadzen BRD przewazajg postulaty doprecyzowania regut i praktycznych
wytyczny, \ e petnej przebudowy przepiséw. Respondenci oczekujg jasnych standardow
lokalizagjiy. parametrow i oznakowania (np. progdéw zwalniajacych, przejs¢ dla pieszych), aby
unikn 2dnoznacznosci i rozbieznych interpretacji, ktére generujg niejednolite rozwigzania
i obnizaj ezpieczenstwo.

zasowe organizacje ruchu s3g dzis jednym z najbardziej problematycznych pdl
0) jnych. Jednostki oczekujg uproszczen procedury zmiany organizacji ruchu
nolicenia stosowanych zasad, opracowania typowych schematéw dedykowanych dla
sowych organizacji ruchu, standaryzacji dokumentacji (w tym elektronicznej $ciezki obiegu)
raz poprawy komunikacji z mieszkancami. Celem jest skroécenie czasu przygotowania
wdrozenia organizacji, zmniejszenie biurokracji i wzrost przewidywalnosci procesu uzyskiwania
zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruchu.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xX-x-00



(5) W tle wszystkich obszaréw pojawia sie konsekwentnie watek elektronizacji: e-projekty,
ogodlnopolska baza GIS jako podstawa prawna organizacji ruchu oraz jasne, krajowe standardy
metadanych i formatow wymiany. To mogtoby nie tylko zwiekszy¢ transparentnosc, ale tez
utatwic¢ kontrolg jakosci i ujednolicenie praktyk.

@
9.5.2. Whioski szczegdétowe wedtug pytan i zalecenia g\

(1) Oznakowanie pionowe
a) Odpowiedzi wskazujg na silng potrzebe redukcji nadmiaru znakéw, elimina
sprzecznosci i ujednolicenia zasad. Problemem jest zaréwno nadmierna Iicz&
tablic, jak i niejednoznacznos¢ ich stosowania, co prowadzi do ,deprecj
przekazu.
b) Zalecenia:
— krajowy zestaw zasad ograniczania liczby znakéw i hierarchizacji
komunikatow, z katalogiem przyktadéw ,przed i po”,
— wprowadzenie listy sprawdzajgcej projektowej dla zarzadcoéw,
— doprecyzowanie sytuacji, gdy znak powinien by¢ wycofany na z zasad
ogolnych Prawa o ruchu drogowym. \

(2) Oznakowanie poziome
a) Najczestsze postulaty dotycza lepszego doprecyz ni w zakresie

oznakowania pasow ruchu, przejazdow rowerowych i ob OW skrzyzowan.
b) Zalecenia:
— wydac jednoznaczne wytyczne do oznakowania n zowaniach z ruchem

pieszo-rowerowym,
— ujednolici¢ standardy oznakowania przejazdév@ntegracji z sygnalizacja,
— zdefiniowac¢ wzorcowe rozwigzania dla pas% owych i wylotowych oraz
O .

dla korelacji oznakowania poziomego z pioac
(3) Znaki zmiennej tresci i ITS Q
zebg

a) Umiarkowany sceptycyzm wskazuje na p standardow, a nie brak wartosci
technologii.

s

komunikatéw, warunki ich wys$ @ , priorytetyzacja),
— okresli¢c zasady integracji <fami zarzadzania zdarzeniami i ruchem,

a takze kryteria adekwatnogciwdyrozen poza duzymi miastami (np. natezenia,
korytarze krytyczne, odciﬂ@adkowe),

— zaproponowa¢ model w wybranych wojewoddztwach i publikowacd
whnioski z badan.

(4) Urzadzenia bezpieczenstw
a) Brak poparciadla z systemowych nie oznacza braku potrzeb zmian dominuja
whnioski o doprecy ia i dobre praktyki.
b) Zalecenia:
- opracowa%ycznych dla progéw zwalniajgcych (lokalizacja, parametry,
odlegtosci z B-33),
- standard@vietlania przejs¢ dla pieszych (parametry, warunki techniczne,
kryterj ru),
- @}qdzeh pomochiczych wraz z rekomendowanymi zastosowaniami.
mierzalnos$¢ efektow (wskazniki BRD przed/po).

b) Zalecenia:
— sformutowaé¢ minimalne standar rojektowania i eksploatacji VMS (typy
ania

aznej przewagi w udzielonych odpowiedziach wskazuje na ostroznosc
poszerzania systemu znakow. Jednoczesnie pojawiajg sie potrzeby
%szarach ruchu lokalnego, rowerow i informacji o budowach/objazdach.
lecenia:
wprowadzac nowe znaki jedynie tam, gdzie brak znaku powoduje realng luke

informacyjna,
— rozwazy¢ doprecyzowanie tablic informacyjnych i  piktograméw

pomocniczych zamiast tworzenia wielu nowych znakoéw,

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



— przygotowac katalog przyktadowych zastosowan z analizg korzysci.

(6) Czasowe organizacje ruchu

a) To obszar, w ktérym sg najwigksze oczekiwania co do zmian. Respondenci
wskazujg na potrzebe opracowania typowych schematow dla czasowyc

T ) . L . Q..
organizacji ruchu, ujednoliconych procedur, mniej biurokracji i Ieps%
komunikaciji z mieszkancami.

b) Zalecenia:

— opracowac¢ ogolnokrajowe standardy dokumentacji czasowych or i
(w tym e-projekty), &
— wdrozy¢ uproszczone sciezki dla typowych przypadkéw, @

— zdefiniowac¢ SLA dla zatwierdzen,

- wprowadzi¢ standard komunikacji publicznej (mapy utr % kanaty
informacyjne, minimalny zakres komunikatu),

— wprowadzenie jasnego katalogu zasad tworzenia projektow acji ruchu,
w taki sposéb aby byty czytelne, jasne, zrozumiate i jednoz@?\@s& dla organow
zarzadzajacych ruchem nad drogach oraz jednostek owadzajgcych

zatwierdzong organizacje ruchu,

— skrécenie sciezki administracyjnoprawnej m@ z uzyskaniem

zatwierdzenia projektu czasowej organizacji ruch

(7) Inne sugestie
a) Najbardziej zroznicowny obszar pod wzgle
Powtarzajg sie odpowiedzi w zakresie: upros
regulacji, jasne kompetencje organow

i wprowadzaniu organizacji ruchu, rozwaz
projektantéw organizacji ruchu, elektronizacj
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow

rowerow ha chodnikach poza e%;
warunkach).

b) Zalecenia:
— skodyfikowa¢ kompetencje rozporzadzeniu/zataczniku;
— wprowadzi¢ wymog kwalifikagji & dla projektantéw organizacji ruchu

dzielonych odpowiedzi.
ja i ograniczenia nadmiaru
opiniowaniu, zatwierdzaniu
wprowadzenia uprawnien dla

mi zabudowanymi w okreslonych

komunikacji.

— ustanowic¢ ogélnopolsd; IS jako rejestr prawny organizaciji ruchu i kanat
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10. Wprowadzanie do obrotu i udostepnianie na rynku
wyrobow budowlanych

@

10.1. Informacje ogdlne AN

(1) Wyroby budowane sg wprowadzane do obrotu i udostepniane na rynku krajowym z
Z przepisami ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolit U.
z 2021r. poz. 1213) (dalej: ustawa). Na mocy ustawy, wyrob budowlany moze by¢ wpro% y

do obrotu lub udostepniany na rynku krajowym: m
a) zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 305/201 - dotyczy kazdego @
)

©

budowlanego, ktéry jest objety norma zharmonizowanag lub jest zgodny
dla niego europejska oceng techniczna; taki wyréb jest wprowadzany
z oznakowaniem CE,

b) jezeli zostat oznakowany znakiem budowlanym B, zgodnie z ustaw@yrobach
budowlanych - dotyczy wyrobu budowlanego niegbjete norma
zharmonizowang i dla ktérego nie zostata wydana europejska oc techniczna,

c) zgodnie z zasada wzajemnego uznawania, ktérg reguluje r dzenie (UE)
nr 2019/515 - dotyczy wyrobu nieposiadajgcego ozna ia CE, legalnie
lub

o

wprowadzonego do obrotu w innym panstwie cztonkowski EFTA oraz w
Turcji.
(2) Wigkszos¢ wyrobow budowlanych wprowadzana jest na p ynek w systemie krajowym

(a) lub europejskim (b).

10.2. Wprowadzanie wyrobu budowlan@a rynek zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) nr 305/2011 ( jy CPR) - z oznakowaniem

CE

(1) Jezeli wyréb budowlany objety jest norm %ﬁmizowana (dalej: hEN) lub jest zgodny
z wydang dla niego europejska oceng techniczpal/(dalej: ETA), producent tego wyrobu
ma obowigzek sporzadzi¢ deklaracje wtasci iuzytkowych tego wyrobu i oznakowac¢ wyréb
znakiem CE. @ @

(2) Deklaracja wtasciwosci uzytkowy ej: DWU) okresla wtasciwosci uzytkowe wyrobu

budowlanego odnoszace sie do jegt)zasadniczych charakterystyk zgodnie z odpowiednig

zharmonizowang specyfikacja tech g CPR, tj. hEN albo europejskim dokumentem oceny

(dalej: EAD), na podstawie ktoreg @fa opracowana ETA wyrobu. Przez sporzadzenie DWU

producent przyjmuje na siebﬁ% powiedzialnos¢ za zgodnos¢ wyrobu budowlanego
zytkowymi.

z zadeklarowanymi w’raéciw@

(3) DWU zawiera informacj temach oceny i weryfikacji statosci wiasciwosci uzytkowych
wyrobu (dalej: AVCP), st anych przez producenta, zgodnie z hEN lub ETA. Jesli
zastosowany system %tego wymaga, sporzadzenie deklaracji wtasciwosci uzytkowych
powinno by¢ poprze zyskaniem certyfikatu, wydanego przez notyfikowang jednostke
certyfikujgca (ceny@lafoéci wiasciwosci uzytkowych - dla systemu 1+ i 1, certyfikat
zgodnosci zaktad ntroli produkcji — dla systemu 2+).

(4) Na wyrobac 6rych producent sporzadzit DoP, umieszcza sie oznakowanie CE. Przez
oznakowanie znakiem CE producent bierze na siebie odpowiedzialnos$¢ za zgodnosé
go z deklarowanymi wtasciwos$ciami uzytkowymi oraz wszystkimi majgcymi

wyrobu budewla
zastosowa maganiami okreslonymi w CPR i innych stosownych przepisach UE
dotyczag ieszczania tego oznakowania.

(5) &:"’- rowadzone rozporzadzeniem (UE) nr 2024/3110 (CPR-2)
ormy zharmonizowane, ktdére obowigzujg 8 stycznia 2026 r., zachowuja
aznos¢ na mocy CPR-2 do czasu ich wycofania przez Komisje Europejska lub

uchylenia w inny sposdb. Do tego momentu producent stosuje je przy
sporzadzaniu DWU.
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b) Europejskie dokumenty oceny (EAD) nadal sg dokumentami, stanowigcymi
podstawe do wydawania ETA dla wyrobow nieobjetych hEN, ale nie sag
zharmonizowanymi specyfikacjami technicznymi. Sciezka EAD/ETA nie tworzy
,0bszaru zharmonizowanego" w rozumieniu CPR-2.

c) Dla wyrobu nieobjetego zadng hEN mozliwe jest uzyskanie ETA w oparciu o EA
na podstawie CPR-2, a nastgpnie sporzadzenie deklaracji witasciwos
uzytkowych i zgodnosci (DWUiZ) i oznakowanie wyrobu CE.

d) EAD, do ktoérych odniesienia zostaty opublikowane w Dzienniku Urzedow
(OJEU) do 8 stycznia 2026 r. zachowujg waznos$¢ do 9 stycznia 2031r.,
zostang wczesniej zastgpione. ETA wydane na podstawie tych EAD, wuja
waznosc¢ - co do zasady — do 9 stycznia 2036 r.

e) ETA wydane na podstawie EAD, do ktdrych odniesienia nie zosta’r% wane
w OJEU do 8 stycznia 2026 r. traktuje sie jako wniosek o ETA na ie CPR-
2. Nie moga by¢ podstawa do sporzadzenia DWU i oznakowania.CE:

10.3. Wprowadzanie wyrobu budowlanego na%\)@zgodnie z
przepisami krajowymi - z oznakowaniem znakiem budowlanym B

(1) Jezeli wyréb budowlany, nieobjety hEN i dla ktérego nie wydana ETA jest zgodny
z Polskga Norma wyrobu (dalej: PN-EN) lub krajowg oceng t ng wydang dla tego wyrobu

(dalej: KOT), producent tego wyrobu ma obowigze adzi¢, na swojg wytacznag
odpowiedzialnos¢, krajowa deklaracje wiasciwosci uz

tego wyrobu (dalej: KDWU)
i oznakowac wyréb znakiem budowlanym.

(2) Krajowa ocena techniczna KOT moze by¢ wydan%yyrobu budowlanego w przypadku:
a) braku Polskiej Normy wyrobu,

b) gdy metoda oceny co najmniej jednej adniczej charakterystyki wyrobu
przewidziana w Polskiej Normie nie je Sciwa,
c) braku w Polskiej Normie metody oce odniesieniu do co najmniej jednej

zasadniczej charakterystyki wyrobubhudowlanego.

(3) Krajowe oceny techniczne (KOT) dla
do oznakowania drég sg wydawane

zeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i wyrobow
z ’jednostki oceny technicznej (JOT) lub krajowe
nione do wydawania ETA lub KOT w tym zakresie.

(4) W KDWU producent deklar sciwosci uzytkowe wyrobu zgodnie z wifasciwag
przedmiotowo PN-EN lub KOT S
charakterystyk wyrobu, ktére
budowlane, zgodnie z zamierz

(5) Deklarujgc wtasciwoscicuzytkowe wyrobu w KDWU, producent stosuje krajowe systemy
oceny i weryfikacji statog ciwosci uzytkowych wyrobu budowlanego, wskazane w PN-EN
lub KOT, zgodnie z ro gdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada
2016 r. w sprawie sp@sobu deklarowania wtasciwosci uzytkowych wyrobéw budowlanych oraz
sposobu znakowgga ich"znhakiem budowlanym (tekst jednolity: Dz.U. z 2023 r. poz. 873).

(6) Jesli zastos ystem tego wymaga, sporzadzenie KDWU powinno by¢ poprzedzone
uzyskaniem tyfikatu, wydanego przez akredytowang jednostke certyfikujaca (certyfikat

statosci wtasci i uzytkowych — dla systemu 1+ i 1, certyfikat zgodnosci zaktadowej kontroli
produkcji — systemu 2+).

(7) Po zeniu KDWU producent umieszcza na wyrobie oznakowanie znakiem
budo ymv B. Przez umieszczenie na wyrobie budowlanym znaku budowlanego producent

iebie odpowiedzialnos¢ za zgodnos¢ tego wyrobu z deklarowanymi wtasciwosciami
uz wymi wyrobu, wymaganiami okreslonymi w ustawie [2] oraz w przepisach odrebnych
zastosowanie dla wyrobu.

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



10.4. Wprowadzanie do obrotu i udostepnianie na rynku
wyrobow, ktore nie sg wyrobami budowlanymi w rozumieniu
przepiséw o wyrobach budowlanych.

Q@
(1) Wyroby, ktére nie sg wyrobami budowlanymi w rozumieniu przepisow o wyroba
budowlanych, powinny by¢ stosowane zgodnie z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. (o]

budowlane (tekst jednolity: Dz.U. z 2025 r. poz. 418, ze zm.).
na@v

(2) Dla wyrobéw bedacych przedmiotem rozporzadzenia dotyczacego znakéw i ,&(
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktére nie sg w s
budowlanymi, wskazane jest uzyskanie przez producenta Rekomendacji Te
dokumentu technicznego, wydanego przez jednostke oceny technicznej (JO ub
jednostke oceny technicznej (KJOT), upowazniong do wydawania europejskic ajowych
ocen technicznych dla wyrobow stosowanych w budownictwie komunikacyjnw@

(3) Rekomendacja techniczna powinna zawiera¢ co najmniej opis techniczny , 0ceng jego
wtasciwosci techniczno-uzytkowych, ustalonych na podstawie badan, takze zakres
i czestotliwos¢ badan kontrolnych wyrobu przeprowadzanych w ram aktadowej kontroli
produkciji.

10.5. Inne wymagane przepisy uzupeiniajqce.@y

(1) W zaleznosci od rodzaju wyrobu moze by¢ wymagane do 0 przeprowadzenie oceny
zgodnosci z dodatkowymi przepisami szczegétowymi, w ty
a) Dyrektywy kompatybilnosci elektromagnetycznej rektywa 2014/30/UE),

b) Dyrektywy niskonapigciowej LVD (dyrektywa 2014/ E),

c) Dyrektywy w sprawie urzadzen radiowyc %D (dyrektywa 2014/53/UE)
(tacznosé bezprzewodowa),

d) Dyrektywy w sprawie ograniczenia stoso niektorych niebezpiecznych

substancji w sprzecie elektrycznym i el%ﬁ?z m RoHS (2011/65/UE).

(2) W zakresie znakow i sygnatow drogowych dzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
wymagania powyzsze bedg dotyczy¢ wyrobéw. (urzadzen) wykorzystujacych uktady zasilania
elektrycznego oraz elektroniczne systemy nia.
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11. Uzasadnienie propozycji zmian w nowym

rozporzadzeniu (czesé 2) wraz z oceng skutkow ich
wprowadzenia Q\@

(1) Dla zaproponowanych zmian w czesci 2 ,Wstepna propozycja wymagan, ktére powinn
znalez¢ w nowym rozporzgdzeniu” przedstawiono opis planowanej zmiany

z uzasadnieniem i oceng skutkow tych zmian. &
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12. Niezbedne zmiany w innych przepisach wynikajace

z proponowanych regulacji

Lp. Nazwa aktu, w ktorym nalezy
wprowadzié¢ zmiany

1 Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. 2017. Poz. 784 t. j.).

(
S

Zakres zamiany x\

1. Wprowadzenie zapisu, ze w przypadku, gdy nie zmienia S
stosowania znaku, sposob jego umieszczania itd., a jedyni epuje
wymiana na ten zgodny z aktualnym wzorem z rozporza ia

dotyczgcego znakow i sygnatéw drogowych, dopuszczatsie
uproszczong forme zatwierdzania projektu organizacj poprzez
naniesienie na projekt aktualnego symbolu i wzor! akuxProjekt z takg
zmiang zatwierdza organ zarzadzajgcy ruchem b Sci
uzyskania wymaganych opinii oraz nie jest wymag powiadomienie
wskazanych w rozporzgdzeniu podmiotéw o termini

organizacji ruchu. m

\ 4
2. Uzupetnienie przepisdw dotyczacych proj&@ organizacji ruchu o
wyrazne odniesienia do znakéw drogov\%ﬂumiennej tresci (ZZT):
a) wprowadzenie wymogu, aby t'zmiennej organizacji ruchu
przewidujgcy zastosowanie ZZ T-M (mobilnych) lub ZZT-P (na
pojazdach) okreslat warunki pfezentaeji komunikatow (logike

wigczania/wytgczania, scenari ziatania) oraz ich wzajemne
relacje ZZT (np. zasady ¢ % wyltgczania statych ZZT, gdy
a

zdowy zmienny o tresci

sprzecznej),

b) doprecyzowanie wigczania do projektu organizacji ruchu
sygnalizatoréw p
w ramach zarza

dokumentacji projektu organizacji ruchu,
“"’eT zedstawiania (tam, gdzie stosuje sie ZZT) opisu lub

schematéw scé % y dziatania znakéw zmiennych (np. zestawéw

stanow dla réznychsytuacji: wypadek, roboty, zator, zte warunki

pogodowe), jako integralnej czesci projektu. Zakres PZOR
przedstawi WR-Z-43.
Aktualiza destan w zakresie, w jakim rozporzadzenie odwotuje sie
wpro obowigzujagcych obecnie rozporzadzen w sprawie znakow
i rogowych oraz szczegétowych warunkéw technicznych

- znak onieczne bedzie zastagpienie tych odestari odniesieniami do
e o' rozporzadzenia o znakach drogowych (ktdre zastgpi akty z
% 2003 r.).
Uz

sadnienie:
§zupemienie rozporzadzenia z 23 wrzesnia 2003 r. jest potrzebne, aby
>organy zarzadzajgce ruchem dysponowaty jednoznacznymi
procedurami stosowania nowych rodzajéw znakéw. Obecne przepisy
okreslaja ogolne zasady zatwierdzania i wprowadzania zmiennej
organizacji ruchu, ale nie precyzujg wprost:
a) jak w projektach organizacji ruchu majg by¢ opisywane i
dokumentowane ZZT (state, mobilne, pojazdowe),

b) jakie majg by¢ relacje migdzy oznakowaniem statym a zmiennym,

c) w jaki spos6b w ramach organizacji ruchu nalezy uwzglednia¢
sygnalizatory pasowe S-4, sygnaty S-7 oraz ZZT w tunelach.

W praktyce prowadzi to do niejednolitych rozwigzan — cze$¢ zarzadcow
opisuje scenariusze dziatania ZZT bardzo szczegdtowo, inni ograniczaja
sie do lakonicznych zapiséw typu ,sterowanie zgodnie z decyzjg
operatora CZR". Wprowadzenie obowigzku ujecia scenariuszy dziatania
ZZT w projektach organizacji ruchu (w tym warunkow ich aktywacji oraz
zasad czasowego wytgczenia znakéw w przypadku sprzecznosci tresci)
zwiekszy bezpieczenstwo i sp6jnos¢ — kierujgcy bedzie otrzymywat
jednoznaczny sygnat (nie zobaczy jednoczes$nie dwdch sprzecznych
komunikatow).

Ponadto juz dzi$ przepisy dotyczace znakow i sygnatéw drogowych
dopuszczajag sterowanie ruchem za pomoca sygnatéow swietlnych i tablic
0 zmiennej tresci; nowe rozporzadzenie o znakach drogowych
dodatkowo rozwija ich typologie i funkcje. Rozporzgdzenie w sprawie
zarzadzania ruchem powinno wigc zosta¢ z nimi zsynchronizowane -
poprzez doprecyzowanie, kiedy i w jaki sposob organy zarzadzajace
ruchem moga korzysta¢ z tych narzedzi (np. kryteria wyswietlania

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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2 Ustawa o drogach publicznych z
dnia 21 marca 1985r. (Dz. U. z
2025r. poz. 889t.).).

3 Ustawa Prawo o ruchu drogowym
z dnia 20 czerwca 1997 r. (Dz.U.
2024 poz. 12511t. j.).

{

zmiennych ograniczen predkosci, komunikatéw ostrzegawczych lub
objazdowych).

Korekta odestan prawnych (zastgpienie odniesien do uchylanych
rozporzadzen o znakach nowym rozporzadzeniem) zapewni, ze

zarzadcy ruchu i projektanci bedg odwotywac sie do aktualnych
przepisow, co wyeliminuje ryzyko powotywania sig na nieobowigzujace? |
regulacje i utatwi stosowanie jednolitego, zaktualizowanego systemu x
znakéw - statycznych i zmiennych. Q

Wymagana zmiana, by opfata za postdj nie musiata by¢ pobieranjﬂ%i

wytgcznie z miejsca oznakowanego znakiem "pionowym i poziom )

W art. 20 pkt 4 (zadania zarzadcy drogi). Doprecyzowanie za =k
obowigzkéw zarzadcy drogi w zakresie utrzymania oznakow
uzupetnienie, ze obowigzek utrzymania znakéw drogowy sygnato
obejmuje takze systemy znakoéw o zmiennej tresci (wraz
urzadzeniami sterujgcymi, zasilaniem, oprogramowaniem
mobilne uzywane na drogach. Zarzadca drogi juz obecnie o
utrzymanie znakow, sygnatow i urzadzen BRD, jed enie sie
zaawansowanych ZZT rodzi nowe wyzwania (kons elektroniki,

aktualizacja oprogramowania, zapewnienie fa@zgos’ci). precyzowanie

zapisOw ustawy zagwarantuje, ze infrastruktura jest traktowana

réwnorzednie ze zwyktymi znakami - co do owania i utrzymania.

Ma to znaczenie w konteksScie rozwoju sie . w ramach systemu

KSZRD GDDKIA planuje systematyczng rozbu e ZZT. Jednoczesnie

utatwi to egzekwowanie obowigzkow zarzade dot. nowych urzadzen.
v

2

W art. 39 ust. 1 pkt 1 (zakaz umieszc i@l/am). Aktualizacja zakazu
imitowania znakéw: dodanie wyraz astrzezenia, ze zakaz dotyczy
takze przekazow emitowanych wietlnej lub elektronicznej,
mogacych przypominac¢ znaki lub sygnaty. Celem jest

zapobiezenie sytuacjom, w ktor . billboardy elektroniczne czy inne
ekrany wyswietlajg elementy m e by¢ odebrane jak znaki drogowe
(np. symbol ograniczenia kosci). Obecny przepis generalnie

zabrania reklam imituja i lub urzadzenia BRD, jednak
doprecyzowanie uwz ce formy dynamiczne zapewni wigksza
czytelnosc¢ przepisy w dob owych technologii. Pozwoli to sprawniej

egzekwowac usuwanie niepozadanych przekazow stwarzajacych
ryzyko pomytki ikatem drogowym.

VN

W art. 7 ust. 3a. R e&enie katalogu elementéw podlegajgcych
regulacji mini ialnej o znaki drogowe o zmiennej tresci. W art. 7 ust.
3a nalezy, “% pkt 5 — analogicznie do tresci projektu rozporzadzenia
(pkt 57 pionowe/znaki o zmiennej tresci). W art. 7 ust. 3a doprecyzowaé
tawowa, wskazujgc wprost, ze rozporzadzenie Ministra

0 spraw transportu okresla réwniez szczegoétowe warunki
ne’oraz zasady umieszczania i stosowania znakéw drogowych
@’zmiennej tresci (ZZT) - jako kategorii znakéw drogowych pionowych.
Qb ’e ustawa wymienia cztery kategorie (znaki pionowe, poziome,
sygnaty, urzadzenia BRD) regulowane rozporzgdzeniem. Planowane

porzadzenie wprowadza nowg kategorie (znaki ZZT), co wymaga

oszerzenia delegacji ustawowej. Zmiana zapewni podstawe prawng do
uregulowania nowych rodzajéw znakéw w akcie wykonawczym. W
praktyce zarzadzania ruchem ro$nie znaczenie znakéw drogowych o
zmiennej tresci (ZZT) - zaréwno przy dtugotrwatych remontach, jak i
przy krétkotrwatych pracach utrzymaniowych, zdarzeniach drogowych
czy objazdach awaryjnych. Obecnie wykorzystywane sg m.in. ZZT na
drogach miejskich i zamiejskich, mobilne tablice na przyczepach, znaki
na pojazdach roboczych i pilotujgcych, tymczasowe sygnalizacje
Swietlne, konstrukcje przenosne z tablicami kierujgcymi oraz zestawy
ZZT-M/ZZT-P. Rozwigzania te funkcjonujg w praktyce, ale ich status
prawny oraz minimalne wymagania techniczno-funkcjonalne sa
rozproszone (czg$ciowo w rozporzgdzeniach, czesciowo w wytycznych
i ,dobrych praktykach”) i nie zawsze jednoznaczne. Rozszerzenie art. 7
ust. 3a o0 znaki drogowe o zmiennej tresci (jako odrebng, wyraznie
wskazang kategorie znakéw pionowych), stworzy klarowng delegacje do
uregulowania w jednym rozporzadzeniu:

a) minimalnych parametréw technicznych (czytelnos$¢, luminancja,
rozstaw diod, stabilnos¢ konstrukcji tymczasowych, wymagania dla
tablic mobilnych i pojazdowych),

b) zasad ich sytuowania na drogach (odlegto$ci, wysokosci,
dopuszczalne konfiguracje),

c) relacji miedzy oznakowaniem statym a ZZT (np. kiedy znak staty
nalezy zastoni¢ lub usuna¢, gdy dziata znak zmienny),

xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



d) warunkéw stosowania w zalezno$ci od kategorii drogi.

Dla zarzadcéw drog i projektantéw oznacza to jednoznaczny wzorzec

prawny, zamiast ,zszywania” wymagan z kilku aktéw i instrukciji. Dla

stuzb kontrolnych (policja, ITD, nadzér nad ruchem) utatwia to ocene (k
prawidtowos$ci wprowadzanych organizacji. W efekcie zmniejsza si N
ryzyko chaotycznego, niespdjnego oznakowania robot i objazdé@/xQ

jednego z gtdwnych zrodet nieporozumien kierowcow i zdarzen
rejonie prac drogowych, a tym samym poprawia sie bezpieczen i
przewidywalnos$¢ organizacji ruchu. o~

W art. 2 (definicje) — dodanie nowej definicji. Dodanie defi \ﬁ—@nej
»Zhak drogowy o zmiennej tresci” jako szczegdlnego rod% u
pionowego, ktéry moze prezentowaé rozne komunikatyw:zaleznosci od
potrzeby. Ustawowe zdefiniowanie znaku o zmiennej sunie
watpliwosci co do jego statusu prawnego. Obecni taw osfuguje sie
tym pojeciem (np. w kontekscie sterowania ruchem), k brak jego

wyraznej definicji. Jasne okreslenie, ze ZZT jest petAoprawnym znakiem

przez kierowcow (co bywa problematyczne esc¢ kierujgcych wcigz
traktuje komunikaty na ZZT jako sugestie).
mandatow i poprawi czytelnosc przed%g%

Zmiana zapisow definicji skrzyzowani \%esie w zakresie drogi
wewnetrznej.

. y AN Sy iy .
Zmiana dotyczaca zapisow 0z la przejsc dla pieszych na
drogach dla roweréw, tak, b %dla pieszych przez drogi dla
roweréw mogty by¢ wyzn oprzez zastosowanie oznakowania
poziomego (P-127) bez iecznosci stosowania znakéw pionowych.

Znaki pionowe mogtyb; o stosowane, jezeli uzasadniatyby to
wzgledy bezpieczerj§ u drogowego.

N7
4 Rozporzadzenie Ministra Wprowadzenie z w&aléresie nowych symboli znakéw drogowych
Infrastruktury z dnia 9 lipca 2025 r. | pionowych - zn atkowych przez przejazdami kolejowymi.
w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ skrzyzowania linii

kolejowych oraz bocznic

kolejowych z drogami i ich

usytuowanie, oraz warunkow @

technicznych ich uzytkowania PR

5 Rozporzadzenie Ministra < é@paragrafy wraz z zatgcznikami). Uchylenie obowiazujgcych
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. adzen w catosci z dniem wejscia w zycie nowego
w sprawie szczegétowych < zadzenia. Nowe przepisy powinny jednoczes$nie zawiera¢
warunkéw technicznych dla rzepisy przejsciowe regulujgce zastgpowanie istniejgcych znakoéw ich
znakow i sygnatéw drogowyc %&ipowiednikami zgodnymi z nowymi wymaganiami. Obecne
oraz urzadzen bezpieczehstw@) rozporzadzenie (2002) jest nieaktualne nie zawiera rozwinigtej typologii
ruchu drogowego i warunk@w i znakéw o zmiennej tresci (ZZT), nie reguluje wprost mobilnych i
umieszczania na drogac . pojazdowych znakéw zmiennych oraz nie wigze sygnalizatoréow S-4 i S-
2019 poz. 2311t. j. z P2 7 z nowoczesnymi strategiami dynamicznego zarzadzania pasami ruchu.
wynikajgcymi z Dz. U. .862, Wraz z rozporzadzeniem technicznym z 2003 r. zawiera takze
Dz. U. 2021.438, Dz 2066, | sprzeczne i dublujgce sie postanowienia. Zastgpienie go nowym aktem
Dz. U. 2022.2377)). prawnym pozwoli wyeliminowac te niejasnosci i zebra¢ przepisy w
Rozporzadzen inistra jednym miejsgu. Wielokrotne nqwelizacje dowodza potrgeby .
Infrastruktury_ora W kor'rjple,k’sowej zmiany. Uchylenie starego rozpqrzadzem,a zapewni
spojnos¢ systemu prawa — nowe rozporzadzenie w catosci ureguluje

Wewnetrzn ministracji w LS Pia ) -1 ure

sprawie zna i sygnatéw zagadnienia znakow i sygnatow drogowych (statycznych i zmiennych),
drogow 31 lipca 2002 czynigc 2002 rokowe przepisy zbgdnymi.

(Dz. U. 2810 t.j. z pézn. zm.

wyni z Dz. U. 2021.433,

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00






13. Stosowanie ozhakowania eksperymentalnego

13.1. Procedura wdrazania oznakowania eksperymentalnegcg>

(1) Oznakowanie eksperymentalne (OE), jako rozwigzanie stosowane w wyjatkowych sy
powinno by¢ wprowadzane tylko w szczegdlnych przypadkach. Dlatego nalez
procedure, ktéra z jednej strony stuzy kontroli wprowadzania oznakowania eksper
tak, aby byto ono stosowane tylko w uzasadnionych przypadkach, a z drugiej str
ocene jego przydatnhosci w aspekcie mozliwosci i potrzeb uzupetnienia rzysztosci

stosowanego powszechnie oznakowania. @
(2) Przy wdrazaniu OE nalezy stosowac¢ schemat postgpowania pokazany % 4.1. Schemat
zawiera bloki decyzyjne wyznaczajgce w sposob ogdlny sciezke postep a i dlatego nie
wszystkie z ujetych w nim punktéw postepowania majg zastosowanie w iesieniu do kazdego
z analizowanych przypadkéw OE.

(3) W schemacie przedstawionym na rys. 14.1 mozna wyroznié,trzy gtdowne grupy dziatan
umozliwiajgcych podejmowanie zasadniczych decyzji o: x
a) formie oznakowania eksperymentalnego i jego dopu
zastosowania,
b) warunkach pilotazowego zastosowania i rodzaju/me
tego oznakowania,
c) likwidacji, po ustalonym okresie, testowanego wania lub jego zachowaniu
i ewentualnym rozpowszechnieniu.

zeniu do pilotazowego

ringu funkcjonowania

(4) Uwagi do kolejnych punktéw postepowania,@mrtych w schemacie zawierajgcym
czynnosci i decyzje (zgodnie z numeracja na rys. .‘I).

a) krok 1 i 2 - sporzadzenie wni
eksperymentalnego. Wniosek powini
poszukiwanie niestandardowych sr
ruchu. Jego elementem jest takze
z warunkami jego zastosowani
zwigzanych z jego wprowad
wstepnha ocena przydatnosci
krok 3 — decyzja o skiérg
odrzucenie. Decyzja ta po -\l
zawartosci wniosku;

kze okreslenie oczekiwanych efektéow
: We wniosku powinna by¢ takze zawarta
owanego oznakowania.

whniosku do dalszego procedowania lub jego

g

c) krok 4,516 - przeprowadzenie ankiety zrozumiatosci oznakowania i interpretacja
jej wynikow. Jesli_p m zrozumienia znaku przekracza zatozong wartosc¢
progowg w danej gru nakow, to znak moze by¢ skierowany do zastosowania
pilotazoweg iwnym przypadku znak moze by¢ poddany dodatkowym

badaniom z uzyeiemvokulografu lub skierowany do modyfikaciji.
krok 7 i 8 (v 'przeprowadzenie badania oznakowania z uzyciem okulografu
i interpretacj zymanych wynikow. Jesli wyniki badania nie potwierdzajg
spefnieﬁi%magah oznakowania w zakresie zasad dobrego postrzegania, to
propo ane’ oznakowanie zostaje skierowane do modyfikacji. Przy spetnieniu
tych magan nastepuje dodatkowa ocena ewentualnej potrzeby badan w
sy torze jazdy. Jesli takie badania nie s3 wymagane, to nastgpuje przejscie

u podsumowujacej oceny wynikow analiz (krok 11).

e) Kr i 10 — przeprowadzenie badan z uzyciem symulatora jazdy i interpretacja
i wyhikéw. Do badan z uzyciem symulatora jazdy kierowane sg tylko
zegolne przypadki oznakowania eksperymentalnego. Wyniki tych badan sg
odstawg decyzji o dopuszczeniu do zastosowania pilotazowego lub wskazania

potrzeby modyfikacji oznakowania (krok 21);
krok 11— podsumowanie wynikow badan, a nastgpnie decyzja o podjeciu dziatan
@ w kierunku wdrozenia OE badz dziatan zmierzajgcych do modyfikacji propozyciji
OE.
g) krok 12,13 i 14 - pilotazowe zastosowanie oznakowania eksperymentalnego wraz
z technicznymi badaniami odbiorczymi, krok 15, 16, 17, 18, 19, 20, 24 i 25 -

e

Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne. xx-x-00



h)

monitoring zastosowanego oznakowania eksperymentalnego wraz z dziataniami

i ocenami towarzyszacymi. oraz jego udokumentowanie.

krok 21, 22 i 23 — ocena wystepowania ewentualnych niepozadanych efektéw
wprowadzenia oznakowania i dziatania w celu ich usunigcia. Moze to wymagac
modyfikacji zastosowanego oznakowania eksperymentalnego iwowczas &
procedura wprowadzenia zmodyfikowanego oznakowania jest powtarzana od \
kroku 2. Brak mozliwosci usuniecia niepozadanych efektow oznakowania%
prowadzi do dziatania w postaci usuniecia zastosowanego oznakowania; %

krok 26 - dziatanie podsumowujgce zastosowanie pilotazowe oznakowa
eksperymentalnego. Na podstawie oceny wynikdw przeprowadzon

ewentualnego utrzymania zastosowanego oznakowanhia i jego s

rozpowszechnienia.
(5) Wyniki  badan poprzedzajacych dopuszczenie oznakowania ek@yentalnego
do zastosowania pilotazowego powinny by¢ udokumentowane. @
o

xx-x-00
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Zatacznik 1.
Katalog porownawczy typowych znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego w Polsce, Niemczech, Austrii, Norwegii, Szwecji, Czechach
i Wtoszech.

Z.1.1Poréwnanie wybranych znakow ostrzegawczych. %

Tab. Z.1.1. Porownanie wybranych znakow ostrzegawczych w krajach o porownywalnym lub wyzszy

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

EUROBAND

=ea
2

Definicja

) POLSKA NIEMCY AUSTRIA NORWEGIA
(znaczenie)

CZECHY WLOCHY

JLER

Ostrzezenie
0 przejsciu
dla pieszych

»

|: N
Em
m
[¢]
(25
>

iy
=
]

Ostrzezenie
o mozliwosci
pojawienia
sie
rowerzystow

>

Ostrzezenie
o
przejezdzie
kolejowym
bez zapér

)

Ll
aldl

).

Ostrzezenie
o mozliwosci
pojawienia
sie dzikiej
zwierzyny

dldl da
Ll dld e

rézne !
jeden rozne rézne rézne warianty jeden

Ostrzezenie
o mozliwosci
pojawienia
sie dzieci na
drodze

Roboty
drogowe

Ostrzezenie
o mozliwosci
pojawienia
sig tramwaju

B> B> P>
s

: je |
wariant warianty (10) i warianty (3) warianty (5) (ilosc wariant
Q& dowolna)

Al
iP>>

b
/

Puste pole oznacza brak odpowiednika danego znaku drogowego

\§§
S
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Z.1.2. Poréwnanie wybranych znakow nakazu.

Tab. Z.1.2. Porownanie wybranych znakéw nakazu w krajach o porownywalnym lub wyzszym pozi

bezpieczenstwa ruchu drogowego.

EUROBAND

Definicja
(znaczenie)

POLSKA

NIEMCY

5] (=
i .

AUSTRIA

NORWEGIA

SZWECJA

CZECHY

WLOCHY

Nakaz
skretu w
prawo za
znakiem

Ruch
okrezny

Droga dla
rowerow

Droga dla
jezdzcéw
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Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Z.1.3. Porownanie wybranych znakow zakazu.

Tab. Z.1.3. Poréwnanie wybranych znakow zakazu w krajach o porownywalnym lub wyZzszym poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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xx-x-00 Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



Z.1.4. Porownanie wybranych znakow informacyjnych.

Tab. Z.1.4. Poréwnanie wybranych znakow informacyjnych w krajach o poréwnywalnym lub wyzszym pozi
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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Z.1.5. Poroéwnanie wybranych innych znakow drogowych.

Tab. Z.1.5. Porownanie innych wybranych znakow drogowych w krajach o porownywalnym lub wyzszym poziomie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.



Z.1.6. Porownanie wybranych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tab. Z.1.6. Poréwnanie wybranych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach o porownywalny

wyzszym poziomie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Czes¢ 1: Prace studialne i analityczne.
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